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Los FF.(C. de Cotoluiia

ong iili&ﬁ probiem@’a" C
— 7. — Raro es el mes que la linea
SAN CUGAT :A pasos a nivel sin proteccion; pasaje-
~ ros aplastados con las puertas auto-
maticas de cierre mo perfecto, y
Rubi, Tarrass, Sabadell, San Cugat, etcétera. El envejecimiento del ma-
terial, 1a poca velocidad, la gran aglomeracion, los pasos a nivel sin
proteccién, los constantes accidentes, son factores que nos han de ha-

de Ferrocarriles de Catalufia no sea
otros. Ultra estos tragicos aspectos, los FF. CC. son el cordéon umbili-
cer reflexionar sobre la problematica de los FF. CC. en tanto y cuanto

cipales repa:0s técnicos cscan enun®
ciados.

El recorrido

Si bien la puatualidad de los
trenes es magnifica pues la maxi-
ma diferencia, salvo aisladisimos
casos, es de uto o dos minutos y
las paradas esidn bien Adistribuidas
hay que pensar ¢n algin tren :nas
directo entre estacioncs término y
la bifurcacion de San Cugat. Asi-

luctuosa, Accidente en Sabadell por
cal, con 12 RENFE y la red viaria, de poblaciones tan importantes como

gu servicio supera netamente al de una empresa privada.

El material

Un alto directivo de los FF. CC.
manifest6 recientemente en una
entrevista: “Hemos pensado el pro-
blema y en la actualidad estudia-
nios un nuevo modelo de tren, mas
rapido y comodo, pero el nroblema
fundamental para disminuir el
tiempo es dificil por el trazado de
1a linea”. Evidentemente la Tadi-
cal soluci6én exige una gran inver-
sién crematistica pero la solucion
global del problema estriba en nue-
vo trazado de la via y sustitu-
cion completa-del material para lo
que han de transcurrir ain mu-
chogs anos. En lo que se tendria que
pensar actualmente es en la insta-
lacion de un tren aéreo, rapido, cd-
modo y eficaz.

Pese a la dificultad de efectuar
la transformacién completa, hay
una serie de medidas que son ur-
gentes: instalacién de barras como
Jas de autobuses o de “metro’ don-
de poder sujetarse; las molestias,
pisotones, etcétera son considera-
bles al ir todos los usuarios, en de-
terminadas horas y sobre todo eri
tercera, apretujados al maximo.
También la instalacién de sanita-
rlos se tendria que tener en cuen-
ta. Piénsese que el viaje entre las
estaciones término Sabadell-Ta-

rrasa-Barcelona dura casi una ho-
ra en el supuesto que no ha-
ya retraso por las. comprensi-
bles dificultades técnicas de
la puesta en marcha de la nueva
estaciébn de Sarrid o muramente
circunstanciales. Las puertas del
tren se cierran mediante ‘una llave
genera) que aplica el vevisor pero
cualquier persona, principalmente
ninos, nueden poner el pic y el tr-n
carre con la puerta abierta y el pre-
visible, ¥ desgractadamente real,
“accidenie’ motivado 2l resbalar ¢l
impruderte viajero o quedar apias-
tado entre los margenes o hacia la
via. También numerosas veces he-
mos observado cémo las puertas,
pese a no haber ningun ubataculo
en su camino, no cierran completa-
mente. El viajero que vaya rarga-
do con una simple boisa de viaje
sje enconirara con problen:as pues
1.0 sabra doénde deposisrla delaju
aei asiento, no cabc. en el estrecho
pasillo no puede al este.r casi siem-
pte ocupado, en la platuforma de
cr.irada lo mismo y ea l2s rendi-
1a» “ad hLoc” que hav encima de
'as ventanas el espacio silo es apto
para abrigos y pequefics pacuctes
Naturalmente la amplizci:n de es-
tos porta-equipajes 2s sbvia. Que-
dan numerosas obsersationes en el
tintero pero creemo3s gue !os Orin-

mismo, la Universidad Auténuma
de Barcelona. esti iruy preocupada,
segin nos comurmicd su rectoy en
reciente enlrevita a DTARIQ DE
BARCELONA, sobre este sspecto y
es de esperai ague las coinversacio-
nes que se ll:ivan i1 cabo puedan
cristalizar €n un mejor serv!cio ha-
cia la ingente, y en crecimiento,
masa de alumnos, profesores y per-
sonal auxiliar.

En los pasos a ilvel es donde las
autoridades competz:n*es teridrian
aue aplicar el peso de la ley, pues
no dudamos que ulgiin articulo o
apartado estara dedicadv a la in-
terseccion de ferrocarrilex con ca-
rreteras sumamente frecuentadas.
El caso de Bellaterra es exiremo
pues, y no siempre, hay un vigitan-
te que hace senales a mano cuando
gse acerca un tren. Se ha 1sistido
en la Prensa varias veces al respec-
to, pero el tren se acerca a gran ve-
locidad y los ocupantes 3 conduc-
tores de vehiculos han de visuali-
zar atentamente si vierie o no.

En San Cugat, Rubi y otras po-
blaciones del recorrido también
existe un paso a nivel, pero
con guardabarreras y la pro-
blematica vuelve a surgic: peato-
nes esperando a veces diez minutos
porque ia barrera se alza antes de
llegar el tren a la estacion y casi
siemipre en la otra via hay otro
litto para partir, etcétera. Los co-

cnes forman colas en las ca'rete-
ras y la molestia es comprensible
aunque la solucién de un paso ele-
vado de peatones o uno de subte-
rraneo para los autoindviles tam-
viér va llegando el racmento de
pcnerla sobre el tapete

Es casi ridiculo coraeritar las ca-
racteristicas del billete en el que
se le marca a incisién dificilmente
percibible a la vista normal, la fe-
cha. Esto ocasiona numerosas mo-
lestias con las discusiones que gos-
tiene el sufrido revisor con los pa-
sajeros en los que dicha fecha no
se puede leer y en otros que, la-
menicblemente, se aprovechan pa-
ra viajar gratis.

Le compra de unas cuantas a:a-
qujnas impresoras serd una buera
T versién. °

Josep M. Vilanova





