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RESUMEN

La psicologia aplicada de los afos treinta encontré en Adolf Azoy un
ferviente cultivador. Colaborador de Emilio Mira i Lopez, trabaj6 en el Insti-
tut Psicotécnic de la Generalitat desde 1929 y durante el periodo franquis-
ta y se embarcd en muchas de las empresas, propuestas y sugerencias
de Mira. A cargo de la seccidén de Oto-rino-laringologfa practicé reconoci-
mientos de esta Indole en los consultantes de la secciones de orientacion,
seleccion profesional y psicopedagogia, a la par de tener a su cargo con-
sultas para la correccién de los defectos de la voz, el oido y la palabra.
Formo parte del Consultorio Medico-Pedagdgico y de la institucion privada
“La Sageta" —primera experiencia en Espana de "Child Guidance Clinic"-
en colaboracion con Mira, Moragues y Strauss, siempre desarrollando
labores de otorrinolaringologla y de recuperacién de los trastornos del
lenguaje. Probablemente su gran conocimiento del oido le hizo abordar,
en un primer momento, —a sugerencia de Emilio Mira- el estudio de los
aviadores en su faceta de orientacidén espacial y de equilibrio, para més
tarde preocuparse por toda la actividad implicada en el pilotaje. Esta pre-
ocupaciéon le acercd al comandante Luis Figueras Ballester, uno de los
pioneros en la preparacion y seleccion de pilotos militares, incorporandose
asl al estudio de las condiciones psicofisioldégicas de estos profesionales y
convirtiéndose en uno de los estandartes de este tipo de investigacion en
Cataluia. Nuestro estudic pretende hacer una aproximacién a este perso-
naje y profundizar sobre su aportacion a la psicologla del piloto aviador en
la primera mitad del siglo XX.
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ABSTRACT

Dr.Adolf Azoy was a important member of applied spanish psychology
in the thirty years. Collaborator of Emilic Mira i Lopez, worked at Psycho-
tecnics Institute of the Generalitat since 1929 and continued during
Franco's dictatorial period. Initially, he was involved at some projects,
propositions and suggestions of Mira. From the otorhinolaryngology’s Sec-
tion he practised recognitions of this speciality at the consultants of orien-
tation sections, professional selection process and psychopedagogy, at
the same time he had consultation for the correction problems of voice, ear
and speech. He was member of Doctor's Clinic-Pedagogic and of the pri-
vate Institution “La Sageta” —the first experience in Spain of “Child Guid-
ance Clinic"- with Mira, Moragues and Strauss, always developing works
of otorhinolaryngology and recuperation of disorders language. Probably
his large knowledge of ear made him to work, in a first moment, -a sugges-
tion of Emilio Mira- the study of pilots aviators in his aspect of spatial orien-
tation and equilibrium, later he was interested for all activity related in the
pilotage. This worry he approach to Commandant Luis Figueras Ballester,
one of the pioneers in the preparation and selection of militars pilots, and
Azoy began the study of psycholophysological conditions of this profes-
sionals. This author can be considered one of most important researcher
of this subject at Catalonia. Our study tries to do an approximation at this
author and to analyse his contribution to the psychology of pilot aviator at
the first half of the XX century.

Key words: Spanish Psychology, Catalan Psychology, Azoy, Aviation,
Professional Selection.

INTRODUCCION

La psicologfa aplicada aparecié, como hemos comentado en alguna
otra ocasion (Saiz y Saiz, 1998, Saiz, D. y Saiz, M., 2000), como una res-
puesta a las demandas del intenso cambio social y tecnologico que se
produjo a finales del siglo XIX y principios del XX. Este ambito abria gran-
des perspectivas y algunos psicélogos parecian no ver limite a sus posibi-
lidades que acoglan entre sus temas desde el derecho y la criminolologia
hasta la medicina, la sociologla, la pedagogia o la economia y la industria
(Giese, 1933; Erismann, 1925; Erismann y Moers, 1926). Era una forma
de marcar las implicaciones y beneficios del uso de Ia psicologia para toda
la sociedad y una manera de ir asentando las bases de un rol profesional.

En Espafa —como hemos venido defendiendo (Saiz y Saiz, 1998)- da-
das sus caracteristicas, sin apenas haberse desarrollado una psicologia
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tedrica o experimental, paralelamente se inici6 un fecundo camino hacia la
aplicacion y este camino fue abierto y pavimentado desde los Institutos de
Orientacion Profesional.

En Catalufia, la actividad desplegada por el Institut d'Orientacié Pro-
fessional’, dé la mano de Emilio Mira y sus colaboradores, consiguié que
la psicologia participara en multiples areas de trabajo (orientacion y selec-
cion profesional, psicologia comercial y publicitaria, consejo médico-
pedagégico, asistencia escolar y pedagdgica, higiene mental, etc.) y estu-
viera abierta a cualquier posibilidad de ayuda a los problemas de la socie-
dad, teniendo la habilidad de hacérselo entender a los 6rganos de gobier-
no de la ciudad y del pais. De esta forma, por citar sélo un ejemplo, se
aprovecharon las conclusiones de la |1* Conferencia Internacional de Psi-
cotécnia (Saiz et al. 1994), para que la seleccion de choferes de fa Com-
pafia General de Autobuses fuera realizada por el Institut de una forma
periddica y obligada (Mira, 1922-23), lo que les demostrd al Ayuntamiento
de Barcelona y a la Mancomunidad los beneficios de la psicologia.

Por elio, presumimos, que con la llegada de la aviacién y su buena
acogida por la poblacién catalana, la estadistica de accidentes hiciera que
el Institut, en 1923-24 por acuerdo de la Mancomunitat y del Ayuntamiento
de Barcelona estudiara el Plan de Trabajo de la Escuela Aeronautica Na-
val del Estado, realizando reuniones con sus miembros para implantar en
ella el Servicio de Seleccion previa de los aspirantes a cursar estudios en
aquella escuela (Institut d'Orientacié Professional, 1923-24), lo que evi-
dencia la relacion por aquel tiempo entre el Institut y el comandante Luis
Figueras, uno de los autores pioneros en la preparacion y seleccion de
pilotos militares, aspecto que en su momento fue apuntado por Bandrés y
Llavona (1996) aunque no pudieron justificarlo documentaimente.

Bueno es conocer que el interés por la aviacion empieza a despertarse
en Cataluia en la primera década del siglo XX. Es una época que se ca-
racteriza por exposiciones y exhibiciones aéreas (Escorsell, 1992). Un
ambiente que propicia el deseo de aprender a volar en esas nuevas ma-
quinas y que abre las puertas a una via deportiva. Se fueron generando,
asl, entre la alta burguesia, las primeras asociaciones y clubs que dieron
lugar a la creacion de aerédromos y escuelas de aviacion. También, no
cabe duda, de que la viabiliadad del uso del avién como instrumento para
la guerra, conllevé el surgimiento de la aeronautica militar y de la prepara-
cién de pilotos aviadores.

2 Recordemos que el Institut pasé a lo largo de los afos por distintos nombres como conse-
cuencia de los cambios politicos, asl tuvo por nombre: Institut d'Orientacié Professional;
Seccién de Orientacion y Seleccion Professional de la Escuela del Trabajo de la Diputacion
de Barcelona; Institut Psicotécnic de la Generalitat de Catalunya; Instituto Psicotécnico de
la Diputacién Provincial de Barcelona e Instituto de Psicologia Aplicada y Psicotécnia de la
Diputacién Provincial de Barceiona.
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Uno de los principales promotores de la aeronautica civil catalana
(Azoy, 1977, Escorsell, 1992; Rull y Pallarés, 1998) y creador de la Escola
d’Aviacié Barcelona (Canudas, 1983; Escorsell, 1992; Rull y Pallarés,
1998), fue el barcelonés Josep Canudas. Su deseo de potenciar la aero-
ndutica civil le llevo a la lucha por conseguir del gobierno catalan becas
para la obtencion de titulos de piloto, subvenciones para mejoras de aero-
dromos, ayudas para la participacion en competiciones deportivas, tro-
feos, etc., (Diputacion de Barcelona, 1931a; Generalitat de Catalunya,
1933a). Sus éxitos en este terreno fueron considerables, y, asi, por ejem-
plo, Josep M? Sabata —cufado de Adolfo Azoy- fue el primer becado en
1931 (Generalitat de Catalunya, 1932) y a partir de ese momento la Gene-
ralitat de una forma periddica establecié estas becas, asi como el concur-
so de las escuelas de aviacion que se encargarian de ejecutarlas (Como-
rera, 1936a,b; Generalitat de Catalunya, 1934b; Prunés, 1936), probable-
mente porque desde 1933, Josep Canudas fue nombrado “Cap del Servei
d'Aviaci6 de la Generalitat de Catalunya” (Generalitat de Catalunya,
1933a).

En los afios 30 habia en Barcelona tres escuelas privadas donde se
podia obtener el titulo de piloto aviador civil: a) Escola d’Aviacié Barcelo-
na, b) Escola d'Aviacié Progreso, y, c) Escola Catalana d’Aviaci6, y fun-
cionaban normalmente tres aerédromos y cuatro pistas de aterrizaje (Ca-
nudas, 1983). La actividad deportiva del vuelo a vela o el vuelo a motor
tenia tal encanto para los barceloneses de esa época que el Institut Psi-
cotécnic de la Generalitat habia podido realizar una investigacion con 338
pilotos civiles y con 203 pilotos deportivos, de los cuales tres eran mujeres
(Azoy, 1935a). Una de esas mujeres, fue probablemente M? Pepa Colo-
mer, a quien por ser la primera mujer piloto catalana la Diputacién de Bar-
celona le habia concedido una copa (Diputacién de Barcelona, 1931b).
Todo ello nos hace ver la importancia que llegd a adquirir la aviacion civil y
deportiva en Cataluiia, interés que ha continuade como lo demuestran los
doscientos ochenta matriculados en los cursos (Anonimo, 2001b), los
ochocientos titulos otorgados por las escuelas de aeronautica del Aero-
puerto de Sabadell (Oficina de Aviacion Civil. Aeropuerto de Sabadell,
2002) y los cincuenta y seis mil vuelos deportivos que se realizaron en
dicho aeropuerto, Unico destinado, en este momento, a este tipo de avia-
cion (Andnimo, 2001a). La importancia de la areonautica civil en los afios
treinta, estuvo acompanada, evidentemente, por un creciente desarrollo
de la aviacién militar catalana que estuvo ubicada en una de las zonas del
actual Aeropuerto del Prat.

Era una nueva demanda social y, como deciamos, el Institut se |mpl|cé
en el problema centrandose en la tarea de seleccion de pilotos aviadores
y en el estudio de sus condiciones y caracteristicas. Mira escogié para el
desarrolio de esta labor y su investigacion en méas profundidad (Azoy,
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1973) a un médico otorrinolaringélogo, especialista en los érganos vesti-
bulares y le dirigid hacia el estudio de la orientacion espacial y el equilibrio
en los aviadores, este hombre fue Adolfo Azoy Castarier, a quien dedica-
remos los préximos parrafos.

PERFIL BIOGRAFICO E INVESTIGADOR DE ADOLFO AZOY
CASTANER

Azoy nace en Barcelona e! 9 de diciembre de 1801 y muere en esa
misma ciudad el 2 de diciembre de 1988 (Corbella y Seculli, 1995). Médi-
co otorrinolaringélogo entra, posiblemente, en contacto con el Institut por
su participacion en el Ciclo de Conferencias sobre Medicina e Higiene
Mental que tuvieron lugar en la Escuela del Trabajo en 1928 (Anonimo,
1928a y b), pero su incorporacién como personal de su plantilia se produ-
ce en 1929 cuando ocupa la Seccidén de Otorrinolaringologia que depen-
dla del Laboratorio de Psicofisiologia del Trabajo que dirigia Carles Soler
Dopff (Generalitat de Catalunya, 1933b). Azoy compagina, en ese tiempo,
su labor en la Escuela del Trabajo que por entonces dirigia Ramén Casa-
novas Degollada® (Escola del Treball y Generalitat de Catalunya, 1932)
con el ejercicio de su profesién a nivel privado.

En los anos 30, por consejo de Emilio Mira —como ya hemos sefalado-,
inicia sus investigaciones sobre la orientacién espacial y el equilibrio en los
aviadores, aunque su primera publicacion sobre el tema aparece en 1933
(Azoy, 1933). Intuimos que aiguna influencia en este consejo, o tuvieron
las comunicaciones presentadas en la VI Conferencia Internacional de
Psicotecnia celebrada en Barcelona y organizada por e! Instituto, en la que
se presentaron trabajos de Gemelli y de Aymat y D'Hancourt relativos a la
seleccion de aviadores (Saiz et al, 1994 y Aviacién Militar, 1930)"* y, tam-
bién, desde luego, el propio trabajo que Mira habia desarrollado con la
creacion de varios tests sobre apreciacién de distancias, velocidades vy
superficies vistas a gran distancia que representaban arboledas, campos,
colinas y quebradas (Capdevila y Saiz, 1998, Saiz y Saiz, 1998).

Para la realizacién de sus trabajos sobre aeronautica, Azoy, aparte del
conocimiento de las labores realizadas en este terreno por parte de Mira y

3 Recordemos que en esa época el |.O.P. se habla incorporado como seccién a dicha Escuela.

*En 1930, con motivo de la VI Conferencia internacional de Psicotecnia que se celebra en
Barcelona, Aviacion Militar envia a José M?* Aymat y Joaquin D'Hancourt en representacion
del Aeropuerto de Cuatro Vientos (Aviacién Militar. Aeropuerto de Cuatro Vientos, 1930).
Aunque no consta su trabajo publicado en las actas de esa Conferencia, sabemos por la
prensa que Aymat presento el trabajo titulado “Seleccién de Aviadores Espanoles”™ (Saiz et
al. 1994). En esa misma Conferencia, aunque tampoco hay constancia en las actas publi-
cadas, Gemelli presenté el trabajo “Nuevos problemas sobre |a seleccion de pilotos de la
aviacién en relacién con la gran velocidad (Saiz et al, 1994).
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del Institut d'Orientacid Professional (Institut d'Orientacié Professional,
1923-24), entabla contacto con Luis Figueras Ballester quien le aconseja
que se haga piloto (Azoy, 1973; Radio Barcelona, 1969b), titulo que obtie-
ne el 29 de junio de 1936 en la Escola Catalana d'Aviaci6 (Canuda, 1983).

Sus trabajos son difundidos en 1933 y 1934, en dos articulos (Azoy,
1933; 1934) y una comunicacién (Azoy, 1935a) en la Conferencia Interna-
cional de Psicotecnia que se celebrd en Praga, para la que Mira le consi-
guio una beca de 1500,- ptas. y a la que asistio junto a Joaquim Xirau, en
representacion del Institut (Generalitat de Catalunya, 1934d; Mira, 1934b).
Todas estas publicaciones e investigaciones seran analizadas dentro de
nuestro trabajo, en el préximo apartado.

Desde ese momento, el trabajo de investigacién de Azoy podemos en-
contrarlo en dos vertientes bastante relacionadas: a) el estudio psicofisio-
légico del aviador, con especial interés en como participan el 6rgano de!
oido y sus vias vestibulares (Azoy, 1933, 1934, 1935a, 1947, 1948, 1965,
1979) y b) la investigacion otorrinolaringolégica con aplicacién al campo
médico, al logopédico y al consejo médico-pedagdgico (Azoy, sin/fecha,
1932, 1935b, 1937a y b, 1948, 1949a y b, 1969, 1974, Azoy y Manos,
1960; Azoy, Pomarda y Sabata, 1951; Azoy y Rodriguez-Arias, 1957; Azoy
y Sabata, 1949).

Entre 1933 y 1938, Azoy realiza diversas actividades, tiene a su cargo
el Laboratorio de Otorrinolaringologia donde practica los reconocimientos
otorrinolaringolégicos de los consultantes de las Secciones de Orientacion
y Seleccion Profesional y Psicopedagogla, ademas de atender la consulta
para la correccién de defectos de la voz, oldo y de la palabra (Mira, 1934a)
tanto en el Instituto como en despacho privade. Trabaja, asimismo, en el
Consultorio Médico-Pedagogico del institut Psicotécninc de la Generalitat y
junto a Mira, Strauss y Moragues, dirige, el Institut d’'Observacié Psicologi-
ca "La Sageta” (Saiz et al, 1999; Saiz, M. y Saiz, D, 2000). Todo ello
acompafnado por una constante participaciéon en cursos, conferencias y
congresos (Anonimo, 1934; Azoy, 1935a; Institut Psicotécnic de la Genera-
litat de Catalunya, 1933-34, 1934-35, 1935-36, 1936a y b, 1936-37, 1937),
que continuaria practicando a lo largo de sus afos de actividad docente e
investigadora (An6nimo, 1947, 1949, 1950, 1966, 1967b; Instituto Munici-
pal de Educacion, 1953; Instituto Psicotécnico de la Diputacién de Barce-
lona, 1943) (veéase anexo donde aparecen sefialadas estas actividades).

En mayo de 1936, es nombrado por Joan Comorera, Conseller de Eco-
nomia y Agricultura de la Generalitat, médico de los “Servicios de Aero-
nautica de la Generalitat de Catalunya”, con un sueldo anual de 1800,-
ptas., con el objeto de que realice los servicios de reconocimiento previo
de aptitud de los alumnos pilotos y el examen psicoflsico periédico de los
pilotos aviadores. Para el cargo de médico de estos Servicios es reco-
mendado por Emilio Mira, ya que desde el traspaso de los Servicios de
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Aviacion Civil al Institut Psicotecnic de la Generalitat de Catalunya, Azoy
habia venido realizando la tarea de revision de pilotos (Comorera, 1936c¢),
como minimo desde el afic 1933 (Canuda, 1983). La orden gubernamental
viene empujada por la necesidad de reguilar los servicios de reconocimien-
to de aptitudes previo a los estudios y los examenes psicofisicos periédi-
cos de los pilotos aviadores civiles catalanes.

Fueron unos afios previos a la Guerra Nacional y durante la misma, en
los que Azoy intensificé muchisimo su labor profesional incluso fuera de su
horario de trabajo en el Institut. Cabe decir, que su labor —de prestacion de
unas horas, no a jornada completa®- no fue mal gratificada, Azoy empezo
cobrando 1000,- ptas. anuales para acabar antes de la guerra con 1500, .-
ptas. anuales (Generalitat de Catalunya, 1934a, 1934c, 1935, 1936,
1937¢, 1938, Granada, 1934), ademas, sus horas extrordinarias fueron
reconocidas y gratificadas por la Generalitat (Generalitat de Catalunya,
1937a; 1937b).

Que nosotros sepamos, Azoy no se exilié a pesar de haber tenido un
cargo dentro la Generalitat de Cataluia, y haber participado abiertamente
con donativos a las victimas del fascismo en 1936 (Institut Psicotécnic de
la Generalitat de Catalunya, 1936a) y por ello, lo encontramos colaborando
en 1940 en su trabajo habitual de la Seccion de Otorrinolaringologia y
prestando otros servicios desinteresadamente al Instituto Psicotécnico de
la Diputacion de Barcelona (instituto Psicotécnico de la Diputacidén Provin-
cial de Barcelona y Diputacion de Barcelona, 1940). En €l permanecera en
los afos cuarenta (Instituto Psicotécnico de la Diputacién de Barcelona,
1947-1949) y en los afos cincuenta. En 1957 Azoy ocupaba, en el enton-
ces denominado Instituto de Psicologia Aplicada y Psicotecnia, dentro del
Departamentio Médico que dirigia Carlos Soler Dopff, la Seccién de Au-
diometria® junto con su hijo Adolfo Azoy Sabata. En esa misma fecha, su
esposa, M?* Lourdes Sabata Figa, que se habia incorporado oficialmente
en septiembre de 1940 (Instituto Psicotécnico de la Diputacion Provincial
de Barcelona y Diputacién de Barcelona, 1940), trabajaba en la Seccion
de Paidometria del Departamento Psicométrico dirigido por M. Borras (Ins-
tituto de Psicologia Aplicada y Psicotecnia de la Diputacién Provincial de
Barcelona, 1957).

® Entendemos por los documentos que Azoy debia prestar unos servicios al Instituto y ro
toda la jornada laboral, ya que por ejemplo, el conserje del Instituto tenia unos haberes
anuales de 3250,- ptas. y Azoy de 1500,- ptas.

% En otra época, en las reuniones de organizacién del nuevo Instituto Psicotécnico se habla-
da de otros nombres para esta Secciéon como el de Otopsicotécnica (Instituto Psicotécnico
de la Diputacion de Barcelona, 1947) y se pensaba siempre en adjudicar esa seccién a
Azoy. Definitivamente se le dio el apelativo de Seccién de Audiometria y a Azoy como jefe
de seccion se le concedié un suelo anual de 5000,- ptas (Institut Psicotécnico de la Diputa-
ciéon Provincial de Barcelona, 1948).
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Durante esas dos décadas Azoy fue, ademés, miembro de Consejo de
Investigaciones Cientificas (Azoy y Sabata, 1948, Garcla, 1969), miembro
del Instituto de Medicina Experimental de Barcelona (Azoy, Pomareda y
Sabata, 1951) y obtuvo tras tres intentos, que tuvieron sus controversias
por ser dadas a otros candidatos (Garcia, 1969), la Catedra de Otorrino-
loaringologia de la Facultad de Medicina de Sevilla en 1953 (Corbelia y
Seculll, 1995), aunque mas tarde, conseguiria por oposicion la Catedra de
Otorrinolaringologia de la Facultad de Medicina de Barcelona (Corbella y
Secullf, 1995; Garcia, 1969), Facultad en la que afios mas tarde, tendria el
cargo de Secretario (Corbella y Seculli, 1995).

Desconocemos exactamente cuando dejé de pertenecer al Institut,
aunque podamos deducir que ya no esta en el afio 1967, dado que en el
memorandum de la Diputacién de Barcelona (1967) que concedia unas
primas por examenes a conductores al personai médico y psicolégico no
aparece su nombre y si el de su hijo. Sin embargo, en esa fecha era
miembro de la Sociedad Espafiola de Psicologia (An6nimo, 1967a), lo que
significa una cierta implicacién con nuestra disciplina aunque no la practi-
que abiertamente.

Los dltimos datos biograficos que conocemos lo situan a finales de los
sesenta y principios de los setenta como director del Hospital Clinico de
Barcelona y miembro de la Real Academia de Medicina de Barcelona
(Corbella y Seculi, 1995, Radio Barcelona, 1969a), ademés, de Presidente
de la Seccion Catalana de Medicina Aeronautica y Espacial (Radio Barce-
lona, 1969by c).

AZOY Y LA SELECCION PROFESIONAL DEL PILOTO AVIADOR

Parece ser que la aproximacioén a la seleccién de buenos aviadores es-
tuvo impulsada por las circunstancias militares que se provocaron fruto de
la | Guerra Mundial, aunque en Alemania, segun Gemelli, se estaba traba-
jando en ello antes de esa fecha y los estudios fueron interrumpidos, pre-
cisamente, por ese acontecimiento (Baumgarten, 1933).

Desde el principio de la guerra, Inglaterra, italia y Francia convocaron a
sus expertos para la evaluacion de sus pilotos. En Inglaterra desde 1914
estuvo en ejercicio un “Air Medical Investigation Commitee” del que, por el
momento, no tenemos mas informacién. En Francia, estuvieron sistemati-
zadas las investigaciones desde 1915 y fueron Camus y Nepper (1916,
1917) quienes prepararon examenes para los aviadores, evaluando su
tiempo de reaccion motriz y la accién de los estimulos sobre el sistema
nervioso. De la misma forma, Gemelli (1917, 1933a) en Italia organiz6, en
los primeros afos de la guerra, exdmenes psicoldgicos de aptitud, com-
probando las cualidades necesarias para el aviador de guerra (reaccion,
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atencion, observacion y emotividad). En Alemania, seria algo mas tarde,
en 1916, cuando reanudandose de nuevo los estudios, William Stern fue
requerido para evaluar las aptitudes de los observadores aereos. El enfo-
que de los alemanes seria, desde entonces, dirigido casi Unicamente al
estudio de los factores psiquicos necesarios para un buen vuelo (Baum-
garten, 1933). En este sentido, destacarian los trabajos de Berany en 1918
y Kronfeld en 1919, el primero analizando una a una las caracteristicas
psicoldgicas necesarias y el segundo preparando una sola evaluacion que
conjuntara en un unico examen de diez minutos el estudio del global de las
capacidades de los pilotos (Erismann y Moers, 1926). Por otro lado, desde
que los americanos entraron en el conflicto, como es sabido, fueron gene-
radores de pruebas evaluadoras de su Ejército, entre ellas las Fuerzas
Aéreas (Strong, 1918; Yerkes, 1918).

Mas junto a estos trabajos que intentaron hallar formulas generales pa-
ra la seleccion de pilotos, encontramos, también, en esta primera época,
estudios que pretendian descubrir cualidades especificas en los aviadores,
a veces planteandolas como unicas y suficientes. Asi se analizaron sus
habilidades (Miles, 1920), su estabilidad motriz (Dockeray e Isaacs, 1921),
su capacidad de estimacion de la velocidad (Stratton, 1918), su orientacion
en el vuelo (Gemelli, 1933b), su atencién, su equilibrio (Brammer, 1925;
Burt, 1918), su capacidad de percepcion corporal y tendencia al vértigo o
al mareo (Gemelli, Tessier y Galli, 1920), sus reacciones motrices (Angell,
1919), etc. Otros intentaron descubrir esas habilidades analizando las
estadisticas de los accidentes aéreos (Anderson, 1918; Selz, 1919, citado
en Baumgarten, 1933 y Erismann y Moers, 1926) y algunos generando
tests o aparatos que ayudaran a medirlas o evaluarlas (Dunlap, 1926;
Henmon, 1919; Stratton, McComas, Coover y Bagby, 1920).

Fueron muchos los autores a nivel mundial que se dedicaron al estudio
de las caracteristicas que debian poseer los aviadores y a la generacién
de escalas, tests y cuestionarios para la correspondiente seleccion. Noso-
tros no vamos a desarrollarlos aqui, porque en breve publicaremos un
articulo que estudia en profundidad estos aspectos, pero si hemos querido
reflejar algunos de ellos —sobre todo los pioneros- para que el lector se
haga una idea de la informacion que a tal respecto pudo tener Adolfo Azoy
cuando impulsado por Emilio Mira se entregé a la investigacion de esta
area. Por tanto, es evidente que cuando Azoy penetra en el estudio del
piloto aviador existe ya una abundante investigacion en este terreno, inclu-
so en Espafa, desde el surgimiento de la Aeronautica Naval en 1917, se
habian hecho aproximaciones al tema de la mano de pioneros en este
ambito militar como Luis Figueras Ballester (1924, 1925), y en el Institut
d'Orientacié Professional desde 1923 se habia trabajado en ese sentido,
habiéndose producido definiciones antropométricas de esta profesion
(Trias de Bes, 1928).
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Se ha de reconocer, sin embargo, que a finales de la década de los
veinte, Mira (1928) no habla podido crear todavia una profesiografia del
piloto en su aspecto psicologico, por ello encontré en Adolfo Azoy “el ins-
trumento realizador de la hazafa que germinaba en su licida mente”
(Azoy, 1973, p.6). Asi fue como este autor, aprovechando los conocimien-
tos que le facilité Mira y los consejos de Figueras con quien estuvo en
contacto, abordo el estudio global del aviador en sus aspectos antropome-
tricos y psicotécnicos.

Azoy afronta el problema del estudio psicofisiologico de la profesion del
piloto aviador (Azoy, 1933, 1934, 1935a) siendo consciente de que para su
evaluacion se precisa de un conocimiento claro de las habilidades y com-
portamientos que entran en juego cuando se ejecuta la accion de volar.
Valora negativamente aquellas otras aproximaciones que en sus estudios
han dado preponderancia a determinadas cualidades sensoriales o psiqui-
cas en detrimento de otras que también son participes. Plantea, asi, un
profesiograma que, aunque no definitivo, globaliza todos los factores. No
puede escapar, sin embargo, al énfasis de un sentido que ha sido interpre-
tado como poco participativo y que él ha analizado muy profundamente: el
sentido vestibular. El equilibrio, regulado por el 6rgano del ofdo, es crucial
en la aviacién, sobre todo en la deportiva y de guerra, por su actuacion en
piruetas como el picado, la salida de un picado, los virajes, el “looping”, el
“tonneau” o la barrena.

Sin una teoria psicologica que le respalde claramente y a la busqueda
de una solucién pragmatica que resuelva la elaboracién del profesiograma
del piloto aviador, amparado por el marco conceptual y experiencial del
Institut, opta por el estudio analitico y detallado de esta profesion a través
de las experiencias vividas por él mismo y por otros pilotos a los que so-
mete a diferentes pruebas. Su analisis final fue realizado con: a) sujetos
que habian volado 100 horas a gran altura y con acrobacias, y, b) 338
pilotos aviadores que habian hecho su examen de aptitud en el Institut
procedentes de la aviacion civil catalana.

Llegé a la conclusiéon de que el piloto aviador entra en el grupo de pro-
fesiones de inteligencia predominantemente espacial, con un caracter
perceptivo-reactivo y un control perfecto de la emotividad. Segun él, el
piloto no tiene suficiente con estar sano fisiolégica y sensorialmente (una
completa combinacion de vista, oido, tacto y sentido kinestético y estato-
cinético) y ser un buen conocedor de fa mecanica del avién y saber con-
ducirlo. Necesita, ademas, una capacidad que el denomina como “aptitud
voladora”. Esta aptitud es evualada a través del examen de aptitud profe-
sional que el crea para este efecto.

Para escoger las pruebas que formaron parte de la hoja profesiométri-
ca tuvo en consideracion dos factores: “1. Un numero suficiente de prue-
bas con el fin de no correr el riesgo de atribuir demasiado valor a una téc-
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nica determinada y con el fin de obtener unos resultados precisos, verifi-
cados por unas pruebas diferentes que corroboren los resultados definiti-
vos, ¥, 2. Una seleccidon hecha con cuidado a través de los métodos mas
sequros y eficaces, verificados a través del porcentaje de nuestras esta-
disticas” (traducido del francés, Azoy, 1935a, p.208).

Si examinamos el protocolo del "Examen de aptitud para la aviacion”,
vemos que plantea una primera parte donde estudia los antecedentes
familiares, personales y patologicos, una segunda parte, donde se hace un
exhaustivo examen antropometrico y médico evaluando aspectos como:
los aparatos respiratorio, circulatorio, digestivo, uro-genital, visual, naso-
faringo-laringolégico, neurologico y estato-cinético, y una tercera parte
donde aborda el examen psicotécnico.

En el apartado psicotécnico Azoy examina: a) la capacidad motriz: 1
La seguridad de los movimientos, el pulso y la precision a través del tre-
mometro de Lahy; 2. La coordinacion de los movimientos a través del am-
bidextrimetro de Moede, y, 3. El esfuerzo muscular y Ia resistencia a la
fatiga a través de pruebas dinamomeétricas con el ergodinamografo de
Soler-Cardenal; b) La reactividad psicomotriz: estudiando los tiempos de
reaccion a estimulaciones simples, simultaneas y sucesivas, tanto visuales
como auditivas, a través del taquibradoscopio de Agusti-Mira; c) La apre-
ciacién de altura y relieves (probablemente a través del test que Emilio
Mira elabor6 para dicha capacidad) y la de distancia y velocidad a través
del perceptotaquimetro de Mira, y, d) La emotividad: verificando la intensi-
dad y duracién de la reaccion emocional y el grado de inhibicién a dicha
reaccion, a través de su observacion a lo largo de todas las pruebas.
Ademas, aunque no queda registrado en la ficha profesiografica, sabemos
que se midieron los rasgos caracterolégicos a través de los cuestionarios
de Benreuter (Azoy, 1973).

La valoraciéon de la aportacion de Azoy a la psicologia aeronautica, a
través de la comparacién con las investigaciones que se habian hecho
hasta ese momento, nos lleva a pensar que queda muy circunscrita a un
planteamiento ordenado del estudio global y amplio de las condiciones que
debe tener un piloto aviador, ahora sf, su especial aportacién es un ex-
haustivo examen que incorpora el uso de aparatos y pruebas muy propi-
cios y verificados para dicha evaluacion.

La transcendencia de este examen profesiografico generado por Azoy
puede valorarse por el uso posterior que se hizo del mismo en el Institut
Psicotécnic y en las revisiones periddicas de estos profesionales que fue-
ron obligatorias en Catalufia, pero sélo quedan escasos vestigios en las
actuales selecciones de pilotos, como las que presentan J.P. Gonzalez y
otros (2000) en su libro “Evaluacion y seleccion de pilotos de aviacion®,
donde se verifica la esencia del algunas de las ideas defendidas por estos
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primeros seleccionadores (orientacién espacial, aptitudes generales, estu-
dio de la personalidad, etc.).

Después de este periodo de investigacion intensa sobre los pilotos
aviadores que ocup6 parte de la vida profesional de Azoy hasta la Guerra
Nacional, nosotros sospechabamos que este autor habia abandonado
totalmente esta area de estudio. Sin embargo, la busqueda documental
nos ha hecho ver que de alguna forma le sigui6 interesando, dado que en
1947 fue capaz de presentar las caracteristicas profesiograficas por sepa-
rado del aprendizaje elemental del vuelo, el entrenamiento superior y del
vuelo para bombarderos y transportes (Azoy, 1947). Por otro iado, en
1967, fue invitado a dar una conferencia sobre el “Equilibrio, tono postural
e ingravidez” en la Ill Semana Aeronautica Nacional y de Medicina Ae-
roespacial’ (An6bnimo, 1867b), posiblemente, porque en aquella época era
el presidente de la Seccion Catalana de Medicina Aeronautica y Espacial.
Todo ello confirma que, de algin modo, siguié prestando atencién a esta
tematica, quizas no desde un punto de vista psicoldgico, pero si desde una
perspectiva médica.
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ANEXO
CURSOS Y CONFERENCIAS DEL DR. ADOLF AZOY CASTANE

1928
+ Conferencia sobre “la higiene de !a garganta, nariz y oidos”. Ciclo de conferen-
cias de medicina e higiene en la Escuela del Trabajo.

1933
+ Conferencia “Per qué es requereixen determinades condicions d'aptitud fisica
per a ésser pilot aviador”

Curso 1933-1934

+ Curso en el Institut Psicotécnic de la Generalitat de Catalunya: “Psicofisiologia
de la audicion y el equilibrio”. (5 lecciones)

Curso 1934-1935

+ Curso en el Institut Psicotécnic de la Generalitat de Catalunya: “Reeducaci6 de
I'audici6. Reeducacio de la paraula. Reeducacioé de fa veu”. (6 lecciones)



344 Milagros Saiz, Dolores Saiz y Gemma Pastrana

Afio 1935

+ Conferencias psicotecnico-pedagogicas. La iniciacion de los maestros en la
formacion de las escalas métricas o nivel mental de los nifios, segun fichas es-
colares, el registro de herencia y laboratorio de experimentacion a cargo de E.
Mira, A. Strauss, J. Moragas y A. Azoy.

+ Conferencia en “Accion Pedagdgica”: L'infant amb defectes de paraula.

+ Conferencia en “Accion Pedagégica™ Els defectes de 'oide en els infants.

+ Conferencia en la Asociacién de Ingenieros Industriales: “Examen psicotécnic
per a la seleccio de pilots aviadors”

Curso 1935-1936

+ Curso en el Institut Psicotécnic de la la Generalitat de Catalunya, especial para
maestros: “Curs practic de psico-fisio-patologia de ia paraula, veu i oida” (todos
los lunes, miercoles y viernes de 7-9 del 1 de abril al 29 de mayo)

Curso 1936-1937

+ Curso en el Institut Psicotécnic de la la Generalitat de Catalunya: “Curs practic
de psico-fisio-patologia de la paraula, veu i oida” (12 lecciones)

¢+ Curso en el Institut Psicotecnic de la la Generalitat de Catalunya, especial para
maestros: “Curs practic de psico-fisio-patologia de la paraula, veu i oida” (todos
los martes, jueves y sabado de 7-9 del 20 de abril al 20 de junio)

Curso 1937-1938

¢+ Curso en el Institut Psicoténic de la Generalitat: “Curs practic de psico-fisio-
patologia de la paraula, veu i oida” (12 lecciones)

Afo 1947

+ Curso sobre "Otoneurologia” en el Instituto Neuroldgico Municipal de Barcelona.

Afio 1949
*+ Cursillos para la seleccionadores de personal. Funcion Auditiva. Sonido, en el
Instituo Psicotécnico de Barcelona.

Afno 1950
* Curso sobre Audiologia y Logopedia en el Instituto Neurologico Municipal de
Barcelona.

Afio 1953

* Cursillo de introduccién a la Psicopedagogia en el Instituto Municipal de Educa-
cion a su cargo dos lecciones sobre “Alteraciones de las vias aéreas superiores.
Correccion de los defectos fonéticos”

Afo 1966

* Participacion en el | Curso de Neurologia evolutiva normal y anormal: fisiologia y
fisiopatologia del desarrollo de la conducta del nifio durante el primer semestre.

Afio 1967

¢+ Conferencia “Equilibrio, tono postural e ingravidez”. |l Semana Astronautica
Nacional y de Medicina Aeroespacial.





