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Garicano va fer un elogi de la coalició com a sistema de govern molt vàlid a un mes i mig 
de les eleccions on es presenta el seu partit, Ciutadans. CRISTINA CALDERER

“Ahir no vaig veure 
que tot un cate-
dràtic d’economia 
aplaudís gens des-
prés de l’aprova-

ció de la resolució de ruptura”, co-
mença fort Luis Garicano la seva in-
tervenció al Cercle d’Economia per 
explicar el programa econòmic de 
Ciutadans. Es refereix a Andreu 
Mas-Colell, a qui qualifica de gran 
economista, i identifica aquesta 
imatge de dilluns al Parlament com 
la millor vara de mesurar d’uns par-
tits polítics “poc preocupats per la 
qualitat institucional i per la quali-
tat de la governança”. “Escoltant-
los sembla que tot passi per la inde-
pendència, i no és així”, precisa. No 
s’està per orgues el fitxatge estrella 
d’Albert Rivera de cara a les elecci-
ons generals del 20-D: Garicano, 
economista de marcat perfil liberal, 
professor de la London School of 
Economics, antany proper a UPyD i 
ara militant de Ciutadans. Agafa el 
guant deixat per Antón Costas, pre-
sident del Cercle, que abans de co-
mençar reitera la postura de la ins-
titució sobre la decisió aprovada 
ahir al Parlament: “No donarem su-
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“Es dediquen 
molts esforços 
a la formació 
de l’esperit 
nacional”

port a decisions unilaterals. Desit-
gem reforma política i territorial i 
no posar en risc la pertinença a la 
Unió Europea i a l’euro”. A criteri de 
Costas, el 20-D serà molt important 
per assentar un nou model de crei-
xement a Espanya on els nous par-
tits hi han de tenir molt a dir. 

Amb aquesta presentació ad hoc, 
Garicano enfila el seu programa 
econòmic enfocat en tres idees bà-
siques: acabar amb la corrupció, 
lluitar contra la precarietat laboral 
i proposar un nou model educatiu. 

Contra la corrupció 
La corrupció, a criteri seu, es mani-
festa de manera molt clara en el que 
ell anomena “capitalismo de ami-
guetes”, o sigui el clientelisme, les 
adjudicacions d’obra pública a dit, 
sense tenir en compte criteris d’ex-
cel·lència empresarial, cosa que aca-
ba repercutint en baixos nivells de 
productivitat. Aquesta qüestió, ex-
plica, li ha proporcionat encesos de-
bats amb Xavier Sala i Martín, que 
opina que és un problema espanyol 
i en canvi ell opina que també forma 
part de l’agenda catalana. 

La precarietat laboral és també, 
segons Garicano, un problema 
substancial que cal combatre amb la 
generalització de la contractació in-
definida i també amb la política del 
complement salarial, així com amb 
més inversions en formació laboral. 
Aquest àmbit, l’educatiu, està asse-

nyalat amb vermell dins el cartipàs 
de mesures que Garicano ha previst 
per al programa electoral de Ciuta-
dans. Cal caminar cap a la formació 
escolar trilingüe a Catalunya i la mi-
llora de la formació docent. Veu im-
prescindible un pacte nacional per 
a l’educació i l’eradicació de les ve-
lles tècniques memorístiques que 
no casen amb els nous temps. I fa 
una consideració enigmàtica i una 
mica estrafolària: “Ara es dediquen 
molts esforços a la formació de l’es-
perit nacional”. No crec que ignori 
que aquesta vella assignatura fran-
quista va ser suprimida l’any 1970. 
Esclar que potser es tracta d’una lli-

cència poètica i el que opina sense 
dir-ho clarament és que a Catalunya 
les escoles injecten doctrina nacio-
nalista als seus alumnes.  

Un dels assistents a la molt con-
correguda conferència és l’econo-
mista Miquel Puig, que identifica 
“tres salts mortals” molt discutibles 
en el programa desglossat pel pro-
tagonista. Tots dos discuteixen amb 
certa vehemència i Garicano mati-
sa algunes consideracions per aca-
bar fent un elogi de la coalició com a 
sistema de govern molt vàlid a nivell 
econòmic i social. Tota una declara-
ció d’intencions de cara a possibles 
escenaris post 20-D.e

L’economista de 
Rivera lloa Mas-Colell 

per atacar el procés

ELECCIONS 20-D 

Abertis llança una oferta per una autopista d’accés a Chicago 
62 milions d’euros i va obtenir un 
benefici brut de 54 milions. Actu-
alment és propietat de Ferrovial 
(55%) i el fons australià Macquarie 
(45%). De fet, la seva adjudicació, 
fa poc més de 10 anys, va ser el pri-
mer desembarcament de la compa-
nyia de la família Del Pino als Es-
tats Units. Però ara Ferrovial ha 
posat el cartell d’“en venda”, dins 
de la seva política de rotació d’ac-
tius. El 2014 els actuals concessi-
onaris van pagar 1.800 milions de 
dòlars. 

Allargar la vida mitjana 
Per a Abertis aconseguir aquesta 
concessió és interessant per allar-
gar la vida mitjana de les seves au-
topistes, ja que quan els socis actu-
als se la van quedar el període era 
de 99 anys i, per tant, comprar-la 
ara vol dir que encara li queda una 
vida de més de 88 anys. Tot i que les 
ofertes són tancades, el preu d’ad-
judicació podria ser ara més elevat. 
Les últimes adjudicacions als Es-
tats Units han mostrat una millora 
de preus important. Així va passar 

La concessió de la Chicago Skyway, que creua el riu 
Calumet, encara té una vida de 88 anys. GETTY 

amb l’autopista Indiana Toll Road, 
per la qual el fons d’inversió IFM 
va pagar 5.700 milions de dòlars 
aquest mateix any. De fet, sembla 
que els fons d’inversió, entre els 
quals hi ha alguns canadencs, po-
drien ser els principals competi-
dors d’Abertis en la licitació per la 
Chicago Skyway. Segons Abertis, 
l’oferta que s’ha fet busca l’equili-
bri per no comprometre la rendibi-
litat futura de l’autopista. En cas de 
no adjudicar-se-la, Abertis assegu-
ra que continuaran fent intents als 
EUA. “Si no hi entrem aquesta ve-
gada ho farem en una altra ocasió”, 
diuen fonts de la companyia. 

A més, Abertis té calaix per in-
vertir. La sortida a borsa de 
Cellnex va reportar una entrada a 
la caixa de més de 2.000 milions. 
Per allargar la vida de les conces-
sions, Abertis també negocia in-
vertir en les autopistes d’alguns 
dels països on és present –a Fran-
ça ja ho ha aconseguit– i té un 
acord de negociació en exclusiva 
per adquirir A4Holding, a Itàlia, 
per 600 milions d’euros.e 

INFRAESTRUCTURES

Nou intent d’Abertis per entrar al 
mercat dels Estats Units. La com-
panyia participada per La Caixa ha 
presentat una oferta per quedar-se 
amb la Chicago Skyway, una auto-
pista de peatge a l’entrada de la ciu-
tat nord-americana, segons han 
confirmat fonts de la concessionà-
ria. El preu ofert es manté en se-
cret. Si Abertis aconsegueix aques-
ta autopista complirà tres dels seus 
grans objectius: allargar la vida 
mitjana de les seves concessions, 
posar per fi un peu al mercat dels 
Estats Units i donar sortida a una 
part dels recursos obtinguts quan 
va treure a borsa aquest any la seva 
filial de telecomunicacions, ara 
anomenada Cellnex. 

La Chicago Skyway és una auto-
pista de 12,5 quilòmetres que des-
taca pel pont que travessa el riu Ca-
lumet, de 750 metres. L’any passat 
va tenir un trànsit mitjà de més de 
41.300 vehicles diaris, va facturar 
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