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A. NOTICIAS
ENMIENDAS DEL CONVENIO STCW

El BOE ntm. 174, de 19 de julio de 2018, publica enmiendas al Convenio in-
ternacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la gente del mar
(Convenio de Formacién), 1978, en su forma enmendada. Las enmiendas fueron
adoptadas en Londres el 11 de junio de 2015 mediante Resolucion MSC.396(95)
del Comité de Seguridad Maritima (Maritime Safety Committee) de la Organizacion
Maritima Internacional (OMI).

Las enmiendas entraron en vigor el 1 de enero de 2017, de acuerdo con el sistema
de aceptacion técita (art. XII Convenio de Formacion).

La reforma esta relacionada con la implementacion del Codigo Internacional de
seguridad para buques que utilicen gas y otros combustibles de bajo punto de in-
flamacion. Conocido por su acrénimo en inglés como codigo IGF, su objeto, entre
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otros, es realizar una valoracion de los riesgos vinculados a estos buques para los
marineros, el medioambiente asi como para el propio buque. También pretende im-
plementar exigencias de formacién al capitan, oficial, radio operador y al personal a
bordo para satisfacer las medidas de seguridad del Codigo IGIF (E. S. N.).

ENMIENDAS DEL CONVENIO MARPOL

El BOE publica también diversas enmiendas, de caracter marcadamente técnico,
al Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978 (Convenio MARPOL).

Las enmiendas de 21 de diciembre de 2017 fueron adoptadas en el seno de la
OMI mediante Resolucion MEPC.270(69). Estan publicadas en el BOE nam. 1, de
1 de enero de 2018. La reforma se refiere a las reglas para prevenir la contaminacién
por sustancias nocivas liquidas transportadas a granel. Estas enmiendas entraron en
vigor, de forma general y para Espana, el 1 de septiembre de 2017, de conformidad
con lo dispuesto en el art. 16.2.g)ii) del Convenio MARPOL.

Las enmiendas de 28 de octubre de 2016 al Convenio MARPOL fueron adopta-
das en la OMI mediante Resolucion MEPC.27-70. Han sido publicadas en el BOE
nam. 118, de 15 de mayo de 2018. La reforma alude al sistema de recopilacion de
datos sobre el consumo de fueloil de los buques y la contaminacién atmosférica oca-
sionada por los buques. Estas enmiendas entraron en vigor, de forma general y para
Espana, el 1 de marzo de 2018, de conformidad con lo dispuesto en el art. 16.2.g)
ii) del Convenio MARPOL.

Las enmiendas de 20 de octubre de 2016 al Convenio MARPOL fueron aprobadas
mediante Resolucion MEPC.276(70). Han sido publicadas en el BOE nam. 105, de
1 de mayo de 2018. La reforma afecta al certificado internacional de prevencion
de la contaminacion por hidrocarburos. Estas enmiendas entraron en vigor de forma
general y para Espana, el 1 de marzo de 2018, de conformidad con lo dispuesto en
el art. 16.2.g)ii) del Convenio MARPOL.

Las enmiendas de 22 de abril de 2016 al anexo del Protocolo de 1997 que en-
mienda el Convenio MARPOL fueron aprobadas por Resolucion MEPC.271(69).
Estan publicadas en el BOE nam. 3, de 3 de enero de 2018. La reforma afecta a las
reglas para prevenir la contaminacion atmosférica desde buques. Las enmiendas
entraron en vigor, de forma general y para Espana, el 1 de septiembre de 2017, de
conformidad con lo dispuesto en el art. 16.2.g)ii) del Convenio MARPOL (E. S. N.).

AUTORIZACION A INSTALACIONES DE RECICLADO DE BUQUES

Tal y como recuerda el Preambulo del Reglamento (UE) 1257/2013, los bu-
ques que constituyen residuos y que son objeto de movimientos transfronterizos
para su reciclado estan regulados por el Convenio de Basilea de 1989 sobre el
control de los movimientos transfronterizos de los desechos peligrosos y su eli-
minacion y por el Reglamento (CE) nam. 1013/2006, que incorpora el Convenio
de Basilea.
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La OMI, la Organizacion Internacional del Trabajo y la Secretaria del Convenio
de Basilea han promovido una solucion eficiente y eficaz al problema de las practicas
de reciclado inadecuadas e inseguras. El acuerdo esta plasmado en el Convenio In-
ternacional de Hong Kong para el reciclaje seguro y ambientalmente racional de los
buques de 2009. Sin embargo, este Convenio no ha entrado en vigor.

En la Unién Europea, el Reglamento (UE) 1257/2013, relativo al reciclado de
buques y por el que se modifican el Reglamento (CE) nim. 1013/2006 y la Directiva
2009/16/CE, tiene como objetivo facilitar una rapida ratificacion del Convenio de
Hong Kong, tanto en la Unién como en terceros paises. Para ello, entre otras medi-
das, prevé la aplicacion de unos controles proporcionados a los buques y a las ins-
talaciones de reciclado, sobre la base de dicho Convenio. Estos controles incluyen,
como indica su Preambulo, dirigir a «los buques que enarbolen el pabellén de un Es-
tado miembro a instalaciones de reciclado de buques que utilicen métodos seguros y
respetuosos con el medio ambiente para el desguace de buques, en lugar de dirigirlos
a instalaciones no conformes a las normas, como sucede actualmente en la practica».

A tal efecto, las instituciones que quieran formar parte de una lista europea de
instituciones de reciclado de buques han de cumplir las exigencias previstas en el
art. 13 del Reglamento (UE) 1257/2013.

La autorizacion de las instalaciones situadas en su territorio corresponde a
las autoridades nacionales, que lo comunicaran a la Comision para su publicidad
(art. 14).

Las instalaciones que estén situadas en un pais extracomunitario y que deseen
ser reconocidas y autorizadas lo solicitan directamente a la Comisiéon Europea
(art. 15).

La Comision también queda encargada de publicar en el Diario Oficial de la
Union Europea la lista de instalaciones autorizadas y sus actualizaciones (art. 16).
En este marco, se han publicado en el DOUE, Serie L, de 27 de mayo de 2018,
la Decision 2018/684/UE, de 4 de mayo, y en el DOUE, Serie L, de 4 de octu-
bre de 2018, la Decision 2018/1478, de 3 de octubre, para actualizar la lista eu-
ropea de instalaciones de reciclado de buques establecida con arreglo al Reglamento
(UE) nam. 1257/2013) (E. S. N.).

SE INICIAN ESTUDIOS DE REGULACION DE LOS BUQUES
AUTONOMOS

El Comité de Seguridad Maritima (MSC) de la OMI ha establecido un Grupo de
Trabajo por correspondencia para el estudio de una posible regulacion de los buques
autonomos (Marine Autonomous Surface Ships, MASS).

De acuerdo con la informacion suministrada por la revista oficial de la OMI,
IMO News, namero de otono de 2018, el Comité de Seguridad Maritima ha estable-
cido una serie de premisas y conceptos esenciales en la materia para dirigir el Grupo
de Trabajo por correspondencia.

En particular, el MASS es definido como un buque que, con diferentes grados,
puede operar con independencia de la interaccion humana. En atencion especial-
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mente a los diversos grados de autonomia del buque durante el viaje, la OMI distin-
gue entre:

a) Buque con procesos automaticos y con apoyo en las decisiones. Es aquel en
que los marineros estan a bordo para operar el mismo y sus sistemas, y en el cual
algunas operaciones pueden ser automatizadas.

b) Buque controlado remotamente con marineros a bordo.

¢) Buque controlado remotamente sin marineros a bordo.

d) Buque totalmente auténomo. El sistema operativo del buque es capaz de
tomar decisiones y actuar por si solo.

El Grupo de Trabajo por correspondencia asume como primer objetivo identifi-
car, de entre los instrumentos legales de la OMI, cuales pueden ser aplicables y cua-
les no a los diferentes buques auténomos. También si alguna de estas normas puede
impedir el funcionamiento de los buques auténomos.

Un segundo paso en ¢l estudio de la posible regulacion es determinar la mejor
manera de tratar las operaciones de los buques autéonomos, teniendo en cuenta,
entre otros criterios, el factor humano, la cuestion tecnoldgica y el elemento ope-
racional.

En la proxima reunion del Comité los dias 3 a 7 de diciembre de 2018 se tratara
la cuestion de la posible regulacion de los buques autonomos (E. S. N.).

NUEVAS MEDIDAS PARA LA PROTECCION DEL MEDIOAMBIENTE
MARINO EN ASIA

La revista IMO News, numero de otono, informa que la OMI y siete paises asia-
ticos impulsan un programa destinado a mejorar la calidad medioambiental de los
mares del sudeste asiatico denominado MEPSEAS.

Los paises involucrados son Camboya, Filipinas, Malasia, Birmania, Tailandia,
Indonesia y Vietnam. El proyecto cuenta con ¢l apoyo financicro de la Agencia No-
ruega de Cooperacion al Desarrollo (NORAD) y con el asesoramiento del Grupo
de Trabajo de Transporte Maritimo de la Association of Southeast Asian Nations
(ASEAN), ¢l mayor 6rgano regional especializado en cuestiones legislativas mari-
timas.

Entre las prioridades del Programa MEPSEAS figura la implementacion de una
serie de instrumentos legislativos en los Estados participantes. Se trata del Con-
venio internacional para prevenir la contaminacion desde buques (MARPOL); el
Convenio de sistemas antiincrustantes; el Convenio sobre la prevencion de la con-
taminacion del mar por vertimiento de desechos y otras materias y su Protocolo;
y, el Convenio para el control y la gestion de aguas de lastre y los sedimentos de
los buques.

Asimismo, el Programa promueve el desarrollo de medidas legales y politicas re-
lacionadas con la capacidad de los puertos, las inspecciones estatales de buques para
reforzar el cumplimiento de dichas Convenciones. El Proyecto tiene una duracion de
tres anos, entre 2018 y 2021 (E. S. N.).

200 Revista de Derecho del Transporte
N.°22 (2018): 197-241



TRANSPORTE MARITIMO

MASTERS UNIVERSITARIOS Y POSTGRADOS EN DERECHO MARITIMO
DURANTE EL CURSO ACADEMICO 2017-2018

Al igual que en afios anteriores, algunas Universidades e instituciones espanolas
ofrecen masters y posgrados con la especialidad del Derecho maritimo.

Entre estos estudios, sin dnimo exhaustivo, destacamos el Master en Derecho y
negocio maritimo y gestion portuaria (Shipping business) que ofrece la Universidad
Politécnica de Cataluna (vid. talent.upc.edu).

La Universidad Pontificia de Comillas y el Instituto Maritimo Espafiol organizan
el Programa Master en Negocio y Derecho maritimo (icade.upcomillas.es).

En la Universidad Auténoma de Barcelona, el Master universitario en Derecho
empresarial incluyen un médulo optativo de Derecho maritimo (uab.es).

En la Universidad de Deusto de Bilbao, el Master en Gestiéon de Empresas Mari-
timo-Portuarias y Derecho maritimo (deusto.es) (E. S. N.).

IX CICLO DE DERECHO MARITIMO EN BILBAO

El dia 29 de octubre de 2018 tuvo lugar en Bilbao el tradicional encuentro anual
entre profesionales y académicos del ambito maritimo y portuario, patrocinado por
el Gobierno Vasco, Departamento de Desarrollo Econdmico e Infraestructuras, Di-
reccién de Puertos y Asuntos Maritimos, Escuela de Administracion Maritima y por
el Departamento de Derecho de la Empresa de la Universidad del Pais Vasco. En
esta ocasion, el IX Ciclo de Derecho Maritimo - Congreso Internacional tuvo por
objeto el estudio de la Ley 2/2018, de 28 de junio, de Puertos y Transporte Maritimo
del Pais Vasco (BOPV nam. 129, de 5 de julio de 2018). Como pone de manifiesto
la Exposicion de Motivos de la citada Ley, Euskadi presenta una larga y consolidada
tradicion portuaria, cuyo impacto econdmico y social en el desarrollo de sus locali-
dades costeras ha sido notable, favorecido por el impulso de los sectores pesquero,
comercial e industrial. A esto debe anadirse el crecimiento de la practica nautico-
recreativa en dicha Comunidad Auténoma y el desarrollo turistico de la costa vasca.
Todo ello ha propiciado la construccion y reordenacion de puertos e instalaciones
portuarias de caracter deportivo o recreativo, vinculados al turismo de ocio y de
calidad, que ademas tienen un impacto sobre el territorio y sobre el propio modelo
econdmico de los municipios en los que se emplazan, y que precisa de un régimen
juridico adaptado a esta realidad.

En este sentido, bajo la direccion de Jos¢ Manuel Martin Osante (prolesor titular
de Derecho Mercantil de la Universidad del Pais Vasco), M.? Victoria Petit Lavall
(catedratica de Derecho Mercantil de la Universitat Jaume I de Castellon) y M.? Je-
sas Guerrero Lebron (catedratica de Derecho Mercantil en la Universidad Pablo de
Olavide de Sevilla), y con la colaboracion de las Universidades de Catanzaro (ltalia),
Sassari (Italia), Teramo (Italia), Toulouse I (Francia), Pablo de Olavide de Sevilla, y
Jaume I de Castellon - Instituto Universitario de Derecho del Transporte, se celebro
en Bilbao, el 29 de octubre de 2018, el IX Ciclo de Derecho Maritimo - Congreso
Internacional, bajo el titulo «Ley de Puertos y Transporte Maritimo del Pais Vasco:
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