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desde la promulgacion de la norma— en la mayoria de las ocasiones son anteriores
a su entrada en vigor.

También el firmante del siguiente capitulo, dedicado a los seguros maritimos de
responsabilidad civil —E. Sierra Noguero, profesor agregado de Derecho mercantil
de la Universidad Auténoma de Barcelona—, sabe muy bien de qué escribe, pues es
autor de una reciente monografia sobre el seguro de responsabilidad derivada de la
navegacion de buques. Son muchos los supuestos en que el armador (o quienquiera
que sea el sujeto obligado) responde frente a terceros de los danos causados con
ocasion de la navegacion maritima, y todos ellos son analizados en profundidad y
con acierto en la contribucion indicada. No puedo detenerme en ellos, pero si me
gustaria destacar el tratamiento que se dispensa a la interesante (y muy relevante
desde el punto de vista préctico) cuestion acerca del ejercicio de la accion directa del
perjudicado contra el asegurador de la responsabilidad civil del causante del dafio,
que se discute tanto en el epigrafe introductorio como en el que especificamente se
consagra a este aspecto.

12.  Finaliza la obra con un capitulo dedicado a la Ley de Navegacion Maritima
en la jurisprudencia social; tema este que excede ampliamente de mi propio campo
de experiencia. Pero ello no ha de ser impedimento para adverar la importante labor
de sintesis de sus autores, X. M. Carril Vazquez y O. Fotinopoulou Basurko, profe-
sores titulares de Derecho del trabajo y de la Seguridad Social de la Universidade
da Coruna y de la Universidad del Pais Vasco, respectivamente, para resumir en un
espacio reducido las —si bien escasas, como asi lo reconocen los propios autores—
novedades en el ambito juridico-laboral que introduce la LNM. Es por ello preciso
reconocer ¢l enorme mérito que tiene el que buena parte del capitulo se dedique
a lo que venia a ser el propésito de la obra: la interpretacion y aplicacion préctica
de la LNM por parte de los tribunales, en este caso, del orden social, asi como su
valoracion critica y perspectivas de futuro. Y es en este contexto donde resulta espe-
cialmente valiosa la experiencia comparada, explicada con los ejemplos de Francia
y Portugal, que puede servir de modelo para el proceder del legislador espanol, al
menos de cara al futuro mas inmediato.

13.  Lavaloracion que merece la obra en su conjunto no podria ser mas positiva
Y, como ya se avanz0 al comienzo de estas lineas, ninguna duda cabe de que esta
llamada a convertirse, junto con la primera versién de los Comentarios, en obra
de referencia para el estudio del Derecho de la navegacion maritima en Espafia. La
sabia tarea de coordinacién de sus directores se hace sentir, no solo en el orden siste-
matico que preside la obra, sino también en la eleccién de los autores de cada uno de
los capitulos, caracterizados por su alto grado de calificacién: y €s, precisamente, la
pluralidad de autores y de puntos de vista la que, como ha quedado dicho, afade in-
terés y riqueza a la iniciativa. Pero es, sin duda, la combinacion de una profundidad
doctrinal encomiable y una utilidad practica incuestionable la que convierte la obra
en punto de referencia obligado para cualquier operador que actte en el complejo
ambito de la navegacion maritima.
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2. MARTIN OSANTE, José Manuel (dir.), Navegacion de recreo
y puertos deportivos: nuevos desafios de su régimen juridico,
Madrid-Barcelona-Buenos Aires-Siao Paulo, Marcial Pons,
2019, ISBN: 978-84-9123-734-1, 212 pp.

Eliseo SIERRA NOGUERO
Profesor Agregado de Derecho Mercantil
Universidad Auténoma de Barcelona

El profesor titular de Derecho mercantil de la Universidad del Pais Vasco, José
Manuel Martin Osante, es ¢l director de la presente obra colectiva sobye un tema
actual, de relevancia social y econdmica y necesitado de un mayor tratamiento legal
y doctrinal: la navegacién de recreo y los puertos deportlvps. La obra /recenswnada
es una nueva manifestacion del Derecho maritimo p.rodumdo en ¢l Pais Va.sco, que
tantos profesionales y tantas obras doctrinales de calidad ha aportado a la literatura
juridica maritimista.

Su contenido son las versiones escritas, con las oportunas modificaciones y am-
pliaciones, de las ponencias impartidas por los autores er/l.el Congreso maritimo
internacional «IX Ciclo de Conferencias de Derecho Maritimo. Ley de Puertos y
Transportes Maritimo del Pais Vasco: principales‘novedades», celebrado en Bilbao
el 29 de octubre de 2018, y financiado por el Gobierno Vasco y el Departamento de
Derecho de la Empresa de la Universidad del Pais Vasco (UPV/EH_U). A§1m1smo, la
obra es fruto de las investigaciones realizadas en el marco de la ejecucion d?l Pro-
yecto de Investigacion «El transporte como motor del desarrollo socioeconomico:
soluciones legales», financiado por el Ministerio de Economia, Industria y Com-
petitividad y por el Fondo Europeo de Degarrollo Reglg)nal —MINECO/FEDER/
UE—, y, en el Grupo de Investigacion consolidado, «La ética empresarial en diversas
manifestaciones del Derecho mercantil», reconocido por el Gobierno Vasco para ¢l
periodo 2016-2021. Sus autores son, principalmente, lprofesm:es dle L_anm:mdad, de
Espafia, Italia y Francia, la mayoria de ellos con ampl}a experiencia 1r_wes:1g¢:lc'lora y
ampliamente conocidos por su especializacion en el ambito mercantil, maritimo o
portuario.

La obra colectiva se inserta, inicialmente, en la linea de comentar la Ley 2/2018,
de 28 de junio, de Puertos y Transporte Maritimo d@l Pais Vasco (LPTMPV). No obs-
tante, la obra trata temas que trascienden del ambito vasco. /Por un lado, porque la
distribucion competencial sobre puertos que no sean Fle interés general a favor Ele las
Comunidades Auténomas generan cuestiones esenciales para todgs los esp@nol@s.
Por otro lado, porque analiza cuestiones como el arrendamiento nautico de dmbito
nacional. Finalmente, también incluye una muy interesar_lge aportacién de l_)ere(;ho
comparado, en este caso, fruto de la constante colaboracion con colegas universita-
rios de Italia y de Francia, que también colaboran en la obra.

Las cuatro primeras contribuciones versan sobre Qiferentes aspectos de la
LPTMPV. En primer lugar, el profesor José Manuel Martin Osante sefiala que esta
ley es la norma aplicable a los «puertos» ubicados en el Pais Vasco y que cumplan
alguna de estas condiciones: 1) que sean puertos de refugio, deportivos, pesqueros y
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resto de puertos en los que no se desarrollen actividades comerciales, o 2) que sean
puertos definidos como comerciales en el Texto Refundido de la Ley de Puertos del
Estado y de la Marina Mercante (TRLPEMM), pero que no sean considerados de
interés general. En la practica, la LPTMPV se aplica a todos los puertos de esta Co-
munidad Auténoma, salvo los puertos de Bilbao y Pasajes, considerados de interés

general y sujetos asi al TRLPEMM vy a la organizacién de la Administracién Central
del Estado.

La LPTMPV es la norma reguladora de las «instalaciones portuarias», princi-
palmente las obras civiles de infraestructura y edificacion en el ambito portuario.
La LPTMPYV rige igualmente las «instalaciones maritimas», como embarcaderos,
fondeaderos, instalaciones de varada y reparacion, etc., sobre las que tenga compe-
tencia el Pais Vasco, de acuerdo con la doctrina del Tribunal Constitucional (SSTC
40/1998 y 193/1998). En cuanto al transporte maritimo, la LPTMPV se aplica al
transporte maritimo de personas, mercancias y mixto entre puntos y puertos del Pais
Vasco. No contempla el régimen juridico privado, por lo que el autor recomienda
que en el desarrollo reglamentario se mencione expresamente una remision a la Ley
14/2014, de 24 de julio, de Navegacion Maritima (LNM). Finalmente, la LPTMPV
crea un registro de empresas operadoras de transporte maritimo, de inscripcién obli-
gatoria, para fines de publicidad, que considera compatible con el Registro de Bu-
ques y Empresas Navieras del art. 251.1 TRLPEMM.

En segundo lugar, la catedréatica de Derecho administrativo de la Universidad
de Cédiz, Maria Zambonino Pulito, analiza la reforma operada por la LPTMPV en
lo relativo a la gestion de los puertos deportivos. Recuerda que en esta Comunidad
Auténoma la gestion esta descentralizada para los puertos deportivos y centraliza-
da para el resto de puertos de competencia de la Comunidad Auténoma a través
del Departamento competente en materia de puertos. Matiza, sin embargo, que la
autonomia de la gestion de los puertos deportivos es limitada, pues la Administra-
cién general del Pais Vasco mantiene la potestad reglamentaria y sancionadora o el
derecho de ser representado en los 6rganos de gestion de puertos deportivos. La no-
vedad de la LPTMPV es confiar la gestion de los puertos deportivos a un ente pabli-
co sometido fundamentalmente al Derecho privado, denominado Euskadiko Kirol
Portuak, EKP. Ello en sustitucién de la anterior gestion a cargo de la EKP sociedad
andnima. La autora considera que el cambio legal es acertado pues una entidad de
Derecho pablico puede ejercer la gestion del dominio piblico portuario, el ejercicio
de potestades publicas de autoridad, como la autotutela o la sancionadora, lo que no
puede hacer una sociedad anénima de titularidad pablica. Con la reforma se evita
ast la disociacion anterior entre titulacion y ejercicio, lo que redunda en la eficacia y
eficiencia de la gestion.

La tercera contribucién sobre la LPTMPV es del profesor titular de Derecho
mercantil de la Universidad Pablica de Navarra, Ifiaki Zurutuza Arigita, que analiza
su regulacion de los servicios portuarios, su concepto y tipologia. Su régimen de
prestacion es objeto de atencion especial. La LPTMPV contempla la triple posibili-
dad de que en los puertos localizados en el Pais Vasco de titularidad autonémica los
servicios portuarios sean prestados: 1) por la Administracion portuaria en régimen
de gestion directa; 2) por la Administracién portuaria en régimen de gestion indi-
recta; excluyéndose de la prestacion mediante gestion indirecta cuando conlleven el
ejercicio de autoridad o cuando, por otras circunstancias, se considere conveniente
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Ja gestion directa, o 3) en régimen de competencia por particulares con autorizacion,
asimilable al previsto en la LPEMM.

El cuarto capitulo dedicado a la LPTMPV corresponde a Francisco _Ia_viler Zabaiﬁi
abogado del Despacho Meana Green Maura & Co., que se ocupa g:spectzj mf;nt.q de
procedimiento administrativo de la LPTMPV para el otorgamiento de LOI‘I{.:(ESIO.T‘I 0
autorizacion por ocupacion del dominio piblico portuario. Exphcla que I.tl.‘C[IU].E':le
concesion la ocupacion del dominio pablico portuario nnidmme obras o insta acio-
nes no desmontables o usos por un plazo superior a tres anos. El plazo méximo serd
de cincuenta afios incluyendo prorrogas. En can}:bl_u, las autorizaciones 5011 emgldz:s
para aquellos usos u ocupaciones del dominio publlc’o portuario, con t?lmlfe:\ mu{?ph,s
o instalaciones desmontables o sin.ellas. EI plazo maximo de la autorizacion serd de
tres afos incluyendo las prorrogas. Ademas, la LPTMPV C{_)nlempia la ogup‘amou‘ clf:I
dominio pablico para uso de plazas de amarre por un pt:ll‘l’OdO no SUPE:]OI a. quince
afos, si bien remite su regulacion al reglamento. '"l‘"ambl’m?. compara este régimen
autondmico con la LPEMM, destacando la dur‘ac&on maxima de !ajs concesiones,
pues la ley estatal permite ampliar el plazo de cincuenta afos. Concluye su ensayo
con las garantias a prestar por los solicitantes y adjudicatarios de autorizaciones y
concesiones conforme a la LPTMPV.

Concluido el exhaustivo analisis de la LPTMPV, sigue una cuestion muy relevgn-
te, y complicada, de Derecho privado, como ¢s la regulacion en la LNM deiarren a-
miento nautico (o charter nautico) para finalidad deportiva o recreativa. La Z(iisuglel
el profesor titular de Derecho mercantil de la Universidad de Sevilla y abogado de
despacho Montero/Aramburu, Manuel Clavero Ternero, con un ‘gra'tamlentc;) cr1t1c§ y
completo del mismo. Primero de todo, a la vista de la LNM, se distinguen ¢ os moda-
lidades: 1) sin dotacion, donde se cede ls_: posesion del b_u/que al arrendatario; se trata
de un arrendamiento de cosa (locatio rei); 2) con dotacion, donde la embargapmq Sle
pone a disposicion del arrendatario, pero el arrcnd‘a’dor no pierde la poseblgln ni d.
gestion nautica que la mantiene a traves de la dotacion a.bordo y zjl mando. | E'\I..EI.UI
interpreta que se trata de un contrato mixto de arrendamiento de cosa y de servicios.

El arrendamiento nautico se rige imperativamentel por la_s norma_s’qufa Ttegra-n
el capitulo de la LNM. Sin embargo, en el arrendamiento sin dOtEﬁli‘:IOH‘E:eld‘n.aph-
cables, en lo no previsto, las normas del arrendamiento de buques, mu._r]l:asi qﬁe
en el arrendamiento con dotacion rige las normas del ﬂetamtanto'. Un ejemplo de
la diferente naturaleza juridica de ambas ﬁgurz}ﬁ comr_acluale:a. Si? emb;atgo. si se
dan los requisitos para ello, el contrato qu/eda/ra‘ sometido al .Derec,ho de consun;j
(que sera lo habitual), pero no siempre sera asi si tales gonc%wmnzs no ccloncuilrelr}(.1 .
capitulo se completa con un estudio del contenido obligacional de cada modalida
del contrato también es distinto: entrega o pucsta a d1§p051c10n; gestion nautica en
el arrendamiento con dotacion; e, informacion ldc.a/ dafios en el a:‘.rendamlento sin
dotacion. Concluye analizando la dificil transposicion de la instituciones de la nave-
gacion comercial (como la limitacion de responsablhqad) a la navegacion de recreo,
y confia en que la jurisprudencia vaya aportando claridad al respecto.

El analisis del Derecho espafiol de la navegaqién de recreo y los puertos depor-
tivos concluye con la aportacion del profesor titular de Derecho mercantil de éa
Universidade de Vigo, Francisco Jos¢ Torres Pérez. Aborda los aspectos juridicos de
la gestion del sistema de los puertos e instalaciones portuarias de titularidad auto-
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némica existentes en Galicia (lo son todos, salvo los calificados de interés general:
Ferrol-San Cibrao, A Corufa, Vilagarcia de Arousa, Pontevedra-Marin y Vigo) en
la Ley 6/2017, de 12 de diciembre, de Puertos de Galicia. En particular, la gestion
corte a cargo de Portos de Galicia, una entidad pablica empresarial, que se encar-
ga de la planificacion portuaria, de la gestién del dominio portuario, la prestacion
de servicios piblicos (directamente o mediante operadores privados en régimen de

libre competencia), asi como de las demés potestades de inspeccion, seguridad y
sancionadora.

A continuacién, ya en Derecho comparado, el profesor Michele M. Comenale
Pinto, catedratico de Derecho de la Navegacion de la Universidad de Sassari, analiza
criticamente la reforma del Codice della Nautica da Diporto de 2005 por el Decreto
legislativo de 3 de noviembre 2017, ntim, 229, sobre la utilizacion comercial de las
embarcaciones de recreo. Se pueden observar problemas comunes antes analizados
en Derecho espafiol por el profesor Manuel Clavero. La aprobacién de una normati-
va especifica en Italia tampoco ha sido plenamente satisfactorio, ni en 2005, nj tras
la reforma de 2017, al parecer del profesor Comenale. El autor parte de las reservas
sobre la oportunidad de regular en un mismo cuerpo normativo, especial frente al
Codice della Navigazione, actividades nauticas diferentes que en comin tienen solo
la finalidad deportiva, sean o no una utilizacién comercial. Tampoco le convence,
por ejemplo, la figura del fletamento ocasional introducida por la reforma de 2017
(art. 49 bis Codigo della Nautica da Diporto), en virtud de la cual el propietario de
una nave o embarcacion deportiva que no tenga por objeto el fletamento o arrenda-
miento, pueda fletarla ocasionalmente, sin que ello constituya un uso comercial de la
misma. Se reserva a las naves, por lo que se excluye para las pequenas embarcacio-
nes (natanti) a remo o a vela, o con motor, pero inferiores a 10 metros de eslora, ni a
las motos de agua. Entre los aspectos positivos de la reforma de 2017, el autor desta-
ca el intento de crear un registro telemético de las naves y embarcaciones deportivas.

El profesor Umberto La Torre, catedratico de Derecho de la Navegacion de la
Universidad «Magna Grecia» de Catanzaro, continda el analisis de la reforma de
2017 al Codice della Nautica da Diporto, si bien centrado en el tema de la asisten-
cia y arrastre (fraino) de embarcaciones y natanti deportivas (art. 49 duodecies).
La nueva norma se introduce, segln el precepto, para mejorar las condiciones de
seguridad de la navegacion y prevenir la contaminacién del mar. La asistencia o el
remolque puede ser prestado por sujetos privados, individualmente o de forma aso-
ciada, por cooperativas y grupos de amarradores, a condicién de que suscriban un
seguro que cubra los riesgos derivados de esta actividad (el autor considera que es
un seguro a terceros y a dafios propios) y lo comuniquen a la Capitania del Puerto.
Esta comunicacion permite prestar el servicio a los operadores para intervenir en
la asistencia de embarcaciones deportivas con una eslora maxima de 24 metros, La
asistencia puede incluir reparaciones, suministros de piezas u otras intervenciones,
a cambio de un precio. Si no pudiese solventarse el problema, se puede proceder al
arrastre de la embarcacion deportiva hasta una instalacion para su reparacion. Esta
norma especial, en cambio, no rige para las grandes embarcaciones, pues a estas ya
es aplicable el régimen del servicio portuario de remolque (rimorchio).

A continuacion, la profesora Elisabetta Giovanna Bolafio, catedratica de Dere-
cho de la Navegacion de la Universidad de Teramo, analiza el contrato de practicaje
a la vista de las modificaciones introducidas en el Cédigo de la Navegacion italia-
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mediante la Ley ndm. 230, de 1 de diciembre de 2016. En partlct.ilar, abc{n;c}a
o terpretacion sobre la nueva redaccion del art. 93, que dispone expt esm’nen ¢ la
I:a 111011£1bilidad del préctico por danos causados por indicaciones inexactas SOb.l.fi
!Fsﬁlta a seguir. En todo caso, la responsabilidad del préctico se limita a un ]11*|;2lo(111ti
Idlc::tbal de un millon de euros por cada suceso, sin pgt’;mgm'dc la ‘.esp()llj?aglll‘qﬂ a:i)
: dor de acuerdo con el ordenamiento juridico. Este limite no es aplicable enc s
am:iaolo o culpa grave del practico. Ademas, el practico debe contar con un seguro
Sgligatorio para cubrir su responsabilidad hasta fliglm importe. La a;tgg; If:i?qn?écallc; 3
ue dicho limite es favorable sobre todo a lqs practicos que tfpen as S agdos
?esponsabilidad a una suma que no se adecta al valor de los bienes involu .

Seguidamente, Giovanni Pruneddl._l. Assegnista di Rmf{'ca' enl'Deﬂcél?oge Lae}:](&;
vegacion de la Universidad de Sassari, estudia la regulac,fon‘ltfa 1antaucturasp ertos
turisticos. Analiza la naturaleza demapml del puerto y dg as in raesC ;sién i gase la
néutica deportiva, por lo que se requiere la obtencion l edgna'gon. senlalbochd]
Codigo de la Navegacion. También sle glalméea eila SIt?élggi 0?1 esls‘gi alilctlc())r indicg =

€ rtos deportivos entre el Estado y ; .E r :
?Zgilgntgsggltl:ntan la Iéompet«:ncia en matt;:r'ia del turismo y la 112Flusi[1]1:zas t};g[oeleﬁz.s Srlen
embargo, la titularidad del demanio maritimo se fracciona f[:n 1§aeestatal u}é s re-
giones. Asimismo, subsiste un énlnblto de materias de compe en§1 stata %Om% cde
incidir sobre los puertos y las infraestructuras de_lla naruhc;r e{’?, , 1
el mplo la seguridad de la navegacion o la navegacion transfronteriza. Tampoco las
ﬁ:éio?'tes pueden imponer impuestos a las personas con dOlT’;IC}lélq ﬁéﬂﬂr g: la region.
Concluye con un andlisis del servicio de amarre en los puertos dep ;

Finalmente, en relacién con el Derepho francés, Laurent Poslocco,lmaltrle r%e i(;:l)élr;
ferences de Droit Privé de la Univergldad de Toulouse Capito eavaoc:triavgs dgstaca
legal francés de la navegacion deportiva. Respecto a lcis pg§rtc21s ep L
que las tarifas moderadas en su cuantia facilitan 1a‘| eleccion Ee un pbio  frente a
otro, especialmente por la proxilmd'ac} al lugar gie 1es1de]nc1a. _n cam bio, Ui tan
determinante la tipologia de los s_erwc;gsd glssg-(::i]:;?c])egé%:::s tc;s;-l ?;.1; g::ng' diasces
carecen, por ejemplo, de reparaciones ) Eaaiaciny o
itulos profesionales de las embarcaciones deportivas, el Decreto nam. 2017-1835,
Htlauzl%bd%lgiciembrc, de modificacién del Decreto nim. 2015-723, Eie Zjncilg a](tllen;o,a};g
introducido variaciones. Por ejemplo, se autoriza a pilotar pSeqilenell_s b aclzivi-
desarrollar actividades comercia]e§ bajo bandera francesa. e2 Oc(a)ga lziem lladiv
dad econémica local que no requiere la patente «Cap1tz_11ned de>i’3 i ) 5113 CO%I e
transporten pasajeros, ni se ale-]en auna d:stanc1a/dete11rrr11)1na t_a Pl liéacién uye
con un comentario sobre los sistemas de economia colaborativa y u - gi)(')n 6nala
nautica deportiva, existiendo ya sitios yveb que offrec/en una conaveg )
que dispongan de una regulacion juridica de este fendomeno.

En conclusién, todos los capitulos de la obra r’ecensmne;lda abo;dan (éll;es‘:f;;s gﬁ
interés para el sector involucrado. La met_odolofgla erlnplea ta ‘iss a ggl;i 2 gecialidad
perseguido, fruto de la experiencia :pvesugadp:.a d-e (1)s aS' t01 1yMarcia1 g idad
en los temas tratados. No queda mas que felicitar a a edi orfal | arcial Por Ay o
il Manuel'Mal‘tin Osar};?a); al1igdc?(§<:lggr?au:*ﬁg’?lﬁgz-ﬁ?;se?ah;ndar en algu-

i , También sirve para animar ¢ sta en ahondar en algu-
232132 ?gsrztnas analizadltj)s‘ Esta ob’m da un paso en la bgena dl:: Et:crll?z]:iﬂ:' fg;&;i;i?;
la atencion doctrinal en la navegacion de recreo y deportiva, que te p
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social y economica tiene y que, en cambio, esta falta de investi

gaciones juridicas que
se correspondan con su relevancia en Espafa y otros paises d

€ nuestro entorno.

3. EstrUCH ESTRUCH, Jests, El contrato de construccion naval
en la Ley de Navegacion Maritima, Cizur Menor, Thomson
Reuters Aranzadi, 201 9, ISBN: 978-84-1309-671 -1, 344 pp.

Alberto EMPARANZA SOBEjaNO
Catedratico de Derecho Mercantil
Universidad del Pais Vasco (UPV/EHU)

El contrato de construccion naval constituye uno de los
que mayor complejidad juridica revisten. Por un |
contractual, que se refleja en el elevado y detalla
constructor ha de cumplir a la hora de sy ejecucion, lo que contrasta con la ausen-
cia de regulacion normativa en nuestro ordenamiento hasta tiempos recientes. Por
otro lado, por el elevado coste que conlleva la construccion de los distintos tipos
de buques, y que explica que la industria de los astilleros sea una actividad de gran
relevancia econémica, en la que los posibles incumplimientos traen consigo contro-
versias de gran envergadura, a la vista de las graves consecuencias econdmicas resul-

expresa del contrato
‘es, quienes, desde hace tiempo, se
han encargado de elaborar formularios contractuales, utilizados en la mayoria de los

contratos de construccién naval, en los que se contemplan con sumo detalle todas
las prescripciones técnicas que requiere un contrato de semejante envergadura, sin
perjuicio de las especificaciones singulares introducidas en cada caso, Sin embargo,
este panorama ha cambiado con |a promulgacién de la Ley 14/2014, de 24 de julio,
de Navegacién Maritima, que contempla en el marco de su Titulo Segundo, el Capi-
tulo V, una regulacién especifica para el contrato de construccion de naval (arts. 108

al 116), en la que se contiene por vez primera en nuestro ordenamiento un régimen
ad hoc para dicha modalidad contractual,

Por eso debe saludarse muy positivamente la publicacién de Ia monografia sobre
el contrato de construccién naval por ser la primera que analiza de forma exhaustiva
y completa esta modalidad contractual, Y porque ha sido elaborada por el profesor
Jests Estruch Estruch, catedritico de Derecho civil de la Universidad de Valencia,
quien cuenta con una larga y acreditada trayectoria académica de primer nivel ¥,
ademds, es un experto conocedor de la materia, desde una Optica eminentemente
civil, al haber prestado especial atencion al estudio del contrato de construccion
(vid., entre otras publicaciones, Las responsabilidades en lu construccion: regimenes
Juridicos y jurisprudencia, Civitas, 2011, ISBN 978-84-470-3607-3, cuya indiscuti-
ble calidad lo atestigua el hecho de que s¢ trate de la cuarta edicion de Ia monografia
en cuestion). Con estos mimbres no es de extrar
monografia sobre la construccién naval en Ja
fundos conocimientos en materia de derecho
del &mbito maritimo, para conseguir como resultado una obra slida, profunda y
completa, en la que se analizan todas las cuestiones relacionadas con el contrato de

contratos maritimos
ado, por su enorme sofisticacion
do caudal de obligaciones que el
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