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amb la ciéncia

¢ES poden exportar les
superilles de Barcelona?

Les superilles atrauen I’atencio
internacional sobre ’urbanisme
de Barcelona, com potser no pas-
sava des de les olimpiades de
1992. Més enlla de les ressenyes a
The New York Times o The Guar-
dian, hi ha una incipient ciéncia
de les superilles: un degoteig
d’articles académics que fan ser-
Vir aquest projecte com un expe-
riment per estudiar. El més re-
cent, publicat a Nature Sustaina-
bility, explora com d’exportable
éselmodel aunavintena d’altres
ciutats del mén.

«Esun experiment a gran es-
cala de compromis climatic: aixo
fascinaise’n parlaamolts tallers
internacionals», explica Isabelle
Anguelovski, investigadorade
PInstitut de Ciencies i Tecnologi-
es Ambientals (ICTA-UAB). «Es
unmodel que captura la imagi-
naci6 perque permet visualitzar
com seran les ciutats en el futur»,
afegeix Mark Nieuwenhuijsen,
investigador de I'Institut de Salut
Global de Barcelona (ISGlobal).
Tots dos han publicat estudis
sobre les superilles. El kiezblock
de Berlin s’inspira expressament
en les superilles, i el projecte
TuneOurBlock, financat per la
Unié Europea, n’explora el po-
tencial a sis ciutats.

Potencial d’exportacio

L’autor de I’tltim estudi, Sven
Eggiman, és un investigador del
Laboratori de Sistemes Energe-
tics Urbans de Diibendorf, sense
connexi6 amb Barcelona. «Vaig
topar amb les superilles en la
meva investigaci6 académica»,
explica. Eggiman fa servir un al-
goritme per analitzar la xarxade
carrers de 18 ciutats i identificar
com es podrien partir en blocs de
tres per tres edificis. Alameitat
deles ciutats, les superilles es po-
drien aplicar en més del 20% dels
carrers. Al record hi arriba Ciutat
de Mexic, amb més del 40%. En
superilles amb altres formes, els
percentatges augmenten.
«Transferir literalment el mo-
del de Barcelona no és facil, pero
unalleugera adaptacié té molt
potencial: jo animaria les ciutats
aconsiderar-la», comenta Eggi-
man. «S’ha de buscar una xarxa
que alliberilamaxima part d’es-
pai pablic, reduint el més baix
percentatge de transit. Aquesta
xarxa s’acomodara a lamorfolo-

Entreel20% iel 40% de vuit ciutats
del mon es podrien organitzar en superilles
a l’estil de Barcelona, segons un estudi suis.

El treball forma part d’una incipient ciéncia
de les superilles. L’urbanisme de Barcelona
torna a tenir la influéncia que va aconseguir
amb els Jocs Olimpics.
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gia de cada ciutat», afirma Salva-
dor Rueda, creador delaideade
superilla. Entre les variables que
hi podrien influir hihala presén-
cia d’unabona xarxa de transport
public i el nivell de motoritzacio,
segons Luca Staricco, investi-
gador del Politecnic de Tori que
ha analitzat la superilla del
Poblenou. Lasevaciutathoté
complicat, perque hi hamolts
cotxes per habitant.

Models alternatius

L’atractiu de les superilles rau en
un esfor¢ compartit per moltes
ciutats: arraconar el cotxe a favor
del’espai public, la salutiel cli-
ma. Altres models al’alcasénla
ciutat dels 15 minuts (Paris), que
desincentiva ’tis del cotxe acos-
tant els serveis; la ciutat lliure de
cotxes (Hamburg, Oslo), que
tanca nuclis urbans sencers al
vehicle privat; la ciutat dels

30 km/hora (Paisos Baixos), que
estén aquest limit de velocitat a
tots els carrers. Aquests models
difereixen en alguns aspectes. «A
laciutat dels 15 minutsno hiha
una gesti6 binaria dels cotxes.
Sortim de la prohibicié i induim
funcionalitats que permeten dis-
minuir el seu pes», explica Car-
los Moreno, creador d’aquest
model. Segons Rueda, la xarxa de
les superilles és el sistema més
eficient per reduir el transit
mantenint la funcionalitat de la
ciutat. Ala ciutat dels 15 minuts,
el primer és garantir la proximi-
tat de serveis essencials per a una
bona qualitat de vida —observa
Moreno— mentre que ales supe-
rilles primer es divideix la ciutat
enblocsidesprés s’aborden els
serveis. Rueda afirma que la pro-
ximitat ja estainventadaalaciu-
tat mediterrania. Elmodel de les
superilles té molt presents els
aspectes climatics i ecologics,
menys definits en els altres. Les
superilles generen unes diferen-
cies entre els pisos interiorsiels
que s’encaren als carrers amb
transit. Xavier Matilla, arquitec-
te en cap de ’ajuntament, re-
coneix que el transit ha tingut
un augmental voltant dela su-
perilla de Sant Antoni, pero as-
segura que és molt petities
compensaamb serveis de mi-
llora del perimetre.m

Compartim les preguntes
sobre el mén on vivim que
la ciencia pot respondre.
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