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conlaciencia

.Se pueden exportar las
'superilles’ de Barcelona?

Las supermanzanas atraen la
atencién internacional sobre el
urbanismo de Barcelona como
quizas no ocurria desde las Olim-
piadas de1992. Méas allade las re-
sefias en The New York Times o The
Guardian, hay una incipiente cien-
ciadelas ‘superilles’: un goteo de
articulos académicos que emplean
este proyecto como un experi-
mento para estudiar. Elmas re-
ciente, publicado en Nature Sustai-
nability, explora cuan exportable
eselmodelo aunaveintenade
otras ciudades del mundo.
«Esunexperimentoagranes-
calade compromiso climatico: es-
tofascinay sehabladeelloenmu-
chos talleres internacionales», ex-
plicaIsabelle Anguelovski, investi-
gadora del Institut de Ciéncies i
Tecnologies Ambientals (ICTA-
UAB). «Es un modelo que captura
laimaginacion porque permite vi-
sualizar como seran las ciudades
en el futuro», afiade Mark Nieu-
wenhuijsen, investigador del Ins-
titut de Salut Global de Barcelona
(ISGlobal). Ambos han publicado
estudios sobrelas ‘superilles’. El
kiezblock de Berlin se inspira ex-
presamente en las supermanzanas
y el proyecto TuneOurBlock, finan-
ciado por la Unién Europea, explo-
rasu potencial en seis ciudades.

Potencial de exportacion

Elautor del tltimo estudio, Sven
Eggiman, es un investigador del
Laboratorio de Sistemas Energéti-
cos Urbanos de Diibendorf, sin co-
nexién con Barcelona. «Me topé
con las supermanzanas en miin-
vestigacion académica», explica.
Eggiman emplea un algoritmo pa-
raanalizarlared decallesde18
ciudades e identificar cémo se po-
drian partir en bloques de tres por
tres edificios. Enlamitad delas
ciudades, las ‘superilles’ se po-
drian aplicaren mas del el 20% de
las calles. El récord lo alcanza Ciu-
dad de México, conmas del 40%.
En ‘superilles’ con otras formas,
los porcentajes aumentan.
«Transferir literalmente elmo-
delo de Barcelonano es facil, pero
una ligera adaptacion tiene mucho
potencial: yoanimariaalas ciuda-
desaconsiderarla», comenta
Eggiman. «Hay que buscar unared
queliberelaméxima parte de es-
pacio ptblico, reduciendo el me-
nor porcentaje de trafico. Esared
seacomodara alamorfologiade

Entreel20% y el 40% de ocho ciudades

del mundo se podria organizar en
supermanzanas al estilo de Barcelona, segtin
un estudio suizo. El trabajo forma parte de
una incipiente ciencia de las ‘superilles’.
Elurbanismo de Barcelona vuelve a tener la
influencia que alcanzo con las Olimpiadas.
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COMO SE PODRIAN PARTIR EN SUPERMANZANAS
DIVERSAS CIUDADES DEL MUNDO
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cada ciudad», afirma Salvador
Rueda, creador delaideade ‘supe-
rilla’. Entre las variables que po-
drian influir hay la presencia de
unabuena red de transporte ptbli-
coy elnivel de motorizacion, se-
gln Luca Staricco, investigador del
Politécnico de Turin que ha anali-
zadola ‘superilla’ de Poblenou. Su
ciudad lo tiene complicado, porque
hay muchos coches por habitante.

Modelos alternativos

Elatractivo de las supermanzanas
radica en un esfuerzo compartido
por muchas ciudades: arrinconar el
coche en pro del espacio ptiblico, la
saludy el clima. Otros modelos al
alza sonlaciudad delos 15 minutos
(Paris), que desincentiva el uso del
coche acercando los servicios; la
ciudad libre de coches (Hamburgo,
Oslo), que cierra cascos urbanos
enteros al vehiculo privado; la ciu-
dad delos 30 km/hora (Paises Ba-
jos), que extiende ese limite de ve-
locidad a todaslas calles. Estos
modelos difieren en algunos as-
pectos. «Enlaciudad delos 15 mi-
nutos no hay una gestion binaria de
los coches. Salimos de la prohibi-
cién e inducimos funcionalidades
que permiten disminuir su peso»,
explica Carlos Moreno, creador de
esemodelo. Seglin Rueda, lared de
las supermanzanas es el sistema
mas eficiente para reducir el trafico
manteniendo la funcionalidad dela
ciudad. Enlaciudad delos 15 mi-
nutos, lo primero es garantizarla
proximidad de servicios esenciales
paraunabuena calidad devida
—observa Moreno— mientrasen
las supermanzanas primero se di-
videlaciudad enbloquesyluegose
abordan los servicios. Rueda afir-
maque la proximidad ya estain-
ventada en laciudad mediterranea.
Elmodelo de las supermanzanas
tiene muy presentes los aspectos
climéticos y ecolégicos, menos de-
finidos enlos otros. Las superman-
zanas generan unas diferencias
entre los pisos interiores ylos que
seencaranalas calles con trafico.
Xavier Matilla, arquitecto jefe del
Ayuntamiento, reconoce que el
trafico hatenido un aumento alre-
dedor dela ‘superilla’ de Sant An-
toni, pero asegura que es muy pe-
quertioy se compensa con servicios
demejoradel perimetro. m

Compartimos las preguntas
sobre el mundo en que
vivimos que la ciencia puede
responder. Escanea el codigo
QR para escribirnos.



