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El Pont Nou és una de les infraestructures aixecades 
per travessar el riu Cardener a Manresa (Bages) que 
va ser construït seguint l’estil gòtic, a partir de 1323, 
segons les directrius de Berenguer de Montagut. La 
seva unitat estilística, malgrat les nombroses refor-
mes i reparacions a les quals ha estat sotmès al llarg 
dels segles, el dota d’un gran interès arquitectònic 
així com històric i arqueològic. Els resultats de la pri-
mera intervenció arqueològica efectuada entre 2002 i 
2003 per la Diputació de Barcelona van permetre 
establir una successió cronològica de les diverses 
fases de construcció i funcionament del pont. Aquesta 
intervenció va permetre la implementació de l’estrati-
grafia arqueològica i l’estudi de parament propis de 
l’arqueologia de l’arquitectura. 
 
Paraules clau: arquitectura medieval, arqueologia 
de l’arquitectura, pont. 

EL PONT NOU DE MANRESA (BAGES)  

I LA IMPLEMENTACIÓ DE L’ARQUEOLOGIA  
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The Pont Nou is one of the bridges raised to cross the 
Cardener River in Manresa (Bages) and was built 
following the Gothic style, from 1323, based on Be-
renguer de Montagut guidelines. Its stylistic unity, in 
spite of the numerous reforms and repairs throughout 
the centuries, endows it with great architectural, his-
torical and archaeological interest. The results of the 
first archaeological fieldworks carried out between 
2002 and 2003 under the guidelines of Diputació de 
Barcelona allowed establishing a chronological suc-
cession of the different construction and operation 
phases of the bridge. This works let’s to implement 
the archaeological stratigraphy and the study of the 
archaeology of architecture. 
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1. Introducció 
 
 L'anomenat Pont Nou o Pont del Cementi-
ri es troba situat en el nucli urbà de Manresa 
(Bages) a 348 m s.n.m., i salva el riu Cardener1 
al nord-oest de la mateixa ciutat, en el traçat 
del camí que porta al municipi veí de Sant     
Joan de Vilatorrada. La intervenció arqueo-    
lògica endegada pel Servei de Patrimoni Ar-
quitectònic Local de la Diputació de Barcelona 
(SPAL), i supervisada pel Dr. Albert López Mu-
llor,2 es va realitzar a finals de 2002 i inicis de 
2003 i es va centrar en l’estudi de la seqüència 
estratigràfica de la caixa del pont, a través de       
l’obertura de 9 sondeigs i en l’elaboració del re-
gistre estratigràfic dels paraments. La informació 
aportada, si bé roman inèdita des de llavors, va 
permetre seqüenciar la transformació històrico-
constructiva de l’element des d’una nova pers-
pectiva, gràcies als treballs que el Dr. López  
Mullor implementava, ja de forma sistemàtica, 
en aquell moment (López Mullor 2002). Els re-
sultats arqueològics juntament amb les dades 
proporcionades per l’estudi de la documentació 
escrita (Galí 2002; Lacuesta et alii 2001), va faci-
litar reconstruir-ne la seqüència de les seves 
transformacions i situar-les en el temps.  
 
2. Descripció de l’element 
 
 El Pont Nou de Manresa presenta una 
directriu recta amb una longitud aproximada 
de 140 metres. Consta de 8 arcs de mig punt i 
de llums desiguals. Els arcs més petits es tro-
ben a la riba occidental i els de més llum a la 
riba oposada, essent el tercer arc el més gran 
amb una corda propera als 21 metres. A la 
banda nord, les piles de secció rectangular 
sobre les quals descansen els arcs disposen 
de tallamars triangulars que es prolonguen 
fins a la barana, definint d’aquesta manera 
uns apartadors o eixamplaments de la caixa. 
Aquesta té una amplada d’uns 4 m i queda 
delimitada per uns ampits de 0,90 m d’alçada 
i 0,40 m de gruix (Fig. 1). La fàbrica és de pe-
dra sorrenca, aglomerada amb morter de calç 
i executada en filades força regulars. La seva 
factura sembla, a primer cop d’ull, bastant ho-
mogènia, però en una visió més detinguda es 
poden llegir les nombroses reparacions a les 
quals ha estat sotmès al llarg dels segles.  

 Tots els arcs tenen rosca senzilla de 
dovelles, excepte el número 3, el més gran, 
que en disposa de dues. Els intradosos són 
voltes executades amb carreus de pedra ben 
treballada i disposada en filades contínues 
que arrenquen d’impostes i tenen una profun-
ditat d’uns 5 m. Mentre que els paraments són 
continus sense cap tipus d’obertura, el límit 
superior queda definit per una motllura xanfra-
nada de pedra volada.  
 Els ampits sobresurten respecte als 
plans dels paraments, de manera que recol-
zen en la cornisa i aprofiten la seva volada 
per donar més amplada a la caixa. Són també 
de pedra ben treballada i estan acabats amb 
uns carreus de grans dimensions.  
 En circumstàncies normals, el cabal del 
Cardener passa només pels 6è i 7è arc, la 
qual cosa implica que les tres piles on recol-
zen són les úniques que tenen la seva base 
completament o parcialment submergida. Els 
altres arcs (5è i 2n) salven la riba esquerra 
que és ocupada majoritàriament per horts i 
plantacions de plataners i pollancres. Sota el 
primer arc passava un canal construït amb 
pedra, avui en dia fora d’ús, les restes del 
qual són encara visibles (Fig. 3). 
 
3. La dada arqueològica i el creuament 
amb la dada històrica 
 
 El Pont Nou apareix referenciat en nom-
broses obres i recopilacions (Madoz 1848; 
Zamora 1973; Sitges 1921; Novoa 1991; Ma-
ristany 1998), si bé la recuperació de la dada 
arqueològica procedent de les nombroses 
cales obertes (Fig. 2) va permetre validar els 
següents horitzons cronoculturals.  
 
3.1. Horitzó t.a.q. 1318-1323 
 
 La data de la construcció d’un pont nou 
sobre el riu Cardener, al segon i tercer decenni 
del segle XIV, prové principalment la documen-
tació escrita. Les diverses fonts citen que a 
partir del moment en què Manresa va passar a 
ser considerada ciutat, segons el privilegi con-
cedit per Jaume II, el 1315, va experimentar  
un desenvolupament social, econòmic i polític 
destacat. Amb aquest darrer propòsit, alguns 
prohoms de Manresa i el comerciant manresà 

1 En l’espai que salva el pont, el riu genera una vall força estreta tallada en els nivells margosos del Triàsic que alternen 
amb bancs de calcàries més dures, i en la zona més propera a la llera del riu, amb diverses formacions generades a partir 
de les aportacions al·luvials. 
2 Aquesta recerca no hagués estat possible sense la confiança, ajuda i suport del Dr. Albert López Mullor. La seva 
capacitat formativa, que sortia de les aules, ens ha acompanyat a moltes persones al llarg de la vida acadèmica,   
professional i personal. En aquest article es fa una modesta aportació a una de les recerques que ell va endegar amb 
la seva perseverança i vitalitat. 
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Guillem Artús van sol·licitar a Jaume II el per-
mís per a la construcció d’un pont. L’any 1312 
van rebre del monarca la concessió de poder-
lo construir i el decret de la imposició de pon-
tatge durant els cinc següents anys, iniciant-se 
al 1318 per culminar al 1323 (Canyelles 1896; 
Gasol 1969 i 2004; Mas 1882; Roig 1692; Sar-
ret 1921; Torras 1996a, 1996b i 2016). 
 Les evidències arqueològiques associa-
des a aquest primer moment constructiu són 
força minses. Un dels paviments del tercer 
arc, a la cala 3, tant per la seva posició estrati-
gràfica com per la seva factura i pel fet d’ha-
ver-hi aparegut un fragment de ceràmica de 
cocció reductora medieval feta al torn ràpid, 
sembla correspondre al primer nivell de circu-
lació del pont. D’altra banda, l’estudi dels pa-
raments també indica que el tercer arc (o el de 

doble rosca) hauria funcionat des d’un princi-
pi, malgrat les diverses reparacions que s’ob-
serven en la seva fàbrica d’aigües amunt,       
i que el tercer tallamar també podria ser     
d’aquest moment. 
 Cal subratllar que a les dovelles del    
segon al cinquè arc, començant per orient,   
s’hi poden observar diverses marques de pi-
capedrer. Tot i les múltiples reparacions que     
sofriran els arcs, aquests signes formats per   
fletxes, una creu, o creu coronada per un trian-
gle equilàter, serien de factura gòtica (Dalma-
ses, José 1984). 
 
3.2. Horitzó t.p.q. 1633 

 
 Les evidències arqueològiques atribuï-
bles al segle XVII són força minses. Es té 

Fig. 1: Imatge dels paraments del pont aigües amunt (Anna Gómez Bach). 
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constància que el pont va ser reformat al llarg 
d’aquest segle ja que les fonts escrites es-
menten que, al 1617, els consellers de Man-
resa Maurici Gomis, Gaspar Picalques, Aleix 
Pla i Pere Martí Goiges o Boygues, van en-
carregar una sèrie d’obres al Pont Vell i al 
Pont Nou de la ciutat que podrien haver es- 
tat importants (Canyelles 1986; Sarret 1955). 
Molt poc després, es té constància que un 
gran aiguat va afectar la conca del Cardener, i 
el mateix va succeir al 1621, quan a la ciutat 
hi va haver una nova vinguda. Les obres de 
reparació al Pont Nou van començar al 1633 
a mans del mestre Llorenç Bori, però la docu-
mentació no concreta en què van consistir. 
 D’aquell moment semblen datar les res-
tes d’un paviment de grans blocs de pedra, 
ben escairats i lligats amb morter recuperat 
cala 3, 4 i 6. Com a material arqueològic s’ha 
recuperat un sol fragment de ceràmica blava 
catalana datat del segle XVII. 
 
3.3. Horitzó t.p.q. 1756 
 
 El moment d’auge constructiu que su-
posa el segle XVIII ha deixat evidències      
significatives a l’estructura arquitectònica del 
pont. Es desconeixen els efectes de la Guerra 
de Successió (1701-1714) en la construcció,     

però sí que es té constància de la planificació 
d’una nova xarxa de camins i l’arranjament 
d’alguns trams ja existents impulsada per Fe-
lip V que podrien haver afectat de forma direc-
ta o indirecta al pont. A la segona meitat del 
mateix segle, concretament al 1756, el consis-
tori dona a conèixer les condicions de subhas-
ta per tal d’arranjar el Pont Nou a causa d’una 
riuada que al 1747 sembla que s’endugué dos 
arcs. S’esmenta que la primera pila del pont, 
de la banda de ponent, tenia els fonaments 
descalçats. També s’havien de repassar les 
quatre piles següents i la 7 i la 9 (actuals 6 i 
8). En aquest moment es va aixecar de nou el 
tallamar entre el 4 i 5 arc, es van arreglar les 
arestes dels arcs, i es va pavimentar el pont 
amb l’objectiu de crear una nova rasant. Les 
evidències arqueològiques indiquen que data 
d’aquell moment el paviment de grans carreus 
lligats amb morter i còdols formant un pa-
viment afectat pel pas d’una canalització   
d’aigua en tot el seu tram i per les diverses 
reformes a l’ampit de la barana, perfectament 
documentades a les cales 4 i 6 (Fig. 4). 

 
3.4. Horitzó t.p.q. 1816 
 
 L’any 1816, un cop acabada la Guer-   
ra de la Independència (1808-1814), Joan   

Fig. 2: Vista general del Pont Nou, en el decurs de l’execució  
dels treballs d’excavació (Anna Gómez Bach). 
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Comellas i Francesc Muntada, mestres de    
cases comissionats pel consistori manresà, 
van emetre un informe sobre el pont, indicant 
que els francesos n’havien eliminat els ampits 
i que calia refer-los o canviar pedres de la 
capçada. Sembla ser de llavors la construcció 
d’una nova barana més reculada que se    
sustenta sobre el paviment del segle XVIII       
i l’obertura de diversos desguassos vers     
l’exterior. 
 
3.5. Horitzó t.p.q. 1859 
 
 La documentació del segle XIX sobre   
el Pont Nou és força abundant. Amb la cons-
trucció del nou cementiri municipal, al 1847,    
projectat per l’arquitecte Antoni Rovira i Trias, 
el viaducte va adquirir també la denomina-  
ció de pont del cementiri. Aquesta actuació va 
permetre que la zona s’engrandís i es modifi-
qués l’estrep de ponent del pont. Al 1860,  
l’Ajuntament va intentar que el Govern Civil de 
la  Província de Barcelona es fes càrrec de  
les noves obres de reparació del pont, però   
sembla que aquestes no es van arribar a fer 
mai, ja que no se’n té constància documental. 
 La següent notícia la tenim al 1859, 
quan arran de la construcció de la carretera 
de Manresa a Cardona, es va suprimir un dels 

arcs del pont. Tot i que la incidència d’aques-
ta intervenció sobre la primera cala queda 
emmascarada per les obres de reforç realitza-
des a mitjan segle XX, sí que s’evidencia una 
reforma profunda en aquest punt, actual es-
trep oriental del pont. 
 
3.6. Horitzó inici segle XX 
 
 Com serà una constant en la seva    
història, el pont va seguir patint diversos de-
sastres naturals (Fontserè, Iglésies 1971). Tot 
i que l’aiguat del 1907 sembla que no va oca-
sionar problemes estructurals importants al 
Pont Nou, els greus efectes que van tenir lloc 
a la ciutat van fer que Alfons XII visités la zo-
na i que en record de la riuada, el Ministeri de 
Foment col·loqués al pont una placa amb la 
referència del nivell màxim al qual va arribar 
l’aigua, i que encara es conserva (Junta Muni-
cipal de Auxilios 1908; Novoa 1981).  
 Sembla datar de llavors una gran refor-
ma realitzada a l’ampit sud i els rebliments de 
les cales 2, 4 i 7, si és que no formen part de 
les conseqüències de la guerra civil espanyo-
la, fet que no s’ha pogut contrastar arqueolò-
gicament. 
 
 

Fig. 3: Vista de les cales obertes amb l’estratigrafia recuperada  
de l’entorn del pilar central (Anna Gómez Bach). 
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3.7. Horitzó t.p.q. 1939 
 
 En el decurs de la Guerra Civil espanyo-
la (1936-1939), a finals del 1937, es va proce-
dir a l’obertura de l’avinguda Pirelli, aquestes 
obres van comportar la realització d’una sèrie 
de contraforts de formigó que encara es con-
serven a la banda nord de l’estrep occidental 
del pont (Aloy et alii 1992). Sembla ser que 
també en aquell moment es va construir un 
voladís a la banda nord de l’estrep oest per tal 
d’eixamplar l’accés al pont per la banda del 
cementiri, el qual es va poder documentar en 
el decurs de l’excavació de la cala 8. 
  El viaducte també va patir les conse-
qüències de la guerra i el dia 24 de gener    
de 1939, els republicans el van volar amb 
dinamita per tal de protegir la retirada, essent   
derruïts, segons la documentació escrita el 
segon, tercer i quart arc, que van ser re-
construïts al 1940. Des del punt de vista ar-
queològic no s’ha pogut documentar amb 
exactitud el nivell de destrucció causat pel 
conflicte. Els arcs 7, 6 i 5, podrien haver estat  
els afectats, en tenir una estratigrafia més 
alterada.  
 Tot i que d’aquesta època, o d’una no 
gaire anterior, semblen datar-se els nivells de 
rebliment de les cales 2, 4 i 7 que perforen els 
estrats del segle XVIII i el segle XVII i es    
troben per sota dels del 1949, no es pot asse-
gurar que aquests siguin fruit de la retirada 
republicana. 
 
3.8. Horitzó t.p.q. 1949 
  
 Passat ja el conflicte, al 1949, el pavi-
ment de la sola del pont, que estava en força 
mal estat de conservació, va ser reparat i les 
obres es van aprofitar per fer-hi altres interven-
cions. S’han documentat les restes del pavi-
ment de llambordes de pedra calcària utilitzat 
en la cala 2, 3, 6, 7 i 8. També es van formigo-
nar els apartadors (101, 801), es van refer les 
filades superiors d’algunes parts de l’ampit i es 
van renovar alguns guarda-rodes.  
 Al mateix any, es va substituir la cano-
nada d’aigua de 6 cm que abastia el cementiri 
per una de 15 cm, fet que va comportar l’ober-
tura d’una rasa de 40 cm d’ample per 60 cm 
de profunditat documentada en la cala 3 i la 
cala 8. També es va aixecar la voravia i es va 
anivellar la rasant amb la del paviment de l’es-
trep oriental del pont.  
 
3.9. Horitzó 1956, 1957, 1962, 1972 
 
 Al 1956 es va tornar a intervenir al pont, 
ja que es va ensorrar part de l’estrep nord de 

la banda de l’avinguda Pirelli a causa de la 
caiguda d’un pal de la companyia Telefònica. 
Llavors, es va construir un nou ampit que s’o-
bre a la carretera de Sant Joan de Vilatorrada. 
Al cap d’un any d’aquesta reforma, es va en-
fonsar la part de la calçada del pont situada    
a tocar de la carretera de Cardona. Aquest fet 
va ocasionar la ruptura de la canonada d’aigua 
de rec que travessava l’estructura. A causa de 
l’enfonsament es va enderrocar l’ampit nord de 
l’estrep oriental. Les obres consegüents, van 
ser realitzades per la constructora de Jaume 
Fornells i possiblement data d’aquell moment 
el reforç documentat a la cala 1. Es va recons-
truir l’ampit, es va treure el rebliment de l’es-
trep i es va bastir un mur de contenció a la 
banda nord de 45 cm de formigó revestit amb 
pedres.  
 El 1962 es va constatar l’existència de 
diverses esquerdes a l’obra. Per aquest motiu 
es va tallar esporàdicament la circulació de 
vehicles i es va fer una reparació d’urgència a 
càrrec de Fomento de Obras i Construcciones 
SA. Aquesta reparació va afectar completa-
ment l’estructura de l’arc 5. Arqueològicament, 
es va documentar un rebliment de ciment tra-
vat amb tirants de ferro que va fer impossible 
la intervenció en aquest punt. La documenta-
ció conservada esmenta que les bigues eren 

Fig. 4: Imatge del paviment de còdols  
recuperat (Anna Gómez Bach). 
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travades transversalment per dues lloses      
armades entre les quals passaria la nova   
canonada d’aigua. 
 Al mateix temps, es va substituir un  
paviment de llambordes per un de formigó de 
30 cm de gruix amb juntes de dilatació trans-
versal cada 10 m, i que fins als nostres dies 
s’utilitza com a nivell de circulació. Encara al 
1972, el contractista Pere Subirana Casas va 
restituir algunes parts de l’ampit que tornaven 
estar en mal estat. 
 De llavors també daten les diverses     
reparacions de la canalització d’aigua que 
travessa el pont i les reformes de l’enllumenat 
públic evidenciat per les diverses faroles       
situades a cada tallamar. 
 
3.10. Horitzó inici segle XXI 
 
 Durant l’últim quart del segle XX i princi-
pis del segle XXI s’han fet petites reparacions 
al pont causades pels diversos accidents 
d’automòbil. Al mes d’abril de 2001 un cotxe 
va xocar amb l’ampit nord corresponent a l’arc 
de l’extrem occidental. Aquest fet va motivar 
una reparació d’urgència i el tancament defi-
nitiu al trànsit el 21 de juny de 2001 passant  
a ser pas exclusiu de vianants. Aquestes 
obres de diagnosi inicial han ajudat a la rea-
lització de treballs posteriors, entre els que 
destaca la Declaració de protecció BCIN al 
2013 i les posteriors obres de rehabilitació i 
reforç estructural al 2016 (Caus 2016; Renyé 
2016). 
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