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2 ETH TUNEL

Joan Cal arregraic
era complicitat de
collaboradors e
anonciaires dera
revista.

PREMI TASIS-TORRENT

ENTA

Eth 16 de marg s'autregéren en Rubi es
prémis de comunicacion dera Deputacion
de Barcelona. Eth guerdon mes veteran de-
ra net ei eth Tasis-Torrent, damb XXVI edici-
ons. Un premi damb dues categories: mel-
hor trabalh periodistic publicat ena premsa
locau e eth prémi a ua iniciatiua periodistica
0 empresariau en airau dera premsa locau.
E era melhor iniciatiua de 2006, ena opini-
on d'un jurat format per Salvador Alsius, Mont-
serrat Armengou, Neus Bonet, Xavier Casi-

Toti es premiadi dera net.
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nos, Antoni Esteve, Jordi Llonch, Josep Ma-
ria Marti, Josep Carles Rius, Joan Serrano,
Joan Tapia e Francesc Triola, siguec era re-
vista Aran ath dia. Eth prémi, en tot coincidir
damb eth prumer aniversari dera publicaci-
on qu'auetz enes mans, ei eth melhor pre-
sent que se mos podie hér enta commemo-
rar er eveniment. Aran ath dia s'afrontaue a
ua vintea de publicacions de tot Catalonha,
des que sonque tres arribéren ara finau: Aran
ath dia, La Fura, de Vilafranca deth Penedes,
“pes sons 25 ans de premsa gratuita en Pe-
nedes” e El llag de Molins de Rei, pera sua
excellenta trajectoria e evolucion professio-
nau ath long de 50 ans”. Fin finau, siguec
eth suplement editat peth grop SEGRE qui
s'emportec eth gat ara aigua “pera sua bona
factura editoriau e era qualitat coma suple-
ment monografic escrit en lengua aranesa e
que se distribuis per tot Catalonha”. Joan
Cal, director executiu deth Grop SEGRE, si-
guec er encargat de recuélher eth guerdon
en ua net forca emotiva en qué tanben se
reconeishec era trajectoria de Josep M?® Es-
pinas damb un prémi d'aunor pes sons uei-
tanta ans e ueitanta libres, pramor era sua
amplia trajectoria coma columniste.

Aguest reconeishement en noste pru-
mer aniversari mos a encoratjat a continuar
trabalhant enta melhorar era revista que, a
compdar d'aguest numerod 12, renauis eth
son dessenh.
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per Anna Geli

Dotze numeros, un an

Eth 23 de marg de 2006 eth Grop SEGRE presentéc eth prumér numerd
dera revista Aran ath Dia ena sedenga deth Conselh Generau d’Aran. D'ago
ja hé un an. E ém tant illusionadi coma eth prumer dia. Arregraidi pera bo-
na acuelhuda des aranesi... € peth recent prémi Tasis-Torrent dera Deputa-
cion de Barcelona. Tanben un shinhau estonadi pera expectacion qu’'a des-
velhat era revista en territori catalan. Ei eth noste gran de sable enta hér vi-
sibla ua realitat linglistica que, tot e ester recuelhuda peth nau Estatut, so-
ent se desbrembe (o0 s'ignore): Catalonha a tres lengties cooficiaus. E era

lengua occitana n'ei ua.

per Alba Orrit

Damb eth suport dera :
Generalitat de Catalonha e eth Conselh Generau d’Aran e era collaboracion dera
Ty Catedra d'Estudis

A} Generalitat (. Ocdtans —
!.III' de Catalunya COHSC]hﬁGCHCmU d'Araﬂ , iJ{ Eﬁgidlélnlversnat de

Collaboren en aguest numerd: Mikel Aristregi, Francésc Boya, Aitor Carrera, Angelina Cases,
Anna Geli, Xavi Gutiérrez, Eisharc Jaquet, A .Marqués, Maria Monge, J&p de Montoya, Alba Orrit,
Jusep Lois Sans, Jordi Suils, Xavier Ubeira e Andreu Vidal
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Eth barrament deth tunéel de Vielha
pendent cinc dies metec de manifest
era impermeabilitat deth Pireneu
lheidatan, qu’a un deficit istoric de passi
termierers entath transit rodat

viatges es miracles que
passen. Encara que non
les ratifique Roma. Au-
tant ei se siguec cau-
sa dera mair de Diu de
Lorda (qu’ére eth son
dia, com meés d'un rebrembéc) o dera mate-
matica capriciosa der edart. Eth cas ei que
s'a quauquarrés li auessen dit qu’ua tarde
de dimenge en plea sason d’esqui podie es-
baussar-se part deth tunél de Vielha sense
ocasionar n'ua leugéra engarrapada, d'arrés
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non s'ac auesse creigut. E ago, com deja toti
es lectors saben, passéc. Eth dia 11 de he-
reuér de 2007 se rebrembara pendent for-
¢a ans. Siguec eth dia der esbaussament de
cent meétres de faus tet deth tunél, léu ena
entrada dera cara nord. Eth que seguis ara
seguida ei era cronica d'uns heéts que capvi-
réren era Val d'Aran pes conseqiéncies (de
tota sorta) que se'n deriveren.

Passauen pogues minutes des cinc dera
tarde quan cedic aguesta visera de hormi-
gon héta enes ans ueitanta. Ere un des for-




Se trabalhec
de net e de dia
enta recuperar
era normalitat
ena Val d’Aran.

ot

¢a pedaci que s'an het en tunél des que s'in-
augureéc en plea postguerra, eth 1948. Aguest
faus tet permetec plagar es imprescindibles
sistémes de ventilacion ara he vint ans. En
un prumer moment se pensec qu'ére ua tra-
gédia. Rapidament, se creéc un gran dispo-
sitiu ena boca nord, damb espitau de cam-
panha includit e sies ambulancies de guar-
dia. De heét, enquiara maitiada non se sabec
era erosa noticia que non i auie cap veicul
atrapat jos es tones de tarcums. Mentretant,
cinc cavadores trabalhauen contrarelotge. |
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auie forga trabalh a her. Treir es tarcums, non
cau didé’c, ére era prumeéra, meés dempus
calie desrocar lo qu‘auie quedat en pé d'agues-
ta visera (cent métres meés). Ere dimenge,
com ja s'a dit, ara ora en qué tradicionau-
ment comence era operacion tornada, € son-
que se podie desviar eth transit peth port
dera Bonaigua (sense problémes de nhéu
aqueri dies) o per interior de Franga. Ei un
caos. Eth secretari d’'Estat d’Infrastructures,
Victor Morlén, viatge tara Val d’Aran e anén-
cie era dubertura d’ua investigacion enta de-
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terminar es causes € es possibles responsa-
bilitats. Eth conselhér d’Interior, Joan Saura,
tanben se desplace immediatament tara Val,
atau coma eth delegat deth Govern en Ca-
talonha, Joan Rangel. Enta conda’c en crité-
ris diacronics, semble qu'eth Govérn d’Aran
auesse estat forga ben acompanhat. Més er
esbaussament deth tunél que crispéc eth
clima politic com heége temps que non pas-
saue.

PRUMERES CRITIQUES

As pogues ores der eveniment, eth Sindic
d'Aran, Carlos Barrera, ja se mostrec forga
critic damb eth retard qu’acumule era obra
deth nau tunél. “Se non s'auesse perdut un
an non mos auriem quedat isolats”. E asse-

Er esbaussament deth tunél provoquec
una guérra dialectica sense precedents
enter eth Sindic e eth conselhér Nadal.
Fin finau, auec d'ester eth president
Montilla qui metec patz

Manobres placant
ues malhes ena
montanha enta
evitar
esbaussaments.

guréc que hége mes de deétz ans que s'in-
sistis en besonh de bastir un tunél modern e
segur. Rangel e eth deputat Francésc Boya
sigueren es prumers en responer. Toti dus
acuseren d‘electoralista a Carlos Barrera.
Meés agd sonque siguec eth principi. A lon-
deman, eth conselhér de Politica Territoriau
e Obres Publiques dera Generalitat, Joaquim
Nadal, carguéc damb contundéncia contra
eth Sindic Barrera, a qui acuséc de desleiau-
tat ath govern catalan, d’auer poga decén-
cia e de non éster en Aran en un moment
tan critic coma eth der esbaussament deth
tunel. Tot acod ac didec eth conselher Nadal
en tot profitar ua intervencion en ua interpe-
lacion parlamentaria. Ei a dider, oficiaument.
Era polemica qu'ei servida. Joaquim Nadal
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cargaue pr'amor que quan eth cap deth go-
vern aranés se planhie der an perdut enes
obres deth nau tunél, soslinhaue que s'aui-
en sentit soleti ara ora de demanar en Ma-
drid que s’agilizéssen es procéssi. Barrera,
segontes assegurec eth madeish, volie ar-
ténher qu’era modificacion deth projecte
non paralisésse complétament es dbres. “Mos
auem trapat forga soleti pr'amor que non
auem compdat damb eth suport deth depar-
tament de Politica Territoriau e Obres Publi-
ques’, higec. Eth sindic asseguraue que s'era
obra auesse continuat “ja auriem tunél nau”
e, per autant, er esbaussament “auesse es-
tat ua anecdota”. Joaquim Nadal tanben re-
treiguec ath Sindic que non siguesse ena Val
d’Aran en moment der incident. “A on ére
eth conselhér quan se produsic er esbaus-
sament deth tunél de Vielha? En contacte
damb toti es servicis d'emergéncia. A on ere
eth Sindic d’Aran? En tot hér emplec legitim
dera sua vida privada e, per autant, non ere
en Aran, senon dehora”. E era causa seguic
alugant-se. “Eth Sindic a het gestions diréc-
tes damb eth ministeri de Foment e a agut
era poga decéncia de qiiestionar era accion
deth Govérn de Catalonha, quan eth made-
ish a actuat unilateralament e sense leiautat
ath govern de Catalonha”.

Carlos Barrera lamentéc que eth con-
selher Nadal “auesse perdut es papers” e
enviéc ua carta ath president dera Generali-
tat, José Montilla, enta demanar ua desen-
cusa publica de Joaquim Nadal, atau coma
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era dimission deth delegat deth Govern en
Pirenéu, Victor Orrit.

Pogui dies dempus, eth president Monti-
lla arribaue en Aran. En teoria, se tractaue
d’ua visita ja programada, mes es gésti deth
president s'interpretéren coma un assag en-
ta passar plana e signar era patz damb eth
Conselh Generau. Atau, Montilla assegurec
qu’ére pleament conscient qu'era configura-
cion orografica dera Val d’Aran hé qu'es co-
municacions siguen fondamentaus e qu'ei
peth dessus de totes es dbres qu'amie a ter-
me era Generalitat, “atau coma es que hé
Foment".

ERH COMPROMIS DE MONTILLA

Eth president dera Generalitat tanben se com-
prometec a desvolopar “¢d qu'establis er Es-
tatut respécte ar Aran” e a debater “ua naua
lei entada aguest territori” en tot escotar “to-
tes es sensibilitats”. Parallelament, eth Con-
selh de Ministres autorizéc a Foment a con-
tractar es Obres complementaries deth nau
tunel de Vielha per un import de
25.229.863,32 eéuros. Aguestes obres an
de perméter adaptar ara normativa européa
es partides corresponentes ara ventilacion,
er enlumenat, era alimentacion electrica, re-
fugis e locaus tecnics e eth sistema d'escan-
dilhament d’incendis e tanben preven ua
melhora dera seguretat dera bastissa de ven-
tilacion dera boca nord e des desaigiies d'an-
dus costats. Aguest cambi d’actitud dilhéu
tanben auie a veir damb es mostres publi-
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Eth sector estimec fin finau es pértes
en 1,2 milions d’'éuros, segontes
estimacions dera Confederacion
Espanhola de Transports de
Mercaderies

Maquinaria pesada
e obrers trabalhen
pramor qu’er Aran
recupere era
normalitat ben
d'ora.
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Encara i a forca trabalh a her. Des deth
dia 5 de marg eth tunel se talhe ath
transit des onze dera net enquias cinc
deth maitin de dimenge a dijaus e ere
previst qu'ago duresse tot eth mes

ques de suport ath Sindic que se poderen
veir pendent era redubertura deth tunél. Se
produsic eth diuendres 16 de hereuér tas
15.50 dera tarde, cinc dies dempds deth si-
nistre. Ua redubertura parciau enta torismes,
caminionetes e autocars que se convertic
en un acte festiu de reivindicacion dera iden-
titat occitana d’Aran e de defensa dera figu-
ra institucionau que represente eth Sindic.
Més era redubertura parciau non significa-
ue, ne de bon trog, qu’es dbres siguessen
acabades. Encara i a forga trabalh a her. De
heét, des deth dia 5 de marg eth tunél se talhe
ath transit des onze dera net enquias cinc
deth maitin de dimenge a dijaus e ére pre-
vist qu'ago durésse tot eth mes (e agd aban-
tes qu'era darréra nheuada ac compliqués-
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se tot encara més e retardésse es terminis
fixadi).

ES CAUSES

Mes, exactament, qué passec? Per qué s'es-
bausséc eth faus tet deth tunel? Encara ei
massa d'ora enta sabé’c. Era Fiscalia e eth
jutjat de Vielha n‘investiguen es causes. Eth
jutjat compde damb un informe des Mossos
d'esquadra elaborat dies dempus der inci-
dent e demore conéisher es explicacions
deth ministeri de Foment, qu’'un mes e miei
dempus der esbaussament encara non auie
dat cap version oficiau, era quau causa causa-
ue malestar enter es autoritats e es vesins
aranesi. Eth Sindic d’Aran, Carlos Barrera, e
diuérsi geologs consultadi pes mieis de co-
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Era panoramica
mostre era
magnitud dera
tragedia.
Erosament non i
auec victimes.

municacion an afirmat qu'er esbaussament
dera boca nord deth vielh tunel s'a produsit
probablament per causa des obres dera na-
ua galeria, que s'a d'estrear ara finau.

Es tecnics consultadi pes mieis de co-
municacion suspecten qu'es movements de
térra que se heren enta bastir uns pilars deth
nau pas sosterranh aurien provocat er es-
baussament deth solér ena boca nord deth
tunel vielh. Era part en-honsada, ath dela,
suportaue eth pes de materiaus e maquina-
ria des obres deth nau tunél ena sua part su-
periora. Més tot agd sonque son especulaci-
onsson. Oficiaument, non i a cap explicaci-
on per part deth ministeri de Foment e au-
tant es vesins dera Val d’Aran coma eth jut-
jat qu'investigue er esbaussament demoren

eth pronunciament des tecnics deth minis-
téri.

ETH COST ECONOMIC

C0o qu'dc que se sap ei guaire a costat er in-
cident. Eth Gremi de Transportistes de Lhéi-
da denonciec ues suberdespenes d'un 30
per cent per causa deth barrament deth tunel
de Vielha pendent sét dies (era infrastructu-
ra se dauric tas cinc dies entas torismes e
tas set entas veiculs pesadi), donques qu'es
camions articulats aueren d'utilizar vies al-
ternatives per Franga enta transportar es
mercaderies. Aguestes rotes alternatives in-
crementeren logicament es despenes per
carburant e peatges de quauques vies fran-
ceses, €, ath dela, quauqui viatges que damb
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eth tunél se curbien en un dia, en duréren
dus, damb era corresponenta despena en
concépte de dietes. Eth sector estiméc fin fi-
nau es pértes en 1,2 milions d'éuros, segon-
tes estimacions dera Confederacion Espan-
hola de Transports de Mercaderies e anon-
ciéc qu'estidie demanar compensacions
per uns perjudicis que non sonque an afec-
tat as transportistes, senon tanben as pro-
ductors.

D’ua auta manéra, es servicis de trans-
port public e es sanitaris tanben se vederen
afectadi logicament per esbaussament. Qu-
auqui pacients aranesi que seguissen tera-
pies en Lheida aueren de gésser ua ora aban-
tes enta compensar era perta de temps deth
pas pera Bonaigua, mentre que pacients de-
ra Ribagorga qu'auien d'anar a especialistes
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der espitau de Vielha aueren de reprogra-
mar en espitau de Tremp. En ¢o que tanh es
emergéncies s'aueren d'atier damb elicopter
o ben des de Franga.

PIRENEU IMPERMEABLE

Eth barrament deth tunél de Vielha pendent
cinc dies metec de manifest era impermea-
bilitat deth Pireneu Iheidatan, qu’a un deficit
istoric de passi termierérs entath transit ro-
dat. En toti es sons 450 quilometres de lon-
gada sonque n'a 35 de tunels, mentre qu'enes
Alps, per exemple, n'i a mes de 300. Enes
extréms deth Pirenéu era cota ei forga mes
baisha qu’en centre, a on i a forga montan-
hes de més de 3.000 metres que constituis-
sen era termiéra naturau damb Franga. Per
aguesta rason es passi dera Jonquera, en

Era carcassa dera
visera de
hormigon semble
er esquelet de
béra bestia
preistorica.
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Dempus de cinc dies, es aranesi
convertiren era redubertura deth tunel
en un acte de suport ath son cap de
govern e de reivindicacion dera identitat
occitana d’Aran

extrem orientau, e d’ Irun, en occidentau, an
forca mes istoria qu'es centraus. Enter agues-
ti i a es de Roncesvalles, Velate, Somport
(aué damb un modern tunel de 8,6 quilome-
tres), Bielsa, Vielha-Les e Cadi-Puymor (que
ja non foncione coma transpirinenc) e Puig-
cerda-Puymorens. En Lheida se manten aué
era madeisha situacion que i auie quan se
dauric eth port dera Bonaigua er an 1924
autanplan eth projecte de daurir ua gessuda
enquia Saint Girons per Salau ei dera made-
isha epoca qu'eth projécte ferroviari de Can-
franc.

| a agut diuérsi projéectes enta treir es co-
marques deth Pireneu Iheidatan deth son
isolament, com ara eth mencionat de Salau
o eth de Tor, a banda dera prolongacion deth
tren de La Pobla enquia Franga, sense des-
brembar eth tunél dera Bonaigua e es de
Xerrallo-Malpas e Cant6, ena carretéra N-
260. Eth tunel de Salau, un projécte reivindi-
cat pera Cramba de Comeérg de Lheida, a
estat escartat peth moment pera Generalitat
pr'amor que non s'a considerat ua obra ne
“prioritaria” ne “basica” enta Catalonha, se-
gontes eth secretari de Mobilitat deth Go-
vern, Manel Nadal, enta qui prumeér s'a de
melhorar era N-230 e er Eish Pirenenc e s'an
d’'acabar es projéectes dera C-14. En ¢0 que
tanh ath tunel dera Bonaigua, eth govern I'a
previst en Plan d’Infrastructures deth Trans-
port 2006-2026. En ¢o que respecte ath
pas en Andorra pera Vall Farrera e Tor, era
Deputacion de Lhéida a recuperat recenta-
ment un antic projecte enta melhorar eth
port de Cabls e amassar damb Pal-Arinsal
damb er includiment ens, a part des &ishi
ferroviaris Canfranc-Somport (que ja a un
tunel d'uns cinc quilométres en son darrer
tram). Fin finau, eth plan enta portar eth tren
de La Pobla semble peth moment escartat e
GO que se plantege ara ei alongar-lo enquia-
ra Seu. Semble qu’era manca d'infrastructu-
res ei, definitiuament, causa deth passat.
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PARLE ER EXPERT

VICTOR SOLANES, president deth Collegi d’Enginhers de Camins, Canaus e Ports de Lhéida, respon as
preguntes qu’a generat er esbaussament deth tunel de Vielha e parle tanben deth bastiment deth nau.

Efectivament, un estudi forga seriés
elaborat peth RACC er an 2000 a
on s'analisauen dispariérs tunéls eu-
ropeus metie de manifést qu’eth de
Vielha ére ¢d de més insegur. Eth
perqué qu’ei plan simple: ei ua in-
frastructura que se projectéc eth 1926,
dus ans dempus qu'eth rei Alfons XI-
Il visitésse era Val d’Aran pera Bo-
naigua e se li demanésse un tunél.
Disparieres vicisituds heren que s'in-
augurésse forga mes tard, eth 1948,
mes eth projecte ei forga vielh e agd
hé que sigue un tunel obsolet, com-
plétament desfasa.

Diréctament, non. De hét, ¢o que s'a
esbaussat qu’ei un faus tunel dera
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boca nord. Ei un element exterior,
accessori, que se creec forga dem-
pus qu'eth tunél enta plagar-i ele-
ments de ventilacion.

Ceértament, entad aquera epoca si-
guec un prodigi dera enginheria. Si-
guec ua oObra plan importanta, d'ua
complexitat mager. Aué qu'ei com-
pletament obsolet donques que, ero-
sament, i a agut ua gran evolucion
tecnica. Se pot dider que se hec en
temps dera preistoria dera enginhe-
ria e eth resultat, totun ago, siguec
mes que corrécte.

Jo enteni que s'era execucion des
obres deth tunél nau s'a alongat mes
deth previst ei per dues rasons. D’'ua
banda, pera propria complexitat de-
ra obra, pes condicions geomorfi-
ques e idrografiques des terrens, es
modificacions deth projecte enta mel-
horar era seguretat des installaci-
ons... Mes, d'ua auta manéra, era
administracion publica a uns proces-
siintérns forca lenti que hén que quin-
sevolh modificacion d’'un contracte
age de passar forga filtres, for¢a apro-
bacions. A¢d ei positiu, pramor que
garantis era transparéncia des con-
tractacions, més he que sigue poc
agil eth proces. Se creen ues inerci-
es que hén que tot s'alongue. Non
creigui que sigue fauta d’arrés con-
crét pramor qu‘ath darrer deth tunél
i a boni professionaus.
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Era grana dificultat d'aguesta obra,
ath dela des complexitats idromor-
fologiques deth terren que cau ho-
radar, ei era forta exigéncia en ma-
téria de seguretat que cau complir.

Malerosament, an passat causes ter-
ribles en tunels européus que hen
qu’ara ajam més en compde era se-
guretat. | a d'auer ua gestion tecnica
deth tunel eficaca e totaument cen-
tralizada de grana complexitat.

En Espanha i a un tunél enquia cért
punt propléu qu’ei un modéu a se-
guir. Parlam deth tunel de Somport,
en Pirenéu aragonés. A ues caracte-
ristiques similares e s'a resolvut tot
forga ben. Ei un tunél omologable a
G0 que se hé aué en dia en Europa.
Ua obra forga adequada ath son
temps, ath volum de transit que cir-
cule pes carreteres

Ome, es dificultats tecniques son sal-
vables, plan segur. Eth probléma, mes
leu, ei qu'es vesins deth nord non an
massa interés a comunicar-se damb
es deth sud. Sonque cau veir eth poc
interés qu'a Franga en connectar era
linha ferroviaria de nauta velocitat

enta saber que non s’apostara ja-
mes per un tunel transtermierer.

Es Alps poderien éster un modeéu,
mes non ac son pr'amor que, preci-
sament aciu es interéssi politics son
radicalament dispariers. Es vesins de
andus costats dera montanha volen
comunicar-se. Aciu agd non passe.

En Espanha i a ua pression excessi-
va. Non sonque des ecologistes, se-
non de ¢d que s'apere er efécte
NIMBY (Never in my backyard o ja-
mes en pati deth darrér de ¢o nos-
te). A jo me semble excessiu eth pes
de quauqui collectius ena execuci-
on d'dbres publiques qu’an passat
toti es filtres legaus

Eth tunél de Vielha qu’ei era melhor
opcion. S'a d'apostar fort per aguest
tunél pr'amor que quinsevolh auta
opcion aurie un impacte massa gran.
Sincérament, pensi qu‘aué en dia non
i a ua alternativa viabla.

aran ath dia
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SINDIC D’ARAN. Er esbaussament deth tunéu metec en evidéncia es mancances e es interéssi des
diuersi Governs implicadi. Era singularitat d’Aran e eth son paisatge, ei era luta des aranesi front era
intercomunicacion viaria damb Eurdpa qu'ei ¢d que priorize eth Govern Centrau, en tant qu’ eth Govérn
catalan hé de miejadeér. Ei tant dificil cercar un térme miei e de sens comun enta toti?

Un gréu incident servic enta her
visibla era inseguretat e era pre-
carietat deth vielh tunéu de Vie-
lha. Com s’ explique qu’era Va non
sigue mielhor comunicada?

Era prumeéra dificultat qu'ei era dua-
litat d’administracions responsables
des accesi entara Val d’Aran. Per un
costat, auem era N-230 qu’ei res-
ponsabilitat deth govérn Centrau, e
per un aute, era C-28 qu'ei respon-
sabilitat deth Govern dera Generali-
tat, totun er eish principau enta no-
sati ei era N-230. En an 2002 se me-
tec era prumeéra peira simbolica en-
tara perforacion deth nau tunéu de
Vielha, e des d'aqueth moment en-
quia ara, non i a auut cap formula
enta facilitar informacion ara Val d/Aran.
Pensi qu’ei ua manca totau de sensi-
bilitat e d’etica de non auer informat,
prumer as autoritats dera Val e dem-
pus as sons ciutadans, dera evoluci-
on d’aguesta obra. En an 2005 mo'n
entererem qu’aguesta dbra quedéc
parada, de manéra que mos despla-
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cérem ta Madrid enta comunicar-li
acgo ath secretari d’Estat d'Infrastruc-
tures (que desconeishie qu’es obres
en aqueth moment éren paralizades).
Un an meés tard, se repreneren es
obres, mes tanpdc se mos didec ar-
ren. Aquiu que comenceren es obres
de superficie on i auie un campa-
ment d’ obres exteriores que depe-
nien deth nau tunéu de Vielha e
qu‘ocupauen tota era vota d’ agues-
ti 150 metres e a on tanben s’ i éren
catacions lateraus ath cant deth tuneu.
Demplis der incident, encara ara non
auem entenut a cap responsable deth
ministeri dider, qué ei ¢d que passe
e quin niveu d'auanca a era investi-
gacion sus es causes d’ aquest en-hon-
sament. Totun, ¢d de meés important
ei que non auem auut de lamentar
cap victima.

A denonciat en diuérses ocasions
era paralizacion des obres deth nau
tunéu. Com ei que se retarde tant

per Anna Geli
FOTOS: MIKEL ARISTREGI

ua comunicacion tan plan neces-
saria?

Dempus der esbaussament hérem
un escrit ath grop parlamentari de
Convergéncia e Union en Senat e en
Congres des Deputats enta que heés-
sen ua interpelacion ara ministra, aui-
em de besonh explicacions deth per
qué d’ aguest retard long des obres,
era responsa dera ministra siguec
era modificacion d'un projecte. Auem
demanat ua copia d’aquera modifi-
cacion a trauers deth Senat e veiram
s’aqueth modificat existis, pr'amor
qu'ara, léu ne dubtam.

Com an afectat es talhs qu’eth mi-
nisteri portara a terme pendent era
naua reconstruccion dera galeria
esbaussada?

En ¢o que tanh ad aguesti talhs pre-
visti en orari nocturn, que son a comp-
dar des 11 deth ser deth dimenge
enquias 5 dera maitiada de toti es
diuendres, entenem qu’ei ua afecta-
cion forga gréu ara normalitat. Evi-




dentament qu'auem resolut eth téma
des emergéncies e de quinsevolh si-
tuacion greu, meés agd non deishe
de damnatjar aquera libertat de mo-
viment des persones. Ath del3, era
informacion qu‘auem recebut enquia
d' aguest moment ei que, a ores d'ara,
eth ministeri non sap coma resoler
era construccion d’aguesti naui 80
métres de tunéu, non saben se sera
un tunéu metallic, de beton, o se qui-
na sera era durada des dbres. Se-
gontes sabem, nosati seram infor-
madi damb uns comunicats per es-
crit en tot informar-mos des setma-
nes de paralizacion dera programa-
cion dera obra. Més eth prumer efeéc-
te d'aguesta improvizacion ja 'auem
auut e siguec que, ére programat eth
talh d'dbres enta ua setmana, més
as dus dies desmentissen e la des-
plagen enquia més tard.

Damb aguesti talhs nocturns deth
tunéu, quina mesura a pres era Con-
selheria d’ Obres Publiques dera

Generalitat, titolar dera carretera
C28 en pas peth Port dera Bonai-
gua?

Entenem qu’ era situacion vial dera
Valntenem qu'era situacion vial dera
Val d’ Aran ei pro complicada e agues-
ta complexitat ja deu auer hét a re-
accionar as titolars deth Departa-
ment de Politica Territoriau. Suposi
qu'era mesura d'emergéncia que se
prenec en moment der esbaussa-
ment, d’'incrementar eth numerd
d’efectius enta garantizar era circu-
lacion peth Port se mantiera enquia
que non agen acabat aguestes in-
terropcions d‘orari nocturn.

De tota maneéra, nosati ja non insis-
tim meés pr'amor qu'entenem que des
deth Departament de Politica Terri-
toriau son capacitadi enta incidir en
lo que consideéren que son es sons
airaus d'actuacion e pensi que cada
un ei responsable e a d'exercir es
sues responsabilitats. Totun, en mo-
ment der esbaussament, eth Con-
selher Joaquim Nadal, qualifiquésse
aqueth moment com un “episodi”.

Eth conselher Nadal tanben l'acuséc
de desleiautat ara Generalitat. En
Barcelona s’enten era autoritat deth
Conselh Generau?

Aguest ei un gran probléma e non
la patim sonque ara, senon que ja la
portam arrosegant enes darreéri qua-
te ans de manéra forga evidenciada.
l'a un gran desconeishement per part
des departaments der actuau Go-
vern dera Gene(ralitat damb er Aran,
aguest respécte institucionau e aqueth
saber her des ans ta darrer la tra-
pam en falta e per tant, aguest ei un
des reptes de futur. En ¢o que tanh
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as acusacions e es qualificatius qu'em-
pleguéc eth Conselhér Nadal des
dera tribuna deth Parlament, consi-
deéri e mantengui que siguéren deho-
ra de loc e desmesuradi, atau que
non les pogui absolutament compar-
tir. Non en compartisqui cap des dus;
eth prumer, se béra intitucion a es-
tat tostemp leiau ara Generalitat de
Catalonha a estat eth Govern d'Aran,
e eth dusau, era decéncia dera per-
sona; jo so forga coerent damb es
meéns principis moraus e damb era
mia trajectoria de vida, autant aban-
tes dera politica coma desde que so
Sindic dera Val. Coma me diguec per-
sonaument eth Conselhér Nadal, au-
iem de considerar qu'aqueri héts
non auien arren a veir damb nosati,
donques era sua intervencion en Par-
lament ere per d’auti motius, mes
qu‘en aqueri moments se perdéren
es papeérs. Jo so ua persona que pen-
si qu'en tot parlar e dialogar mos auem
d'enténer. Pramor d'acd accepte es
explicacions deth Conselhér Nadal,
e aqueth “episddi’, coma eth la qua-
lifiquéc, pera mia part ja ei desbrem-
bat.

UA l'acuséc d’auer-se opausat ara
construccion deth nau tunéu. Ei agd
vertat?

Non. Auem recelhuda tota era do-
cumentacion de premsa escrita des
der inici deth plagament d’aquera
prumera peira en 2002 e tostemp,
absolutament tostemp, nosati didie-
me avertiem ath Ministéri que damb
era construccion deth nau tunéu de
Vielha s’ auie d’auancar parallela-
ment ena defincion deth tragat dera
N-230 des dera boca nord deth tunéu,
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“l a un gran desconeishement per part der
actuau Govern dera Generalitat damb er Aran.
Un des reptes de futur ei recuperar aguest

respécte institucionau”

enquiara termiéra francesa perque
senon poirie transformar era Val d’
Aran sonque en un corredor de trans-
port pesat damb un dinamisme dife-
rent ar actuau e un perjudici plan
gréu coma destinacion toristica po-
tenciau. Més jo tanben voi rebrem-
bar ara oposicion que, aqueth dia
deth plagament dera péira tota era
premsa parlaue, sustot, des granes
mesures de seguretat damb es que
compdarie eth nau tunéu de Vielha
e a jo personalament, g0 que mes
me desconceérte ei qu’eth tunéu se
mantenguec barrat pendent un an,
donques siguec de besonh heér pre-
cisament ua modificacié tanhent as
dbres de seguretat. Ago qu'ei lo qu'a
nosati mos hé a dobtar.

En ua entrevista damb Monica Ter-
ribas asseguréc qu’en ahers d'in-
terés generau non aurie proble-
mes enta enténer-se damb es sons
rivaus politics. Quini son aguesti
ahérs enes que serie dispausat a
her front comun?

Es propléus quate ans seran fona-
mentaus e decisius entara Val d’ Aran.
Cd de madeish qu'en darrer plen deth
Conselh Generau s'aprovec de tier
en consideracion era creacion d'un
camp de golf de titolaritat publica
atau coma tanben se tenguec en con-
sideracion er institut aranés der abi-
tatge tara promocion de viuenda a
bon prétz. Aguesti son ahers estra-
tegics de pais, un aute forca impor-
tant ei que sera de besonh her ua
naua lei de régim especiau entath
nste pais, e negociar tanben un sis-
téma de finangament qu‘aura d'és-
ter aprovat peth Departament & Ca-
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talonha, qu’aleujarie e neuririe eth
Conselh Generau enta poder exer-
cir de forma eficaga e competenta
es traspassi qu'auem recebut, het
qu‘a de redondar en ua major quali-
tat de vida entas aranesi. Aguesti que
son dus ahérs plan importants atau
com era definicion de quin ei eth tra-
cat dera N-230 des dera boca nord
deth tunéu enquiara termiéra fran-
cesa a on mos cau &ster toti d‘acord.
Un acord que nosati cerquérem er
an 2000- 01 damb toti es ajunta-
ments aranesi e qu‘ara la cau manti-
er damb toti es grops politics. Don-
ques toti aguesti ambits que mos an
de definir estrategicament, autant
de comunicacion coma es que mos
an de definir ena nosta singularitat
laguens de Catalonha, com ei era
capacitat de forga mes autogovern.
Son elements clars enes que toti auem
d’anar amassa.

Eth Conselh prepauseéc hé uns ans
era contruccion d’un tunéu entre
Casau e Es Bordes que permete-
rie ua via rapida pera Val segrega-
da dera N-230. Seguis en pé?

Aguest projécte enta nosati ei com-
plétament fonamentau e viu. D'aqueth
projécte n'i a ua copia en ministeri
de Foment en Madrid e ara he 15 di-
es, aprupreétz, que se ne hec arribar
ua copia ath Departament de Politi-
ca Territoriau dera Generalitat damb
un escrit dirigit ath Conselhér, Joa-
quim Nadal, a on i didie qu’aqueth
ére eth projécte desirat pes ajunta-
ments d’Aran e peth Conselh Gene-
rau, que I'acordéc en darrer plen deth
Conselh Generau. Era alternatiua que
presentérem ére aqueth tunéu e d'au-

ti trams petiti de tunéus d’ua via to-
taument segregada der actuau tra-
cat, en tot mantier era carretéra ac-
tuau com era via de comunicacion
interior dera Val e era distribuidora
der acces a toti es nucléus que mos
trapam des de Vielha enquiara ter-
miera.

Era futura autovia dera N-230 a
d’arribar enquia Aran?

Non. Eth projécte iniciau que plan-
tejaue eth Ministeri, alavetz gover-
nat peth PP, ére construir ua auto-
via des de Lheida enquiara termiéra
francesa. Go que nosati prepause-
rem ére era alternativa presentada
ath ministeri; s'eth tunéu ei de tres
vies, non a cap sentit qu’era boca
nord deth tunéu sigue autovia. Don-
ques que nosati prepauserem e man-
tenguem ei ua carretéra damb ua via
de circulacion en cada sentit e damb
un trepadér de métre e miei qu'en
quinsevolh moment pogue ester adap-
table, més qu'en tot cas tostemp si-
gue carretéra € non pas ua autovia.
De moment, eth ministeri mos a con-
firmat qu’ei autovia enquia Areny, to-
tun, es tecnics deth ministéri acon-
selhauen qu’ era autovia arribésse
enquiath Pont de Suert, enta dar-li
sens ar eish deth Pirenéu. Alavetz
donc, eth tram convencionau acon-
selhat pes tecnics serie hér ua car-
retera nacionau des deth Pont de
Suert enquiara termiera francesa,
mes er ambit politic deth ministeri
semble que ja a pres era decision
d'acabar damb era autovia en Areny.
Eth madeish secretari deth ministeri
de Foment, Victor Morlan, reconeis-
hie quan entre en foncionament eth
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nau tunéu de Vielha, léu s'artenhera
as 1.000 o 1.200 camions per dia
per actuau tragat dera carretera, ua
causa que nosati consideram qu'ei
un perilh permanent.

Son de besonh mes tunéus en Pi-
renéu catalan? Que ne ditz deth
tunéu que demanauen es palhare-
si en Port dera Bonaigua?

Eth Palhars des de he forga ans que
reivindique eth besonh de conexion
damb Aran a trauérs deth Port dera
Bonaigua e nosati tostemp auem dit
qu’aguest ére un ahér a on eth Pal-
hars auie de continuar lutant pramor
qu’es que mes interessadi son en
aguesta permeabilizacion son es pal-
haresi. En moment que passeéc er in-
cident deth tunéu de Vielha, a tor-
nat a gesser ath dessus dera taula
que quinsevolh melhora d'infrastruc-
tures acabe en tot enriquir es terri-
toris que comunique, més tostemp
qu‘aguestes comunicacions aporten
un increment deth torisme. Més ¢d
que mos pot passar a nosati damb
eth nau tunéu de Vielha e era futura
mielhora dera N-230 ei que mos
convertiram en ua part d'un corre-
dor de transport pesat. Era mielhora
dera carretéra nacionau, tot e ester
de besonh, a de comportar ua deci-
sion valenta enta decidir era sua re-
solucion tecnica a trauérs dera Val
d’ Aran, sustot enta que non sigue
eth noste en-honsament coma des-
tinacion toristic. As aranesi mos to-
que de lutar damb tota era nosta for-
¢a e conviccion eth tracat dera N-
230 e as palharesi, les toque lutar
damb tota era sua conviccion era
C-28.
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DEUANT DERA DUBERTURA, fin finau, deth demorat nau tunéu de Vielha, era carretéra nacionau 230
torne a Ihéuar pours entre es vesins d’/Aran, que cerquen, sigue pera via que sigue, ua solucion enta
esvitar eth futur pas de mes de 1.000 camions diaris damb materiaus perilhosi peth laguens des sons
pobles. Ne parlam damb er alcalde de Vielha, Joan Riu.

En tot tier en compde er enorme
transit que suporte eth tunéu, com
ei que tarde tant en acabar-se eth
nau?

Efectivament, ei incomprensible sa-
ber eth perqué, sustot quan ja sabi-
em hé ans qu'eth vielh tunéu ére tan
perilhés, includit ena Union Européa
éren coneishedors e avertits sus era
fluidesa e perilhositat des camions
que suportaue tant eth tunéu coma
era nacionau 230. D'un aute costat,
se comenceéc a her he poc temps
pr'amor que ja i auie un projecte,
meés non s'auie contemplat ¢d de mes
importat, qu’ éren es sistémes de se-
guretat, aquera qu'ei era rason deth
retras. Iniciaument aguest ére un tunéu
d’uns 138 milions d'euros, e damb
aguesti projéctes de modificacion
an passat a uns 189 milions d’euros.
Donc, ei cért qu’a estat un retras,
meés tanben ei de besonh qu’era in-
frastructura age es mielhors condi-
cions possibles enta ua dubertura fi-
nau segura.
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Non a estat un bon an entath to-
risme. Er incident deth tunéu a es-
tat ua auta preocupacion entas to-
ristes o, leu ath contrari, non s’ a
notat guaire?

Era incidéncia non s'a notat guaire
pr'amor que sigueren pogui dies ero-
sament. A nivéu toristic e un viatge
hetes es prumeres reunions d'emer-
géncia, s'artenhec era conclusion
que sonque i aurie problémes, po-
derfem dider gréus, s'eth diuendres
non s'auésse podut daurir era via, ja
qu’era N-230 ei eth principau eish
d’entrada entara Val, e ena dimenja-
da era fluidesa peth tunéu ei molt
abondosa. Segontes eth Grémi d'Os-
taleria, era gent de dimenjada ja ére
consolidada enes otéls e era inci-
déncia non se notéc guire. En d'auti
ambits, sustot es transportistes, tra-
peren més incidéncies ja qu'auien
de dar eth torn peth Port dera Boni-
gua, més tanben siguéren informadi
e non sigueren massa dies.

per Anna Geli
FOTO: MIKEL ARISTREGI

Es comunicacions dera Val son su-
fisentes?

Intnteriorment podariem dider que
oc son sufisentes, mes pensi que ¢
que non mos podem perméter co-
ma pais e coma territori toristic en
aguesti moments ei era grana afluén-
cia de tranport pesat que passe ca-
da dia pes nosti carrers. Ua des pre-
ocupacions qu’é ei pensar en que
dempus deth foncionament deth nau
tunéu era résta d' infraetructures con-
tinuen en tot éster igual qu’ara, ei a
dider, aumentara eth transit de ca-
mions en uns 700 diaris, més es d'au-
tes infrastructures continuaran igual,
e es problémes se traparan en Vie-
Iha, més tanben en Les e Bossost.
Pera transcendéncia d' aguest ahér
tan preocupant, personaument ané
a demanar ath ministeri de Foment
hér ua variant de Vielha entath pas
alternatiu de toti aguesti camions.

Eth Conselh Generau portéc ath
ministéri de Foment era que cre-




die era mielhor des possibles al-
ternatiues dera N-230.

Tostemp, quinselvolh iniciatiua que
sigue positiva entara Val d’ Aran o
entath poble de Vielha en particular,
er ajuntament deth caploc balhara
suport ath Conselh Generau enes
ahérs que siguen. Mes tanben vole-
ria soslinhar que siguesse ath reves,
ei a dider, que quan i a un besonh
deth poble de Vielha, entenessen
qu'eth son baile a eth dret de suen-
har dera mielhor manera es besonhs
deth son poble e en aguest cas, es
alternatiues dera N-230 que compor-
te eth pas o non de camions peril-
hosi per laguens dera vila, un ahér
tanplan important enta toti es vesins.

Ei partidari qu’era futura autovia
arribe sonque enquia Sopeira?

So defensor de heér ua carretera con-
vencionau ath son pas pera Val, mes
non d'ua autovia qu’en tot cas po-
darie arribar enquia Sopeira, o per-
que non, enquiath Pont de Suert. SO

partidari de hér era carretéra con-
vencionau mielhorada e damb trams
de 3 carrils, més sustot, que sigue
lo mens impactant possible entath
paisatge aranés, ei per aquero qu‘a
d'éster totaument estudiada e apro-
vada peth ministeri de Miei Ambi-
ent. Ara ben, ei plan important de
hér ua rapida execucion dera dbra
enta esvitar eth volum de veiculs pe-
sants que damb materiaus perillosi
passaran pes municipis.

Er incident deth tunéu tanben pro-
voqueéc ua peleja institucionau en-
tre eth sindic e eth conselhér Na-
dal. Com ac a viscut?

Ben, non se n’a parlat bric, mes vo-
leria remercar qu'en er incident, que
siguec en terme municipau de Vie-
Iha, dempus deth cos efectiu des Pom-
piers, jo sigui eth dusau en arribar
en mens de 20 menutes d'auer-se
produsit er esbaussament d'aguesta
galeria. Totun, consideri esterils es
pollemiques que dempus apareis-
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heren de se qui i ére e se qui non i
&re o qui arribéc abantes o qui arri-
béc dempus. Co de meés important
de tot ei non auer auut de lamentar
cap victima.

Damb er incident se metéc de ma-
nifest un viatge mes que n'en qies-
tions d'interés generau enta Aran
i pot auer un front comun entre es
dispariéres formacions politiques.

En ¢b que me correspon, jo 0C me
meti a dispausicion de quinselvolh
des organismes superiors qu‘auien
d‘auer de besonh ar ajuntament de
Vielha. Voi arregrair ath conselheér
de Torisme e ath conselhér de Sani-
tat que se meteren en dispausicion
d’ aguest ajuntament, més tanben
pensi qu'aurie auut d'éster tot atau.
Personaument li digui ath sindic que
quinsevolh besonh qu'auésse, er ajun-
tament de Vielha ére dispausat a hér
¢0 que demanesse, mes tanben tra-
pe e trapi a mancar qu'eth sindic non
compdésse damb er ajuntament de
Vielha. Tostemp he trapat estonant
non compdar damb er alcalde en
aqueres famoses “taules de crisis”
que tradicionalament s'an format quan
i a auut diuérsi incidents, com per
exemple era famosa amortada de
lum. Considéri que cau pensar eth
Conselh damb es ajuntaments € er
ajuntament damb eth Conselh e ath
dela per un cop, s'aurie podut de-
mostrar qu'en moments de crisi i auie
un consens entre es diuérses intitu-
cions e partits dera Val en tot crear
ua forga interna e de union d'un pdble
petit entara projeccion dera Val, cau-
sa que malerosament non a estat
atau, e aquerd qu'ei preocupant.
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ETH VIELH TUNEL DE VIELHA, QUE SIGUEC ETH MES LONG

DETH MON, EI PREST ENTA CELEBRAR ETH SON 60 ANIVERSARI

per AS.M.
FOTOS: MUSEU ETNOLOGIC D’ARAN

Era Fondacion Muséu Etnologic
dera Val d’Aran mos ac a metut facil
enta campar ta darrér e rebrembar
era dObra titanica que supauséc eth
bastiment deth vielh tunél de Vielha.
Damb motiu deth prumer miei seégle
d'aguesta infrastructura editec un li-
bre d’Arturo Calbetd, atau coma un
compleét catalog fotografic que re-
cuelhie era istoria deth qu'a estat
era porta d’Aran entara modernitat.
Ara ja léu son seishanta es ans deth
tuneél (era efemeride la commemo-
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raram eth mai der an que ven) €, ero-
sament, li a arribat era ora de reti-
rar-se. Aué lo consideram eth tunél
mes perilhés d’Eurdpa, mes en son
dia siguec un des mes importants.
Eth mes long deth mon. E, pendent
forca ans, eth mes reivindicat. Eth ju-
nhséga de 1924 es aranesi convi-
den eth rei Alfons XIII a visitar eth
son pais en tot coincidir damb era
dubertura dera carretera dera Bo-
naigua. Hége léu un ségle que se
parlaue deth projécte deth tunel. Eth
liberau Pascual Madoz siguec des
prumers a balhar-i suport eth 1830.

Aqueth madeish an, dus enginhérs
francesi hén eth prumer borrolhon
enta sauvar era enorme barréra que
supausen es montanhes pirenenques.
Mes eth tunel queiguec en eth des-
brembe. Atau qu’en tot profitar era
visita reiau, es aranesi vestiren era
val de gala e estonéren eth rei damb
un long poéma escrit peth Mossen
Rafél Nart de ¢o de Prejoan de Vie-
Iha, e prologat per imfluent politic
Eduardo Aunods. Damb tota era reto-
rica e floritura dera epoca, e damb
tantes metafores com hessen fauta
enta arribar ath cor d’Alfons XIlI:
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Manuel Bullich en tot premanir era paga. Un saumet en tot her trabalh. Entérro de cinc obriérs.

Senor Rey, los araneses,
aunque humildes, no son parias
(..)

Alld en el puerto de Vielha,
necesito una ventana

para librarme del hambre

y verme con mis hermanas

(&

Rey Alfonso, Rey Alfonso,

por piedad esa ventana;

E Alfonso accedic: “Lo tendréis. iTen-
dréis el tunel!”, conden es croniques
que didec. Sonque un an dempus,
en octobre deth 1925, eth govern
espanhou adjudiquéc es odbres per
10,6 milions de pessetes. Era sua
execucion auie de finalizar eth 1930,
meés era Obra durec plan forga mes.

Era modificacion deth projecte enta
agranir eth tunel, era prolongacion
des accessi enquiath Pont de Suert,
es dificultats dera execucion d’'ua
obra que se hec sense maquines e
era Guerra Civila alongueren era in-
auguracion dera infrastructura en-
quiar an 1948. Pendent es 22 ans
eth bastiment deth tunél déc trabalh
ara Val d’Aran. En tot tier en comp-
de es ans de qué parlam, includida
era Guerra Civila e era immediata
postguérra, non cau dider queth tuneél
se hec en ues condicions absoluda-
ment precaries. | auec forga acci-
dents laboraus, dus des quaus es-
pecialament tragics que se salderen
damb cinc trabalhadors morti cadun.
Eth prumeér s'enregistréc eth 21 de
noveme de 1935 per causa d'ua ex-

Es arrais dera ‘destrossa’.

plosion non demorada d'un “barre-
no” e causec era mort d’Agustin Ca-
novas, Severino Martinez, Pedro San-
chez, Amado Garcia e Joaquin Do-
minguez. Eth dusau s'enregistréc eth
27 d'abriu de 1949, poc demplus
qu’era infrastructura siguesse inau-
gurada. Se produsic un en-honsa-
ment e i moriren José Gémez, Laza-
ro Pérez, José Castro, Pedro Costa e
José Dominguez. Quan s'inauguréc
era infrastructura s'installéren ues
portes de husta a cadua des boques.
Eth 1963 se retiréren aguestes por-
tes e s'in installéren ues entrades en
forma de tor. Un an abantes s'auie
inaugurat era estacion d'esqui de Ba-
queira Beret, que constituic eth re-
vulsiu definitiu entara Val e qu'aurie
estat complétament impensable sen-
se era existéncia deth tunel. A prin-
cipis des ans ueitanta condicioné-
ren eth ja vielh tunel, se bastic un
encofrat de hormigon tas dues bo-
ques enta evitar es fortes corrents
d‘aire, se cambiéc e melhoréc er en-
lumenat, se placéren ues plaques
isolans en interior, s'installéc era ven-
tilacion e se tornéc a engodronar era
carretéra. Enter eth 1996 e eth 1999
se heren obres de revestiment inte-
rior e de seguretat. S'installéren sis-
témes contra eth huec, punts de se-
cours e cameras de television. Me-
sures absoludament de besonh en
tot tier en compde que segontes un
estudi deth RACC der an 2000 eth
vielh tunél de Vielha, qu’auie estat
en son moment eth més long deth
mon, ei aué eth meés insegur d'Euro-

pa.

aran ath dia
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ES REBREMBES DE MANUEL MELITON

per Alba Orrit

Pendent es obres der actuau
tunel de Vielha, qu'a més de 50
ans, e que s'alonguéren pendent
meés e 40 longui ans deth 1926
enquiath 1966, forca persones
d’Aran e de dehora, trabalhéren,
perdent era vida, e era salut enta
daurir coma didec en son dia, eth
Rei Alfonso XIII: “ .... esa ventana
/ En el muro soberbio de tus mon-
tes / Para asomarte a Espana’

D'alavetz enga, Aran dc qu'a
guardat forga viatges ath mon a
trauérs d’aguest tralic ena mon-
tanha. E eth tunel, aqueri 350.000
metres cubics de materiaus que
se remoigueren , an transformat
era vida dera Val d'Aran

D'aqueri tempsi i a forga isto-
ries entath rebrembe. Quauqu’ua
ben trista coma era que conde co-
ma perderen era vida 5 trabalha-
dors e d’autes mes eroses coma
es maridatges, héstes.. Mes aué
vam a parlar d'aguestes causes
damb Manuel Meliton Gonzélez,
hilh d’Antonio Melitén que mos
explicara es sues viuences d'aquest
periode deth tunél en prumeéra man
donques sa pair trabalhec ena bas-
tissa der antic tunél e eth, béth vi-
atge, pujaue a ajudar-lo.

Manuel mos explique qu’ath
torn deth tunél i auie un “petit poble”
entas trabalhadors: cases, canti-
nes, economat...

Es condicions climatiques eéren
forga dures entas trabalhadors es-
peciaument en hereuér de 1956
que s'artenheren es -30°C pen-
dent forga dies. Mes es trabalhs
non s'arturéren cap.

Enta protegir as dbrers der fort
heired e tanben des corrents deth
vent que circulaue laguens deth
tunél se bastiren dues portes ena
cara nord, separades uns 30 me-
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Era boca sud enes ans 1970.

tres era ua der auta. Eth Sr Antoni
e beth cop tanben eth son hilh,
eth Sr Manuel, auien het garda en
aqueres portes e daurien era por-
ta soent as coches que trauessa-
uen eth tuneél, es conductors qu‘ar-
ribauen ara porta hegen a sonar
eth “claxon” e eri les daurien era
porta enta gésser. Atau s'artenhie
qu’en interior deth tunel era tem-
peratura e es condicions climati-
ques se hessen mes suportables

f

TUNEL DE VIELLA

2| Abierto al transito_en 1948

Longitud 5133 m
of Ancho calzada poon

Altura maxima

entad aqueri dmes que trabalha-
uen en interior deth tunél damb
ues condicions ben dures: damb
roba poc apropriada tas dures con-
dicions, airines precaries...

Manuel Melitén tanben mos
conde qu'eth volum de transit ere
considerable e que calie daurir
era porta forga viatges as coches
e sustot as camions qu'arribauen
enta cercar husta ena serradora
de Vielha.
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Es obres deth nau tunél acumulen forga retards, més
Son era grana esperancga enta melhorar es
comunicacions d’Aran damb er Estat espanhou

Es prumers estudis entath des-

doblament deth tunél de Vielha se

comenceren a amiar eth 1989, hé

I€u vint ans, mes non siguec enqui-

ath 1994 quan se redigic aguest avant-

projécte e tres ans dempdis, eth 1997

s'aprovéc dempls dera correspo-

nenta declaracion d'impacte ambi-

entau. Encara mancauen més tra-

mits. Eth 1999 se redigic eth corres-

ponent projécte de bastiment, que

non s‘aprovarie enquiath 2000. Fin

finau, ja encetat eth ségle XXl se li-

R . citen es obres. Concrétament, sigu-
per AS.M. | ec eth junhséga de 2001. Per fin, eth

FOTOS: MARISTREGI/ARCHIU ger deth 2002 s'adjudique era dbra
ara Union Temporau d’Empreses (UTE) ‘
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Es obres deth nau tunél que son leu un
secret d’Estat. Aguestes son quauques
ues des pogues imatges que dispausam
deth procés de bastiment d’aguesta gran

obra.

formada per OHL (50%), COPCISA
(25%) e COMSA (25%) damb un pres-
supdst iniciau de 128,11 milions d'éu-
ros que se pagaran en tot seguir eth
nomentat metode aleman, ei a di-
der, damb pagament ajornat e un
termini de 39 mesi enta her-lo efec-
tiu. Ad aguesta quantitat calie somar
encara eth cost des expropriacions,
que s'estiméc en 264.000 éuros. Per
fin, eth 2 de marg de 2002 er ala-
vetz ministre de Foment, Francisco
Alvarez Cascos, presidic er acte de
plagament dera prumera peira. Un
dia istoric, sense dobte, en qué era
nheéu hec acte de preséncia. Cascos
asseguréc que s'iniciauen es obres
deth qu'auie d'ester “eth tunél mes
segur d’Eurdpa’. Encara ére forca re-
centa era tragédia deth tunél de Mont-
blanc deth 1999, atau que non e€i
estranh qu'era seguretat se conver-
tisse en ua prioritat. Se decidis adop-
tar era normativa francesa. De hét,
Franga ei er unic pais europeéu damb

ua reglamentacion en matéria de se-
guretat en ¢d que tanh es tunéls, de
manéra que se decidis adoptar agues-
ta normativa. Aqueth dia istoric, Cas-
cos assegure qu'eth junh de 2005
entrara en servici eth nau tunél, que
se decidis que porte eth ndm der ar-
rehilh deth promotor deth tunél vi-
elh, eth rei Joan Carles |. Eth minis-
tre de Foment tanben vaticine qu’era
dubertura d’aguesta naua infrastruc-
tura hara incrementar notablament
eth volum de transit, qu‘alavetz ja
ere de 2.488 veiculs per dia, 300
des quaus, pesadi. Eth nau tunél se
metie en marcha. Sabiem qu’aurie
5,2 quilométres de longada, qu‘ana-
rie en parallel ar actuau, qu'aurie tres
carrils, que compdarie damb cavi-
tats de seguretat e antiincendis ca-
da 200 metres e damb refugis cada
400 que coincidirien damb es gale-
ries de connexion damb er actuau
tunél. Eth vielh tunél. Aguesta gale-
ria se convertirie, de hét, en viaduc-

Eth ministre Alvarez Cascos presidic eth placament dera prumera péira.
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Dus dies istorics en-
ta Aran: eth 2 de
marg de 2002 (pru-
mera péira) e eth 2
de marg deth 2005
(se trapen es dues
boques deth nau
tunel). Er aute gran
dia sera eth derain-
auguracion. En-
guan?
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te entath transport de mercaderies
perilhoses e coma infrastructura de
seguretat. CO que non sabiem ére
qu’eth 2007 encara non s'aurie in-
augurat. Ei indobtable que se tracte
d'ua dbra compléxa damb chifres de
pour (que genere, per exemple,
500.000 tones de tarcums), més un
an e miei de retard semble exces-
siu. Des deth govern de Madrid se
justifique en tot argumentar que i a

agut probléemes de filtracions non
previsti € qu‘a estat de besonh her
melhores en projécte iniciau enta in-
corporar meés elements de segure-
tat. Sigue coma sigue, er acte sim-
bolic de rencontre des dues boques
deth tunél non se produsic enquiath
2 de marg deth 2005. Tres ans dem-
pus deth plagament dera pruméra
peira. Es modificacions en projécte
iniciau, non cau didé'c, non sonque
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s’an revirat en retards temporaus,
senon en un important suberdespe-
na economica d’'uns 50 milions d'éu-
ros. Atau, s'era prumera chifra ofici-
au parlaue d'un pressupost de 128,1
milions, ena actualitat ei de 176,2
milions.

E encara quede ua incognita en-
ta esclarir: qué passara damb era N-
230 ath son pas per Aran. Més agues-
ta, ei ua auta istoria.

aran ath dia
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VA DE LENGUA

per Aitor Carrera

Era néu der uvern

Ua des causes qu'enguan se n‘a
parlat més. Quin ei eth nom dera
aigua congelada que qué deth céu
en buarles? Era major part des ara-
nesi arresponerien nhéu. Més era
forma de Naut Aran non ei aquera,
meés néu. Donques, ena Val d’Aran
i a dues formes enta dider era ma-
deisha causa: nhéu e néu. Es dues
formes son corréctes, e era minori-
taria ena Val d’Aran ei era majorita-
ria dela dera frontéra. Néu ei gene-
rau en occitan, e tanben ei eth mot
meés emplegat en territori gascon.
Se ditz néu en tota era Gasconha
centrau e en ua béra partida des
térres occidentaus, mentre que nhéu
ei ua forma comengesa (eth famés

Atlas Linguistique de la Gascogne
de Jean Séguy arremasse ‘nhéu’ en
Sent Gaudeng, Varossa, era Vath
de Uelh, Arguenos e Méles, e tan-
ben en Aran). Donques, era dife-
réncia lexicau entre diuersi endrets
dera Val d’Aran non ei cap un hét
excepcionau, mes s'arreprodusis
en d'autes teérres occitanes. Més se
i a diferéncies entre pobles aranesi
quan se cau referir ara nhéu, que
n'i a tanben quan cau parlar dera
sason que qué meés buarles, erames
hereda de totes. Eth nom d’aquera
sason ei iuérn ena zona centrau e
en Baish Aran, més non pas enes
dus tergons superiors. Se sap qu‘en
Naut Aran diden lavar en compdes

Professor de lengua e
lingiistica occitanes ena
Universitat de Lhéida

de lauar, o hava en compdes de
haua. Se poirie dedusir qu’aquiu
juérn ei ivern. Totun, i a un petit de-
talh que'n cau tier compde. Ei ver-
tat que ivérn ei ua forma generau
occitana que deuie existir deca de-
ra frontéra. Més en Naut Aran era
vocau iniciau a patit ua petita alte-
racion, e non se ditz mes ivérn. Ara
que se ditz uvérn, damb u. Per qué?
Donques per un fenomen parallel
ath deth mot prumér, qu'abans ére
primér: era vocau i, en contacte damb
ua consonanta que se pronéncie
damb es pots (ua consonanta labi-
au), pot vier ua u. Qu'ei per tot aque-
rd que era nhéu der iuérn ei en Naut
Aran era néu der uvern.
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DICCIONARI

Aciu/aci-aquiu: aci/aqui-alla: ‘aciu’
0 ‘aci’ es correspon amb el catala
‘aqui’ de primera persona (agd qu'eé
aciu: aixo que tinc aqui; ‘aquiu’ es
correspon amb el catala ‘aqui’ de
segona persona (aquerd qu’as aquiu:
aix0 que tens aqui) i amb ‘alla’ o “allf,
de tercera persona (aquerd qu'eth
a aquiu: alld que ell té alla).
Aco-aquero: semblantment, i com
es veu en els exemples d'aciu-aquiu,
‘aco’ es correspon amb ‘aixd’ de pri-
mera persona, i ‘aquerd’ amb ‘aixo’
i ‘alld’ de segona i tercera.

Aguest, -a-aqueth, -ra: aquest, -a-
aquell, -a: en termes espaciotem-
porals, ‘aguest, -a’ es correspon amb
‘aciu’ i ‘agd’ (primera persona) i
‘aqueth, -ra’ es correpon amb ‘aquiu’
i ‘aquerd’ (segona i tercera perso-
nes).

Aué-i: haver-hi, amb noms indeter-
minats, sempre en 3a pers. sg.: ‘i a
cases, ‘i auie cases’ (incorrecte ‘i an
cases), ‘i auien cases’). Vg. este-i.
Ardit, -da: intel-ligent, valent
Arténher: aconseguir

Arturar: aturar

Auantatje: avantatge

Autant: tant (els mateixos contex-
tos quant acabament -nt o -n: autan
grana ‘tan gran’, auntant auriola ‘tan
groga’, non nei cap auntant ‘no ho
és tant)

Bastir: construir
Bastissa: obra o edifici

Calhau: codol

Camin: cami; vegada, cop
Capable, -a: capag

Caperat, -da: cobert
Cap-loc: capital

Cariot: carreté

Cossent damb: d'acord amb

Daurir: obrir

Dela: enlla; ath dela: ‘més enlla, a
més a més’

Demorar: quedar, restar, estar-s o
viure, en general temporalment ( de-
moreéc dreta 'va quedar dreta’ en-
cara demore quauqui sos ‘encara
queda alguns diners’, demore molti
dies enquia Nadau ‘queda molts di-
es per a Nadal, a on demores? ‘on
testas/t allotges/vius?)

Desstis: damunt

Devarar: davallar, baixar

Dilheu: potser

Dubertura: obertura

Engenhaire, -a: enginyer, -a
Enjés: davall

Enluar: enlluernar
Entoratge: entorn
Esbaussar: esfondrar
Estonar: sorprendre

!

Ganh: guany

Gésser: sortir

Guaire: gaire (non n'i a guaire/guai-
ra) interrogatiu’quan’(quaires n'i a?
n’hi ha gaires?/quants n’hi ha?, non
sai cap se guaire ne demore’ no sé
si en queda gaire/no sé quant en
queda’)

Horat: forat

!
!

Lampat (de géu): candela o bloc
de gel
Long, -a: llarg

Maonar: pavimentar
Maridatge: casament
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Pargan: comarca

Pelhot: faldilla llarga

Pendent: durant

Pramor que/de: per causa de
(pr'amor que tu parles millor’,per-
que tu parles millor, qu'an gessut
pr'amor d’aquesta calor deth cauhat-
ge’han sortit a causa de la calor
d’'aquesta calefaccié)

Rebrembar: recordar

Recors: recurs ( en sentit de recor-
rer, apel.lar) recurs: v. ressorga
Restacar: lligar, relacionar

Riscar: arriscar

!

Sabenga: sabiesa

Sason: estaci6 (de I'any), tempora-
da

Saumet: ase

Solatjar: suavitzar, calmar, reposar,
compensar (Iles consequiéncies)
Soslinhar: subratllar

Sustot: sobretot

T

g
g
3
2
3

Tet: teulada/sostre

Tier: emprar

Torn: voltant, entorn (v. entoratge)
Trabalh: treball

Trau: biga

Trauc: forat

Trauéssa: travessia

Tudeéu: tub

Viatge: viatge; vegada, cop (v. ca-
min)

Vier: vindre;convertir-se en, tornar-
se (vier Ihoco:tornar-se boig)

Virar: girar (virar ath torn ‘girar al
voltant’)
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Era milhor companhia tath futur ei era tua.

Ua gran companhia ei aquera qu'arribe ath futur abantes qu'es autes. En Endesa estam metent en
foncionament eth pervier de mes de 22 milions de clients en tot eth mon. Em era pruméra multinacionau
electrica espanhola e contunham en tot créisher enta generar progres e benéster. Per aquero auem era
seguretat de que damb era tua companhia, arribaram ath futur abantes qu'arrés.




