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De jando: aparte varios inttentios fgllidos., todos ellas de fi-
nes del XVIII y principios del XIX, fue el inglés Sttephensom
el que/ﬁfn§§§3%géggﬁéa caldera tubular horizontsl, alimentads:
con carhbdn ¥y colacads sobre una platafeormg, transmitiese g las
ruedas sw fuerza, y fuese capsz de arrastirar, sobre unes carri-
les de hierro parslelias, varios vaggones com carga Y pasajeraos.
Esto ocurrié em 14829,

El tren tardéd en llegar a la Espafia. peninsular, y dige penin~
sular porque el primer tirem espaifiol se instald® em la entonces
provincia de Cuba, més de diez afios anttes de que se insugurasrsa
aguil la linea Barcelona-Matard®, en lo48, Los trenes cubanes ser-

viam a 1la necesidad de trassporttar la cafia de azicar desde las

campos a los centrales azucareras, y luego, desde éstos Jlevar el

azucar refinadow a los puertos de embarque: Cienfuegos, Matanzas,
Santtiago o La Habana.

Por desgracia, ell gohiernw espafiall habfa: decididw que el an=

cho de via de todos las trenes de muestra peninsula tuwviese

uag medida de "seis piiés casttellianos", equivalenttes 1,674 mts,
es decir, mayor que ell ancho eurapem®, que se fijb em 1,435 mis.
La decisidn espafialla respondia a unss absurdas consideraciones

de estrategia militiar, pues se pens® que asi que nmuestre psids

no podria ser invadide por el "enemigo” muys facilmente., Portu-
gal no tuvo més remedio que adoptar el anchwo de via espafial,que
ahora dificulta nuestraatwéfioaﬁ%ﬂ%keiﬂﬁgéﬁﬂ)de Euraps.

Tan sélo el Talgm esttd preparadw para estrechsr sus bogies
répidamentte al entrar em Franciig, pero los trenes normales w
los de mercancias nwo pueden realiizar estia: operacidém con facili-
dad y celeridad, y a los trenes del resﬁo;@e Europs: ttambiém les
occurre lo mismo: naqueden,ensanchanﬁé?ijég%égg{para—circumar

par Espafia, Esttames agisladas,




No ocurriréd lo mismo com ell A\VE espafial, gque tiene ancho de

via eurapea>m%8§?éﬁ&aré-por un trazade propie. Ell trasme Sewillas~

Madrid se insugnrard el afie® préximw; seguird el tremo Madrid-Bar-—
celona, y finalmente el Barceliona~frontlera: francess. Los france-
ses han dettenido el trazado de sw TGV em Avignom, ¥ no continus~
ran hasta que la linea espafiola llegue a Barcelons, para que am=
bos trazados enlacen: all milsmem tiempa.

He escritio éstem parque ' Francia, Alemaniag, Italia yw attras
palises de la Comunidad, con ancho de via eurape®, reaslizan sus

movimientos de mercancias mediantte un sisttema llamade Hransporte

combinada: las grandes camiones y/ las trailers com remcilque lle-
van los contenedores desde ell lugar de carga = lsg: estacidm de
salida; el tren transperta luege las mercanclas hasta: la: esta-
cidn de llegada, a bastantte velocidad, unos 120 Kmtts horass: yv en
ese punto precisa, olros camiones @ trailers lllewvan laos canitene—
dores de mercancias hasta la puerta del destinattariae.

Estle transpeortte combinado se estd empleandw cam éxitta) crecien=

te, W results méds barato en las mediass ¥ largas distancias. Enm
Italia este tip®m de transporte ha'"sacadol'de las carreteras Y
autiopistas a més de das mill camiones TIR, con l® que el trimsito
es méds fluida. Se ha comprobado, ademfs, que esta salucidn es
buena desde el puntio. de vistia de defensa dell medie® smbiente, ¥
que garantiizs una mayor seguridad, especialmentte en el transpor-
tle de materiales peligrasas.

Pues hien, estte firansportte combinadw nm se puede aplicar nii

en: la exportacidén ni em la importacidn de productos desde Eg=-
pafia o hacia Espafia por culipa de maestre capricheose y "estraté-
gico! ancho de via. Sélw existtem: dos posibilidades: lis: primers
seria dottar a t#odas las méquinas y a todos les vagones de mer—
canciasﬂggggﬁég¥%éema parecido al dell Talgw, que permitiers es-
trechar a le ida y ensanchar,al regresm a Espafia, sus bogies ré-
pidamentte;; peraw éstm sdl® rescilveris el problems de los trenes
espafiales, no el de loe #renes de las palses eurapeos que ca~-

mepcian con nosotires, que nw lo aduitirian; la segunda posibili-




dad es ir adgptand® nuestiros diferentes recarrides ferrowiaras
all ancho eurapear Es costosw®, pera hobréd de hacerse, y cam una
ciertta: urgencia. Mientiras tante, ¥y para enviar nmuestros praduc-
tos a la Comunidad Europea @ para recibir las mercanclas que
importemos de esos palses, tremendos camiones TIR seguiran lle-
nandw ) colapsando nuestras carreteras y auttapisttas.,

Tener ell AVE que enlace Lendres y Paris caom Bsrcelons, Ma~

drid mrSevilladjquﬁ sigg luegmw hpgotia ! Algeciras, estd bienm. Pe—

ro nuestira asignatura pendientte es adaptar muiestra red ferraovias-
ria al ancho de via eurapea. Dada la saturscidm sctusl,y la

que se prevee en um future préxime, de nuestras carreterss y
autiopistas, el futurwe es dell ttren., Un: tren que, de momentwm,

Se nos escapg. para adoptar el transporte combinadai




