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LEGISLACION SANITARIA.

Rear pecneto, de 21 de enero de 1863, decla-
rando de ulilidad publica las obras de deseca-
cion y sanificacion de los lerrenos ocupados por
la laguna de Alba, en la provincia de Segovia.

Mixisterio pe Fomento. — Real decrelo. —
Visto el expediente promovido por D. Toribio
Iscar Saez en solicilud de aulorizacion para de-
secar la laguna denominada Alba, que exisle en
el término del pueblo de Villeguillo, provincia
de Segovia :

Yisto el instruido al lenor de lo prevenido en
la ley de 17 de julio de 1836 sobre declaracion
de ulilidad pablica de las obras proyecladas :

Vistos los informes [avorables del Ingeniero
Jefe, Consejo, Diputacion y Gobernador de la
provincia y de la Junla consultiva de Caminos,
Canales y Puerlos, y habiéndose cumplido por
el interesado el requisilo de consignar en la Caja
general de Deposilos la cantidad de 4.760 rs.
que ha de servir de garantia @ la ejecucion de
las obras :

Visto lo dispuesto por real decreto de 29 de
abril de 1860 ;

Y conformandome con lo que, de acuerdo con
la Direccion general de Obras pablicas, me ha
propuesto mi Ministro de Fomenlo,

engo en decrelar lo siguiente :

Arliculo 1.° Se declaran de ulilidad puablica
las obras de desecacion y saneamiento de los
terrenos ocupados por la laguna llamada Alba,
en la provincia de Segovia.

Arl. 2.° Se autoriza al Direclor de Caminos
vecinales D. Toribio Iscar Saez para ejecular
dichas obras, con estricla sujecion al proyecto

resenlado y bajo la inspeccion del Ingeniero
efe de aquella provincia.

Arl. 3.° Se olorgan a esle concesionario los ler-
renos perleuecientes al Eslado y al Comun que
resullen saneados, cuya exiension es de 37 hec-
tareas y bu areas, con la exencion de (ribulos y
demas beneficios concedidos por las disposiciones
vigenles 4 esla clase de obras.

Art. 4.° El concesionario no podrd ejecular
obras de fabrica para la realizacion del proyeclo
sin que preceda el exdmen y aprobacion del In-
geniero Jefe de la provincia.

Arl. 5.° Estara obligado a emprender las que
constituyen el proyecto dentro de seis meses,
conlados desde la fecha del presente decrelo, de-
biendo sanear los lerrenos y reducirlos a cullivo
en el lermino de un afo, contado desde el dia
en que Jas hubiere comenzado.

: Tomo VI.

Art. 6.° Serd igualmenle obligacion del con-
cesionario manlener las obras de desagiie en per-
fecla conservacion para el servicio & que han de
destinarse, pudiendo el Estado adquirir lodas
las ejeculadas y revindicar los lerreuos cedidos
sin indemnizacion «e ninguna clase en cualquier
tiempo en que, requerido aquel & efectuar las
reparaciones necesarias , no las verificase dentro
del plazo que se le seiiale por el Gubierno.

Arl. 7.° Se enlenderd caducada la_concesion,
y propietario el Estado del proyeclo, la fianza y
demas derechos del coneesionario, si esle no
cumpliere algunas de las condiciones que se Ie
imponen en el presente decrelo.

ado en Palacio a 21 de enero de 1863.—
Estd rubricado de la Real mano.—El Ministro
de Fomento, Francisco pE LuxAn,

Es una lastima que no menudéen mds los
decretos de esta naluraleza; y es de doler,
sobre todo, que un plan general y bien es-
tudiado no devuelva cuanto antes al cullivo
los inmensos espacios que roban & la Agri-
cultura las aguas encharcadas fr las super-
ficies paludosas. La salud pablica estd re-
clamando vivamente un plan de esta natu-
raleza.

Rean onpeN, de & de junio de 1861, sobre la
clase de facultativos en los bugues que deben
llevarlo, y sobre el embarco de pasejeros segun
la cabida del buque.

MinisTER1O DE LA GoBERNACION. —Beneficencia
y Sanidad. — Negociado 3.°—El Consejo de Sa-
nidad ha expueslo a esle Minislerio lo siguiente:

« En sesion de ayer aprobo este Consejo el dic-
tamen de su Seccion segunda que i continuacion
se inserla :

« Ha examinado la Seccion asi el expedienle &
que ha dado lugar laiustancia de D. Juse Garcia
San Miguel, del comercio de Avilés, pidiendo
se admilan Praclicanles para desempenar el ser-
vicio facullativo de los buques que salgan de
nuestros puerlos para Ullramar con mas de 60
pasajeros, como el promovido por el presidente
de la Junta Municipal de Sanidad de Gijon subre
Ja inleligencia que debe darse a la real dérden
de 9 de julio altimo, concerniente al despacho
de bugques para Ultramar con facultalivo; cuyos
dos expedientes ha remitido la Direccion general
de Beneficencia y Sauidad a informe del Consejo.
— I sefior San Miguel expone, en resumen:—
Que asi el arliculo 20 de la ley de 28 de noviem-
bre de 1855, como las reales 6rdeuessde 17 de
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enero de 1858, 29 de marzo de 1859 y de 9 de
julio de 1860, son de dificilisimo 6 imposible
cumplimiento, en razon 4 no encontrar los ar-
madores, por mucho que lo anuncien en los pe-
riédicos, y aunque ofrezcan una crecida retribu-
cion, facullativos que gquieran embarecarse; ya
dependa eslo de su escasez, ya de hallarse bien
colocados en los pueblos, ya de lemor 4 los pe-
ligros de lales viajes. — Que esla escasez de pro-
fesores ha obligado algunas veces, justificada Ja
falta, 4 llevar practicantes; sin lo cual hubiera
terminado de una vez esla clase de comercio, en
cuyo sostenimiento liene lan reconocido inlerés
el Gobierno. —Que el Consejo de Sanidad, en
sus anleriores diclamenes, solo ha visto este ne-
gocio bajo un aspecto que, si bien de la mayor
importancia, no se contrapone con la del comer-
cio, que es de todo punto indispensable prole-
ger. —Que muy sencillamente pueden conciliar-
se ambas miras, en la apariencia opueslas, acor-
dando que en caso de no presentarse ningun
profesor de medicina ¢ de cirugia, y después de
justificada.esta falta debidamente, se admita un
Practicante, examinandole de antemano, sobre
las enfermedades mas comunes en los buques,
una comision de facullativos designados por el
Gobernador de la provincia correspondiente.—Y
termina pidiendo a S. M. se digne resolver en
esle senlido; es decir, que en defeclo de profe-
sores de medicina ¢ cirugia puedan ir en los bu-
ques Praclicanles examinados al efecto. —El Pre-
sidente de la Junta de Sanidad de Gijon da ex-
tensa noticia de lo ocurrido entre la Corporacion
que preside y la Comandancia de marina de
aquel puerto, sobre la inleligencia que haya de
darse a la cilada real érden de 9 de julio ante-
rior, y comunica oportunas nolicias en prueba
del olvido en que se hallan las diferentes dispo-
siciones del Gobierno relativas al namero de pa-
sajeros que los buques han deconducir segun las
toneladas que miden.— De este expediente re-
sulta: —Que el bergantin Vicloria habia sido
despachado por la Auloridad de marina y eslaba
lislo para parlir & la Habana con 2%9 pasajeros
y 17 tripulantes, sin llevar facultalivo & bordo;
por cuyo molivo se negd la referida Autoridad
sanilaria & habilitarle con los documenlos cor-
respondientes y did parte del suceso al Goberna-
dor.— Que la Comandancia de marina de aquel
puerlo se excusi, en una comunicacion, mani-
festando haberse justificado en debida forma que
ningun médico ni cirujano se habia presentado
a solicitar aquella plaza, y que por lo lanto ha-
bia despachado el buque con un practicante,
cuyo litulo le fue presentado, en conformidad a
lo prevenido en la real orden de 10 de agosto
de 1853.—Que habiendo consultado el Gober-
nador al Gobierno sobre el asunlo, la Direccion
general de Beneficencia y Sanidad le encargo,
por un despacho telegrafico, diese fiel cumpli-
miento & las leyes y superiores disposiciones dic-
tadas 4 esle proposito.—Que, ademas, el Pre-
sidente de la Junta municipal de Sanidad de Gi-
jon, animado de laudabilisimo celo, creyo ne-
cesario llamar la atencion del Gobierno hacia el
hecho de conducir el referido bergantin los 249
Easajeros y 17 tripulantes no midiendo mas que

49 toneladas, cuando, segun la legislacion vi-
genle, debia conducir & lo sumo 80, si de la to-

talidad se deducia el volimen de la estiva, agua-
da, viveres y cargamento. — Vislos los dos ex-
pedientes mencionados, que la Seccion ha creido
convenienle abrazar en un mismo informe;—
Vislo el arliculo 20 de la ley de Sanidad de 28
de noviembre de 1355, en el cual se manda que
los vapores y buques de vela de lravesia que
conduzean mas de 60 personas lleven profesores
de medicina y cirugia:— Vislas las reales orde-
nes de 17 de enero de 1858 , 29 de marzo de 1859
y 9 de julio de 1860, dictadas de acuerdo con el
mencionado articulo de la ley de Sanidad y para
su cumplimiento : — Vislas asimismo las reales
ordenes de 6 de junio de 1818, 17 de junio de
1846, 27 de marzo y 28 de noviembre de 1848,
ljue conslituyen la legislacion anterior a la ley
de 28 de noviembre de 1855, en las cuales se
manda que lleven siempre Capellan y Cirujano
a bordo los buques que conduzean cierto ni-
mero de pasajeros:— Vistas asimismo las rea-
les ordenes de 23 de enero de 1846 y 16 de se-
tiembre de 1853, en las cuales se delermina el
nimero de pasajeros que para Ultramar pueden
admilirse en los buques, segun su capacidad ;—
Considerando que la salud de los pasajeros y lri-
pulantes de un buque y la asistencia de los que
caigan enfermos ¢ sean viclimas de algun acei-
dente, no pueden confiarse durante las largas
navegaciones & persona que no haya hecho los
esludios y sufrido los eximenes y pruebas que
se exigen para obtener en nuestras Universida-
des los litulos de médico-cirujano, médico 6 ci-
rujano, como tampoco puede confiarse la de una
poblacion, sin quebrantar las leyes vigentes en

unlo a la ensenanza y al ejercicio de eslas pro-
esiones, con gravisimo dano de la sociedad ; —
Considerando que la relajacion mas pequeiia en
este punto pudiera dar origen 4 muy lamentables
desgracias, y conducir de paso con mas 6 menos
derechura al libre ejercicio de las profesiones
médicas, quedando la humanidad doliente aban.
donada 4 discrecion de audaces charlatanes, sin
ciencia ni conciencia, que la explolarian sin
pudor desde el punto en que las leyes dejaran
de ampararla y el Gobierno de ejercer la salu-
dable tutela que & su favor ejerce en todos los
paises cultos; —Considerando que hasla el dia
puede cualquiera, destiluido de la mas ligera
nocion cientifica y adn de la ensefianza que se
da en las escuelas de inslruccion primaria, to-
mar 4 su antojo el nombre de Praclicante, pues
que aun no han empezado & crearse los que de-
ben tomar este titulo segun previene la 1llima
ley de Instruccion publica, y que 4 mas de ab-
surdo fuera tambien ridiculo ponerse con forma-
lidad & examinar de malerias que no han eslu-
diado & los 3ue se presentaran con aquel dicta-
do:—Considerando que lodo lo relativo 4 estu-
dios profesionales y eximenes de ellos estd or-
denado y dispuesto por leyes y reglamentos, y
gue depende este asunto en el dia del Ministerio
e Fomento, el cual contravendria & las leyes y
ofenderia al sentido comun si accediera al'exa-
men de supuestos Practicantes propuesto por el
sefior San Miguel, y habria de recaer sobre
asuntos completamente ignorados de los exami-
nados; —Considerando que en tltimo resultado
no seria de ninguna ulilidad este recurso para

los pasajeros embarcados en los buques, alen=
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dida la impericia de los destinados 4 parodiar el
papel de médicos; antes les induciria en un la-
mentable error, que el Gobierno debe evilar &
toda costa, pues que les haria creer que en caso
de enfermar llevaban facullativo que les asis-
liera, cuando realmente partian de las costas
espaniolas entregados al azar y sin lener cerca
de si una mano inteligente que les auxiliara;—
Considerando por una parle que no puede el-Go-
bierno dejar de cumplir lo dispuesto en el arli-
culo 20 de la ley de Sanidad, y por olra que es
de l]a mas alta conveniencia su cumplimiento,
como lo ha dado 4 conocer una aciaga experien-
cia, sobre todo desde el afio de 1818;—Consi-
derando que en todos los paises cultos y bien
administrados se observan eslas mismas precau-
ciones; —Y considerando, finalmente, por lo
que hace al namero de pasajeros que deberin
admilir los buques que de nuestros puertos par-
ten para Ultramar, que es de.grande importancia
observar con fidelidad lo mandado por diferentes
su%eriores disposiciones, como tuvo este Consejo
el honor de proponer al Gobierno en informe de
925 de mayo de 1857, con molivo de una consulta
hecha por el Gobernador de Guipdzcoa sobre si
habia de cenlinuarse pasando 4 los buques fran-
ceses que conducen pasajeros la visila prevenida
por real orden de 6 de mayo de 1846:—La Sec-
cion es de diclimen se sirva el Consejo consultar
al Gobierno: 1.°— Que no puede accederse 4 1o
solicitado por D. José Garcia San Miguel. —2.°
Que se apruebe en lodas sus partes la conducta
observada en Gijon por D. Bernardo Escuderoyla
Junta de Sanidad que preside, y se les dé & co-
nocer oficialmente que S. M. se ha enterado con
guslo de la fidelidad con que han desempeiniado
en esle caso sus deberes. 3. — Que se encargue
de nuevo el cumplimiento de las reales Grdenes
de 23 de enero de 1846 y 16 de setiembre de
1853, y se mande, de Real drden, @ los Coman-
dantes de marina y Capitanes de puerto que nun-
ca consientan el embarque de mas personas que
las correspondientes 4 cada buque, en confor-
midad a las reales drdenes mencionadas, segun
el nimero de toneladas que en ellos queden li-
bres después de hecha la debida deduccion de la
estiva, aguada, viveres g cargamento. »

Y habi%ndose dignado S. M. resolver de acuer-
do con el dictamen preinserlo, lo comunicod V. S.
de su real 6rden para los efeclos correspondientes.

Dios guarde 4 V. S. muchos aiios. Madrid &
de junio de 1861. — Posapa Hernera. —Sr. Go-
bernador de la provineia de.....

HIGIENE PUBLICA.

EJECUCION DE LA PENA DE MUERTE.

El 12 de marzo proximo pasado sufrig la
ltima pena, en Madrid, el reo Eugenio Lo-
PEZ MonTERO, como autor del asesinato come-
tido, el 29 de julio de 1861, en la calle de la
Justa.— Veinle meses ha durado el proceso,
lo cual no prueba gran cosa en favor de la
celeridad de nuestros procedimientos judi-
ciales en materia criminal, y durante ese

tiempo la curiosidad del" publico, dvido
siempre de emociones de tal clase, se ha ce-
bado grandemente en los pormenores y peri-
pecias de la causa. & ;

Llegd, por fin, la sentencia definitiva, y
se sefialé dia para laejecucion delreo conde-
nado & muerte. El dia sefialado fue de los
mas frios y destemplados del mes de marzo;
y sin embargo el extenso campo de la ejecu-
cion estaba cuajado de curiosos, y no se en-
contraba, 4 las doce del dia, en el centro de
Madrid, carruaje alguno de alquiler, porque
todos estaban tomados por personas que,
provistas las mas de ellas de catalejos y ge-
melos, habian ido 4 presenciar, de masé
menos cerca, la triste ceremonia de la justi-
cia humana.— Semejante fiebre de emocio-
nes repugnantes llamo la atencion de los pe=
riédicos, y en uno de ellos leimos con gusto
los siguientes pérrafos.

« Cada vez que en la capital de la monarquia
tiene lugar uno de esos lrisies actos con que la
justicia humana, haciendo al criminal expiar ler-
riblemente sus extravios, da salisfaccion cum-
plida & la vindicta pablica, no podemos menos
de senlir profunda pena y justa indignacion al
ver como acude presurosa una muchedumbre:
inmensa, anhelando presenciar y recoger hasla
el mas pequeio de los incidentes que el repug-
nante especticulo de la ejecucion promete & su
dvida curiosidad. Zaidhadoigs A58

»Parece mentira que en pleno siglo x1x, ¢nan-.
do tan alto se proclaman los progresos de la ci~:
vilizacion y la cultura, acuda el pueblo en masa
a tales actos, no ya & ser tesligo silencioso é
indiferente de la muerle de uno de sus seme-

- jantes, sino, lo que esain mas deplorable, 4

converlir los alrededores del silio fatal en un lu-
gar de fiesta popular, ni mas ni menos que si se
tratara de la romeria de San Isidro : hemos visto
con escandalo en la Puerta del Sol como Jos con=
ductores, haciendo alarde de brutal cinismo,
ofrecian & grilo berido asienlo en sus vehiculos
para transportar 4 los curiosos al lugar de la eje-
cucion ! _ ;
»Siquiera por honor del piblico madrileiio, -
siquiera por evilar la pobre idea que de nnestro
estado moral formen los exlranjeros, creemos
que la Autoridad debe intervenir enérgicamente
para impedir tan vergonzosos abusos y reslable-
cer la_composlura y el decoro que cumple en
tales circunstancias 4 fodo pais que aspire a
llamarse civilizado y verdaderamente cristiano.
1Que Dios haya salvado el alma del desgraciado
criminall» '

Ese vergonzoso abuso se remediaria de
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cuajo si el Gobierno atendiera 4 los consejos
de la higiene puablica 6 administrativa, y,
conforme 4 ellos, dispusiese lo que yaen
olros paises se praclica.

El lugar de la ejecucion debe estar muy
cercano al de la cércel 6 capilla, cuando no
sea posible ejecutar la sentencia en un ter-
rado, patio ¢ galeria de la- misma cdrcel,
Eue es lo mejor, mas decente y adecuado.

as maniobras del verdugo son especticulo
que en ningun conceplo debe presenciar el
publico : basta, y sobra, con que el ca-
dalso y el cadaver del reo estén de mani-
fiesto un breve ralo.

Todavia es preferible lo que se hace en
Waurtemberg, donde por una ley reciente
han adoptado el instrumento de la guillotina,
Presencian la ejecucion el fiscal, el juez, 6
uno de los jueces, doce testigos designados
por la Municipalidad, dos medicos, y nadie
m4s.

En Sajonia, ya desde 1835 se halla dis-
puesto que no sean publicas las ejecuciones
capitales , presencidndolas tnicamente los
mismos funcionarios y personas que en
Wurtemberg.

En Prusia tambien se acaba de abolir la
publicidad del repugnante espectéculo de la
suprema venganza social.

uestro codigo dispone lo siguiente :

«Art. 89.—La pena de muerte se ejecutard en garrote,
sobre un tablado.

La ejecucion se verificara de dia, y con publicidad, en
el lugar generalmente destinado para este efeclo, 6 en
¢l que el Tribunal determine cuando haya causas espe-
ciales para ello.

Esta pena no se ejecutard en dias de fiesta religiosa 6
nacional.

» Art. 90.—El sentenciado 4 la pena de muerte sera
conducido al patibulo con hopa negra, en caballeria 6
carro.

El pregonero publicard en alta voz la sentencia en los
parajes del trinsito que el Juez sefale.

v Art. 91. —El regicida y el parricida seran conducidos
al patibulo con hopa amarilla y un hirrete del mismo co-
lor; una y otra con manchas encarnadas,

» Art. 92.— El caddver del ejecutado quedara expuesto
en el patibulo hasta una hora antes de obscurecer, en la
que serd sepultado, entregdndolo 4 sus parienles 6 ami-
gos para este cfecto, si losolicitaren, El entierro no po~
dra hacerse con pompa.»

Modifiquense estos articulos, 6, por lo
menos, hagan uso los Tribunales de la fa-
cultad que les concede el pérrafv 2.° del
articalo 89, y preparen una reforma que 4
grito herrdo estan pidiendo la moral y la hi-
giene, v hasia el espiritu mismo de las cos-
tumbres modernas.

La publicidal actual, con sus prelimina-
res, con su aparato, con lu larga carrera del
res, con la demasiado prolongada exposi-
cion de su cuddver, etc., dan lugar & pési-

mos resultados. No se cumplen ya asi los
propdsitos de la ley, porque esas masas
que con frenesi acuden 4 la ldgubre cere-
monia, no van 4 empaparse en el efecto
moral que se espera de la ejecucion, sino
4 observar lo puramente fisico y externo
del acto, y 4 buscar materia para la con-
versacion cP(eI dia, para enaltecer, si ha lu-
gar, la serenidad, ¢ el descaro, 6 las an-
gustias mortales, del reo, y hasta para hacer
su deplorable apoteésis, si ha sido de aque-
llos empedernidos salvajes, yue se esfuerzan
en parecer fanfarrones hasta el pié del ca-
dalso.

Nuestros colegas de la prensa politica han
abundado en nuestro senlir; y como muestra
copiarémos el siguiente articulo, tan bien
pensado, y tan elegantemente escrito, como
todos los que salen en La EspaNa. Se pu-
blicé en el nimero correspondiente al 14 de
marzo altimo, y dice asi.

« El especlaculo que anteayer ofrecio6 el pueblo
de Madrid, ha llamado poderosamente la alen-
cion de la mayor parte de los periddicos polili-
cos, haciéndoles prorumpir en dolorosas excla-
maciones 6 en gritos de indignacion por lo que
vieron, sin poder apenas dar crédilo & sus ojos.
Iba & morir un hombre en el cadalso, y un pue-
blo inmenso se precipitaha en tropel, con la sal-
vaje avidez en la mirada, con la ansiedad del
que teme no llegar & tiempo para presenciar el
mas agradablede los enlretenimientos, y s figura
que ha de perder alguno de los incidentes 6 por-
menores de la escena que se va a representar.

»Elcuadro era horrible y repugnante : era una
sacrilega bacanal, porque sin inferir ofensa &
ninguno de cuantos en un momento de vérligo
acudian @ presenciar la muerte de su semejante,
en naturaleza, ya que por forluna no en conduc-
ta; sin hacer juicios lemerarios, puede fundada-
mente suponerse que entre aquellas setenta,
ochenla 0 lal vez mas de cien mil personas que
de lodas parles y en todas direcciones camina-
ban al Campo de Guardias, cubriendo en apifa-
Ja_muchedumbre la larga carrera por donde
habia de pasar el ldgubre cortejo; de cuanlos
inundaban aquellos caminos, paseos, plazasy
campos, serian muy pocos, quizds no pudiesen
conlarse por docenas, los que acudiesen con es-
piritu de caridad & presenciar el tragico suceso.

»Cada cual puede juzgar de los sentimienlos
que en lales horas de verdadera embriaguez de
crueldad animaban a la mayor parte de los con-
currentes, figurdndose por un momento el efeclo
que habria causado en aquel publico impaciente

i la falta del reo 4 la hora designada, y la noticia:

de que habia sido perdonado, ¢ ain simplemente
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la de que habia muerlo antes de salir de la ca-
pilla.

»No entrarémos & examinar las causas de ese
impulso, al parecer irresistible,, y que lleva a
todo un pueblo & presenciar la mas horrible de
las agonias, 0 el abatimiento, incomprensible
por lo infinito, del hombre que va & morir en Sa-
lud, y que al mismo tiempo &s devorado por und
fiebre que no acompaiia 4 ninguna enfermedad;
4 contemplar la amarillenta lividez de un cada-
ver en el rostro de un hombre que vive, que
habla, que mira y que 4 veces sonrie; 4 veren
el trance supremo 6 adivinar la sombra que pro-
yecta el ala de la muerte sobre la frente del in-
fortunado cuya vida se parece 4 la luz que brilla
con intensa claridad y se apaga instantineamente
de un soplo. El hecho es cierlo; y basta que
exisla el senlimiento para Yechazarlo, sin que
nos tomemos la risle y enojosa incumbencia de
explicarlo.

»Unicamente apuntarémos una idea : el espec-
taculo es de muerte, Y no debe ser tan sorpren-
dente observar ese afan con que se acude 4 pre-
senciarlo en un pueblo donde con el mismo afan,
con la misma exaltacion de alegria, con el mismo
vértizo se acude & presenciar las llamadas FIES=
rAs DE TOROS, ¥ sé aplaude mas y liene por me-
jor aguella en que hay mas sangre, buscandose,
4 al menos enconlrandose, el mayor placer en la
mayor fuerza y energia de las impresiones.

»En otros pueblos presenta muy distinto as-
pecto el publico que acude 4 esas tristes solemni-
dades de la justicia de los hombres; y s que en
esos pueblos no se ha familiarizado el hombre
con el espectdculo de la sangre ¥ de la muerte.

»Como es natural, 1o ocurrido anleayer ha dado
origen a la reproduccion de arzumentos mil ve-
ces empleados para demostrar la inutilidad de la
pena capital y la necesidad de su abolicion, y &
conlroversias acerca de un punto largamente de-
batido y respecto al cual habla mas la pasion que
la experiencia. Porque s de adverlir que los que
escriben mil paginas para probar que debe abo-
lirse la pena de muerle, no escrihen diez para
indicar siquiera el medio de que el asesino res-
pete la vida del hombre honrado, y de que pueda
volverse al seno de la familia y de la sociedad el
que ha caido cadaver bajo el pufial del alevoso.

»Dejando esto & un lado , y doliéndonos sobre-
manera de que exista la pena de muerle, y mu-
cho mas de que no pueda suprimirse hasta que
se suprima el asesinalo, dirémos breves palabras
acerca de los espectaculos como el que anleayer
presenciamos, especldculos altamente inmorales,
é indignos de un pueblo cristiano y civilizado.

Existe en este particular un mal profundo, y es
prestar un servicio 4 la sociedad el sefialar su
origen para que sele ponga el remedio, que por
fortuna es facil y sencitlo.

»Preciso es conocerlo, y un deber confesarlo :
de algun tiempo & esla parle, y sin que creamos
conveniente indicar las causas, la ejemplaridad
de la pena de muerle no exisle, y bajo este
punto no se llenan las condiciones que los legis-
ladores se han propuesto al decrelar su publici-
dad. Se ha convertido en una romeria saldnica,
en una especie de bacanal en la que ain los mas
racionales pierden por un momento el juicio,
y hacen callar los grilos de una conciencia hon-
rada. El reo no inspira los sentimientos que de-
biera inspirar, y la pena parece haber perdido
su eficacia, precisamenie en los momenlos en
que mas debiera ejercer su poderoso ¥ aterrador
efeclo: es preciso que venga después la reflexion
a dar algunos frutos saludables.

»No esta el mal en la pena, no; esld en ese
fausto de que se rodea su ejecucion; esld en ese
empefio insensato de hacer del reo, primero un
desgraciado digno de la compasion universal,
después una victima de la justicia, y por ultimo
poco menos que un santo, digno de la veneracion
publica; esta en ese flujo irreflexivo y altamente
perjudicial de dar nolicias acerca de lodas sus
acciones y palabras, en presentarle como ‘una
especie de héroe, en revestir los dos altimos dias
de su exislencia de una melancolica poesia, en
tener 4 la poblacion de Madrid en continua so-
breexcitacion,, sin dejarla pensar mas que en el
ajusticiado, ¥ avivando mas y mas su curiosidad
para que acuda & conocer 4 aquel de quien lanto
le han dicho y ponderado. Apenas hay quien se
atreva en lales momentos @ vindicar 4 la justicia
y 4 la sociedad; & decir que el reo es viclima de
sus crimenes y no de la justa y salvadora severi-
dad de 1a ley, que Dios puede en su infinila mise-
ricordia acogerle en su gracia y borrar su nom-
bre, por el arrepentimiento, del libro de la cul-
pa, y olvidarse de sus anliguas iniquidades, y
desear que asi sea; pero al mismo liempo que
tambien ha sido Dios quien en su \remenda jus-
ticia le ha sefialado con el dedo 4 los encargados
de administraria en la tierra, ¥ le ha llevado &
expiar su crimen en el cadalso, dando con ello
un aviso mas & los que han entrado por el mal
camino, para que sé aparten en liempo ¥ huyan
de su perdicion.

»Nadie se atreve apenasen lales dias jimposi-
ble se hace creerlo! nadie se atreve 4 recordar
4 la verdadera victima y dolerse de la orfandad
de sus hijos!....
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»Anteayer, en ‘el momento en que la muche-
dumbre volvia de presenciar la ejecucion del
Teo, acerlamos & pasar en direccion inversa por
delante de Ia calle de la Justa : eslaba solilaria,
¥ nadie fijaba sus ojos en el sitio donde cayod la
victima del 29 de julio, ni dirigia por ella una
saplica de piedad, ni ain simplemente una mi-
rada de curioso hicia aquel suelo regado con la
sangre inocente que habia vertido uu asesino.
En cambio, cuantos pasaban de largo hablaban y
gesliculaban con Ia mayor animacion, refiriendo
los mas insignificantes pormenores acerca de lo
que acababan de ver en el Campo de Guardias,
¥ aplaudiendo la actitud del reo, y hasla Ja des-
treza del ejecutor !

»Esle conlraste es horrible : pretender Ilevar
todo el interés hicia el €0, y mostrar un desde-
fioso olvido para la viclima; procurar hacer no
solo llevadera, sino todo 1o desahogada y mejor
posible la suerle de cuanto perlenece al asesino,
¥ no lener ni un recuerdo, nj up rasgo de caridad
para nada de lo que perlenezca & su viclima, y
dar por anico porvenir j familia de esta la so-
ledad del hogar doméslico, el luto del corazon,
¥ las ligrimas de una silenciosa amargura, es
anles que todo, y sobre todo, una repugnante in-
moralidad ; es un mal social (ue debe reme-
diarse en lo posible , y remediarse con urgencia.

»8ea en mal hora piblico el espectaculo de la
pena capital, aunque de cien mil quehoy acuden
& presenciarlo, solo’ ciento puedan necesitar de
tan pavoroso ejemplo para reprimirse, y aunque
en el momento de Ia ejecacion no pondriamos
nuestre bolsillo al aleance de ninguno de esos
ciento 4 quienesse prelende corregir : presén-
lese ante un piblico que no es el que debiera pre-
senciarlo, sino los que se hallan en vias muy pré-
Ximas de ser asesinos ; mas Ya que asi sea, pro-
clrese quitar gran parte de esq funesta solemni-
dad 4 Ia ejecucion de la pena : higase al amane-
cer, como en Francia; dénse, si se quiere, al reo

las cuarenta y ocho horas para prepararse 4 ]a-

muerie del hombre arrepentido; mas no se anun-

cie solemnemente el dia de la ejecucion, nj se

consientan esas publicaciones perjudiciales, esa
cronica de los dos dias, y esas relaciones que 4
nada bueno pueden conducir. Deje de hacerse
del reo un héroe, y el pueblo solo tendri &l sep-
limiento que debe lener : odio al delilo, sin ex-
cluic Ia eristiana compasion para el delincuente,
Basta con que se sepa que se ha cumplido su
senieéncia , sin hacer una escandalosa romeria de
su ejecucion. ; Se anuncia acaso, v se da esa so-
lemnidad , ese fausto lugubre, 4 esa olra muerle
mas horrible » de agonia mas larga, de padeci-

miento mas lento, y de increible tortura, porque
es la lortura de la desesperacion, 4 esa muerte
que se llama aabeNA perPETUA? Lo que sucedio
el dia de la ejecucion de Ia Bernaola, de Mar-
tineja, y en olras ocasiones, reproducido exac-
lamenle anleayer, puede servir de saludable
experiencia : falla ahora que se aprovechen las
lecciones que ha suministrado. »

HIGIENE MUNICIPAL,

DE LAS CALLES DF LAS POBLACIONES,

Como muestra de la profundidad de log
estudios hechos por el ingeniero Sr, D. 1]
defonso Cern4 sobre ]a viabilidad urbana, va-
mos & extraclar lo mas esencial de lo que en
S Anleproyecto de reforma wnlerior de Madrid
dice acerca de la calle ¥ de sus condiciones.
—Es materia importante e Higiene muni-
cipal, é indicamos ya su importancia en Jas
paginas 51 y siguientes de este mismo tomo
del Monitor.

I.

.. Rumbo de las calles.—An¢hura de 1as calles,

¢ Que es la calle? Porque es preciso no con-
fundir, antes conviene sobremanera distinguir,
los diversos servicios que presta la calle, la cual,
aun cuando en el lenguaje comun se Ja dislin-
gue con el nombre de 2ia publica, como o es
realmente, es lambien up verdadero antepatio
de las casas 4 ella contiguas, :

Si nos remontamos al origen de la edificacion,
encontrarémos que la calle, antes de ser via pa-
blica, ha sido la via ¢ sendero parlicular de Ia
casa 4 que esld pegada, y i la cual presté desde -
el momento mismo de sg construccion los im-
portanlisimos y especiales servicios de suminis-
trarle luz, aire, vistas y medios de exportacion
é imporlacion de aguas potables, de Jas pluvia-
les y de lis de menaje, servicios sin los cuales
habria sido de todo punto imposible que a casa,
como morada del hombre, pudiese subsistir.

Es muy sensible y doloroso para la ciencia
que la costumbre de llamar 4 la calle pig publica
haya hecho olvidar hasta el presenle esle otro
destino tan 1lil, tan imporlanle, tan esencial y
necesario, que liene en lodos los paises del
mundo y en todas las naciones, adn las mas har-
baras, inclusos los pueblos mahometanos cuya
vida privada excesivamenle concentrada en al
interior del hogar doméstico, no puede conte-
nerse dentro de é] hasta el punto de no necesitar
del patio delantero que 4 la casa suministra la
calle para cierlos usos indispensables 4 la naly<
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raleza del hombre, que no alcanzan & cambiar
los hébilos, coslumbres y preocupaciones de la
educacion. Y es doloroso, porque, de mo ha-
berse considerado bajo esle conceplo la calle,
han emanado y estdn emanando perjuicios € in-
justicias gin cuento, que si bien no aparecen
hoy con loda su deformidad y repugnancia , se
comprenderan tan luego como se haya difundido

el convencimiento de quela calle, ademis de

ser via pablica, es un apéndice y complemento
indispensabilisimo de la casa que & sus bordes se
levanta.

Tanto es asi, como que la casa, atn antes de
ser construida y en el acto mismo de construirse,
no puede pasarse sin un patio donde se colocan
los andamios y se preparan todos los maleriales
de conslruccion. Asi es que ciiando ocurre un
derribo 6 una nueva edificacion, ni una ni otra
de eslas obras puede llevarse 4 caho sin impo-
ner 4 la calle la servidumbre de valla, y otras
ne menos molestas y embarazosas para el lran-
silo publico; servidumbres que no podrian con-
senlirse ni tolerarse bajo ningun conceplo, sila
Administracion, guardadora de los derechos y
de los inlereses publicos, no comprendiese ins-
tinlivamenle ese vinculo de union inseparable
que exisle enlre la casa y la calle, y que viene
a formar de las dos una especie de entidad, que
no destruye bajo ningun conceplo la viabilidad.
1Ojald que asi como la Administracion reconoce
esle principio de union, que invocan los propie-
tarios al lener que emprender el derribo y reedi-
ficacion de-sus casas, no lo olvidasen estos, en
jusla y debida reciprocidad, cuando la Adminis-
tracion lo invoca para pedirles, en nombhre del
bien pablico, algun pequeiio sacrificiol

De todos modos-es la verdad que la calle debe
ser considerada, por todo facultalivo encargado
de esludiar el proyecto de reforma, ensanche 6
fundacion de una ciudad, bajo el doble concepto
de patio 6 antepalio de la casa y via pablica. - -

A fin, pues, de que pueda llenar satisfaclo-
riamente los Sservicios que bajo aquellos dos
conceplos esld destinada 4 prestar, es condu-

cente y necesario estudiar y atender en ella las -
‘signientes circunslancias :

1.° Rumbo.

2.° Anchura.

3.° Longilud.

4.° Rasantes.

5.° Perfil transversal.

6.° Pavimentacion y subsuelo.

1. Cielo de las calles.

8.° Encuentros y cruceros.

9.* Complemento de la viabilidad urbana.

1.° Rumso. El rumhbo de una calle tiene dos
objetos & cual mas imporlantes. Bajo un con-
ceplo representa la direceion del movimiento de
circulacion, y liende 4 salisfacer en esle punto
sus necesidades; bajo otro conceplo expresa la
situacion relaliva de la calle con respecto 4 la
meridiana, y su objeto en esle parlicular es alen-
der & satisfacer las necesidades de la habitabili-
dad. Por manera que en esta primera circunslan-
cia de la calle ya encontramos el doble objeto
que esla liene, lan poco estudiado hasta ahora.

No tratarémos aqui del segundo concepto, que
se refiere 4 la habitabilidad, porque tiene un
lugar mas oportuno en el capitulo que destina-
mos 4 la edificacion, ya que en dicho sentido el
rambo de la calle viene 4 ser una misma cosa
que la exposicion de las manzanas, por aquel
precisa y necesariamente determinada. Y como,
por otro lado, pensamos consagrar buen espacio
a tralar de la exposicion de las manzanas, por
ser un asunto tan nuevo como importante en el
esludio del organismo urbano , por esto excusa--
mos ocuparnos de él agui.

En cuanto al rumbo, considerado con relacion
a la viabilidad, incumbe al facultativo no esta-
blecerlo antes de haber estudiado profunda y fi-
losoficamente los principales punlos de partlida
Yy de término del movimiento urbano, ya consi-
deradoen si mismo, ya puesto en conlaclo y re-
lacion con la viabilidad exterior.

Sise trata del ensanche de una poblacion anti-
gua, la primera condicion & que debe atender el
facullativo que la proyecte, al trazar los princi-
pales rumbos de la viabilidad de los nuevos
barrios, ha de ser la de poner en conlaclo facil,
cémodo y holgado, estos barrios con la poblacion
matriz, con dos objelos diferentes, pero igual-
menle inleresantes: primero, para dejar expedi-
tas las relaciones vitales que natural y necesa-
riamente han de existir entre la poblacion nueva
y la anligua, que da, si asi puede decirse, el
sér y la vida 4 aquella; y segundo, con el fin fi-
loséfico y transcendental de producir la asimila-
cion y confusion de las dos poblaciones, cuya di-
versidad liene el facultativo la obligacion de
hacer que desaparezca lo mas antes posible. Esta
no es para nosolros, como tal vez creerén algu~
nos, una cueslion de simple ornato piblico; es
cueslion de una categoria mucho mas elevada:
se lrata nada menos que de hacer verdadera-
menle ulil y eficaz el ensanche,.y de que pro-
duzca todos los buenos resallados que la Admi-
nistracion en sus palernales miras ha querido
que produjese al decrelarlo ; resullados que,

“ mienlras la asimilacion por medio del contacto y -
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confusion de la viabilidad no se consiga, serin
complelamente nulos.

El principal objeto que achacamos a las anti-
guas ciudades proviene , 4 no dudarlo, de haber
admitido sin reflexion ni raciocinio como bueno
el rumbo que llevaban las vias preexislenles, co-
mo que en todas esas poblaciones existen calles,
que por lo regular son las principales que con-
servan todavia los nombres que indican los pue-
blos para los que servian de camino primilivo.
Nosotros no aconsejarémos al facultalivo que
contrarie 6 destruya estos rumbos, pero si le
dirémos que su obligacion es rectificarlos, cor-
regirlos, y encaminarlos 4 la realizacion del pen-
samienlo que conslituye el norte de sus estu-
dios.

En una palabra, los rumbos de las calles de-
beran ser en lodo caso de tal manera examina-
dos que, sin dejar de atender, en cuanto posible
sea, 4 la buena exposicion de las manzanas y &
las influencias de los vienlos reinantes mas sanos,
salisfaga cumplidamente a las necesidades de la
viabilidad , facilitando comunicaciones rectas y
desembarazadas enlre los varios ceniros de ac-
cion que existan en la ciudad, y enlre eslos y
todos los barrios de la misma, ya que la viabili-
dad es la vida de un pueblo, y fuera injusto con-
denar al marasmo, y por consiguiente & la nuli-
dad, uno solo de dichos barrios.

Esto en cuanlo & la viabilidad urbana en si
misma considerada. Mas, atendiendo & que en
esle siglo, y por. consecuencia indeclinable de
nuestra civilizacion, los pueblos no lienen ni
pueden tener una vida aislada, sino que ha de
ser esencialmenle comunicaliva, y que lo serd
mas 4 proporcion que la ilustracion y la cullura
cundan y hagan sanlir mas su influencia, los
rumbos de las calles han de salisfacer otra nece-
sidad lan esencial al presenle, como la circula-
cion inlerior, tal es la necesidad de que los rum-
bos de las calles liendan 4 facililar un enlace in-
limo, facil y expedilo entre la viabilidad interior
y la exlerior, ya sea ordinaria, ya perfeccionada.
En esle parlicular no debe perderse de visla
que las eslaciones de los caminos de hierro for-

‘man de hoy mas centros fecundos de accion y de

vida, que influyen é influirn cada dia mas en
la manera de ser de los pueblos y en su desarro-
llo y acrecentamiento. En las presenles circuns-
lancias seria una falta grave é imperdonable es-
tablecer los rumbos de las calles sin darles como
condicion esencial una direccion conducente, 6
enlazarlas comodamente con la eslacion 6 esla-
ciones de los caminos de hierro que hubiese en
la localidad. :

9.” AxcaurA. Tambien la anchura de las calles
tiene dos objetos preferentes y muy atendibles,
y del mayor interés los dos, referente el uno al
servicio de la viabilidad, y el olro 4 la satisfac-
cion de las necesidades y comodidad de los edifi-
cios que por medio de Ia calle reciben los bene-
ficios de la luz, de la ventilacion, de las vistas, y
de importacion 6 exportacion de lodo cuanlo &
sus moradores falle, 6 de lodo cuanto les sobre.

Antes, empero, de pasar & la delerminacion
de la anchura que deberan lener las calles, se
ocurre la pregunta de si serd una misma para
todas ellas, ¢ si las habra de diferéntes drdenes.

Esta cuestion, y la que se refiere 4 la determi-
nacion del lado de las manzanas, son, sin la
menor sombra de duda, las dos mas graves y
mas capitales que pueden ofrecerse al hacer el
estudio del proyecto de una ciudad, y sin em-
bargo esla, lo mismo que aquella, se delermi-
nan siempre de una manera empirica.

Para resolver esta cuestion, observarémos
que es un hecho generalmente conocido, y muy
ficil de observar por todos los que no se hubie-
sen fijado en él, que en las cindades existentes
hay barrios determinados que por su favorable
posicion, por la longitud, orienlacion , anchura
y pendientes de la vias publicas que lag forman,
por la altura mas 6 menos grande de los edificios
y por su conslruccion especial, por la magnitud
de las manzanas, y acaso mas parlicularmente
por la de los jardines que hay en su interior,
por la proximidad de determinados estableci-
mientos 6 edificios de importancia politica, admi-
nistraliva , religiosa, industrial 6 parlicular, por
s inmediacion & cierlos sitios de recreo, por su
proximidad 4 alguna via de gran circulacion or-
dinaria 6 perfeccionada, ele., ele., se han ve-
nido 4 colocar en el grado de importancia rela-
tiva que tienen en la aclualidad. Asi, unas de es-
tas barriadas son habiladas con preferencia por
la clase rica ; al'paso que olras atraen particular-
mente el movimiento comercial ; las hay donde
se establecen con especial predileccion las gran-
des fibricas con los obreros en ella empleados;
mientras en olras se instalan las industrias al
por menor; y finalmenle, en olras se agrupan
mas principalmente los establecimienlos que
huyen del tumullo de la vida activa y buscan los
terrenos poco dispendiosos. En una palabra, se
han formado en el interior de las ciudades, de
una manera espontanea y sin reconocer otro mé-
vil que la conveniencia ¢ el interés parlicular,
varias subdivisiones de poblacion que lodas
tienen su razon filoséfica de ser. Esto natural-
menle da lugar 4 una mayor animacion, & una
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actividad mayor, 4 un movimiento de circulacion
mucho mas grande, en unos barrios que en olros,
lo cual parece que logicamenle reclama lambien,
para loda ciudad que nuevamente se construya,
la adopeion de varias categorias de calles clasi-
ficadas por sus diferentes anchuras.

De ahi sin duda han tomado algunos pié para
dar cierla apariencia de razon y de conveniencia
4 su proposito de imprimir movilidad al dibujo
¢ plano de las mismas, por medio de calles de
anchuras diferentes, combinando las lineas como
en un cuadro de geomeltria recrealiva, de manera
que haga algun contrasle, que si puede halagar
lavista material de los profanos y eaplar momen-
taneamente sus aplausos, produce el efecto con-
trario cuando se examina su fundamento 4 la
luz de la filosofia y de la razon.

En efecto, 4 poco que se pare en ello la alen-
cion, no podra menos de reconocerse que la an-
chura de las calles es una de las variables que
mas directamente influye en la expropiacion,
explanacion .y construccion, al mismo liempo
que en su conservacion y entretenimienlo; que
influye tambien, y de una manera muy nolable,
en la actividad de la circulacion, en el precio
de los solares, y finalmente en la salubridad de
las habilaciones: y como todas estas circuns-
tancias suponen preferencias, privilegios y mo-
nopolios artificiales de unas calles en dailo de las
olras, cuando sean de desigual aochura; y
como por otra parle la mision del facullativo no
le auloriza para dispensar aquellos favores 6 in-
ferir estos daiios; de ahi es que por solo eslos he-
chos resulta probada la necesidad de quesea igual
la anchura para todas las calles de una ciudad.
Pero adn cnando quisiéramos prescindir de esle
razonamiento incontestable, y 4 semejanza de lo
que se observa en las anliguas ciudades, admi-
tiéramos el principio de la desigualdad de an-
chura de las calles, gestaria en nosotros el pre-
ver como se efecluardan en una ciudad que se
proyecle, estos agrupamientos diversos que ve-
mos en las existenles, y que al parecer justifican
la diversidad de anchura de las calles? jHay, en
la Administracion, algun medio poderoso a im-
poner estas clasificaciones y a llevarlas 4 punlos
6 barrios delerminados? Para nosotros esla fuera
de toda duda que,. al hacer el proyecto de una
nueva poblacion, lo tnico que en su (razado
puede preverse, es la situacion é imporlancia
de las vias de gran circulacion ordinaria y per-
feecionada ; pero en cuantod la imporlancia rela-
liva que las vias de circulacion urbana puedan
tener enire si en el porvenir; en cuanto 4 la si-
tuacion é importancia de los centros arlificiales

de aclividad urbana, se esld en la imposibilidad
mas absoluta de fijarlos préviamente. :
No siendo, pues, posible delerminar & priori

- el grado de importancia que tal vez lengan en lo

venidero cierlas calles y plazas, no existiendo
por olra parte derecho alguno en el facullativo
ni en la Administracion para aumentar 6 dismi-
puir actualmente la imporlancia de unos terre-
nos en perjuicio de otros, ni mucho menos al
eslablecer condiciones desiguales de salubridad
en las habilaciones, por efecto todo ello de la an-
chara desigual de las calles; nos hallamos natu-
ralmente conducidos, por razones inconlestables
de ciencia, de equidad y de juslicia, al mismo
tiempo que por consideraciones econémicasy ad-
ministrativas al alcance de todos, & admilir y
eslablecer de una manera absoluta la ignaldad
de auchura para lodas aquellas calles que no
tengan mas objeto qne la viabilidad urbana.
Solo deberén tenerlas mayor que la que se adople
para estas vias, los grandes eruceros que, par-
tiendo del centro 6 de los centros naturales de
accion de la ciudad, se deslinen & la gran cir-
culacion ordinaria 6 perfeccionada para el inle-
rier del pais, pudiendo tener anchuras desiguales
enlre si, segun sea su importancia actual y la
probable del porvenir.

Admitamos, pues , para todas las calles, & ex-
cepcion de los grandes cruceros, la igualdad de
anchura, y veamos coél debera ser esla.

Considerada la anchura de la calle como medio
de satisfacer las necesidades de los edificios 4
ella pegados, baslard que sea, para corresponder
debidamente 4 aquel importantisimo objeto, igual
4 lo que exigen de ella las necesidades de la via-
bilidad; por manera que estudiando y estable-
ciendo cual deba ser para el servicio holgado de
la viabilidad, tendrémos resuello el problema
acerca de la que conviene que sea para el servi-
cio de los edificios. Veamos, pues, cual debe ser
esta anchura con respeclo 4 la viabilidad.

Toda via pablica ordinaria debe satisfacer
simultineamente, y con enlera independencia,
dos necesidades capilales :—primera la de la loco-
mocion pedestre del hombre, y segunda la de los
animales y vehiculos que por diferenles medios
emplea en su servicio. En poblaciones eiviliza-
das, donde la dignidad del hombre, cualquiera
(ue sea su posicion social, es siempre respetada,
seria un absurdo cruel obligarle & andar confun-
dido con los animales y carruajes, exponiéndose
4 conlinuos riesgos. Asi vemos que el primer
cuidado de las Administraciones ilustradas ha
sido sefialar en las calles de las grandes pobla-
ciones, donde la viabilidad es por lodos concep-
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tos y por todos los medios sumamente activa, ca-
minos separados para los peatones y para las ca-
ballerias y carruajes.

Debe , pues, toda calle tener un arrecife para
eslos ullimos, y aceras d uno y otro lado para lo-
dos los peatones. Esle ha sido‘el primer paso dado
por la civilizacion como tribulo de homenaje ren-
dido @ la dignidad del hombre; pero no ba sido el
ltimo. La cultura y el natural deseo de mayor
comodidad que de dia en dia se acrece en el
mundo civilizado, exigen una separacion entre
los mismos peatones. En efecto, los hay entre
eslos, y abundan en las grandes poblaciones,
faquines, mozos de cordel y otras personas que
se dedican 4 lransporlar efectos y bultos, ya
acuestas, ya por medio de pequeiios vehiculos.
Pues bien, 4 eslas personas que no, porla humil-
dad de su profesion 6 tarea, deben ser conside-
radas indignas del respeto que al hombre se
debe, no se las puede condenar 4 marchar por
medio del arrecife, por entre los carruajes y ca-
ballerias; y al propio tiempo, jor las moleslias, y
aun riesgos, que su carga ocasiona, lampoco se
les puede permilir que vayan por la acera, en
perjuicio de los transeuntes que van desembara-
zados & sus diversos objelos. En medio de estas

_contrarias exigencias para conceder 4 la dignidad
del hombre lo que de derecho se merece , yYdla
comodidad y seguridad del transito piblico lo
que no puede negirsele, se hace indispensable
destinar 4 los pealones cargados una zona viable
especial, por donde puedan marchar con mas des-
embarazo sin exponerse 4 los riesgos que en el
arrecife puedan correr, y sin exponer 4 los de-
mas transeuntes pedesires 4 los que ellos con sus
cargas pudieran ocasionarles.

- Resulla, pues, que toda calle, para responder

4 las necesidades de la viabilidad, debe estar
dividida en cinco zonas, & saber, una acera y
una conira-acera por cada lado, y el arrecife
en medio.

No nos detendrémos en caleular y fijar la an-
chura correspondiented cada una de eslas Z0nas,
ya porque las circunstancias especiales de cada
localidad pueden aconsejar, y ain imponer, di-
mensiones peculiares, y ya lambien porque la
prudencia del facultativo podré resolver en cada
caso este problema sin gran dificaltad porque
realmente no la tiene después de los precedentes
que llevamos explicados. Solo dirémos que, al
tenor de los cdlculos que hemos hecho en dife-
rentes conceplos y bajo diversos puntos de vista,
8¢ ha de procurar que la anchura tolal de lg
calle no baje nunca de 20 metros.

Ya que tratamos de la anchura do las calles,

no eslard de mas que abordemos olra cueslion
que con ella tiene una relacion intima y de que
no se ha tratado hasla ahora : tal es la de si las
calles han de estar limiladas por lados paralelos,
leniendo una misma anchura en loda su longitud,
0 si han de presentar la forma abocinada, por
medio de lados convergentes, y hicia qué extre-
mo debe estar en todo caso la trompa de la bhoci-
na.— Todos los que han conslruido 6 proyectado
ciudades, se han dejado guiar en este punlo,
como en olros muchos, por la practica de poner
los lados paralelos, y ninguno se ha ocupado en
molivar este proceder. Pero nosotros, que cree-
mos que no deben respetarse las praclicas sin
dar anticipadamente cuenta de su razon de ser,
y sin que se encuentren juslas, antes de adoplar
la que nos ocupa, nos tomarémos el trabajo de
disculirla.

En rigor, y bien mirado todo , para los efectos
de la viahilidad, las calles no son mas que cami-
nos, por los cuales se anda, asi como /los
rios, valiéndonos de la sublime expresion de
PAscAL, no son mas que caminos que andan. Los
unos pueden considerarse como los talweks para
la circulacion de los habitantes y transeuntes de
las zonas laterales y sus afluenles en una exten-
sion mas 6 menos grande, y los otros loson de
las vertientes y afluentes hidrograficas que ‘las
delerminan : aquellas tienden y confluyen al
cenlro 6 linea de accion de las poblaciones, al
paso que eslos confluyen al gran eentro hidro-~
grifico del globo, que es el mar. Existen, pues,
entre los primeros y segundos ciertos puntos de
comparacion, ciertas analogiasy contrastes, que
es muy del caso hacer observar.

En las cuencas hidrograficas, los rios, 4 ignal-
dad de pendiente, tienenlos cduces mas anchos
i medida que se van aumentando sus aguas con
el caudal de los pequeiios rios 0 arroyos que les
son (ributarios; y las miximas anchuras relati-
vas de dichos cduces estén simpre en los puntes
de union de los chuces afluentes con el principal.
Y analogamente, en las ciudades, las calles 6 ca-
minos para la circulacion de la gente deberian
lener una anchura mayor 4 medida que la eir-
culacion se aumentase por la confluencia de
nuevas calles, debiendo ser la méxima en los
puntos de confluencia y de erucero. Pero su-
puesto que en las calles de las ciudades la circu-
lacion de la genle no se opera como la del agua
en los rios, en un solo senlido, sino que se veris
fica en los dos, y lo que en ellas es el final para
la ida, se convierte en principio @ origen parala
vuelta, de ahi la necesidad aparente de que las
calles lengan igual anchura desde el principio
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al fin, 4 no ser que lodas ellas se hagan duplica-
das, es decir, que sirva la una para laida y la
otra para la vuelta. Con lodo, no hay que desco-
nocer que aun cuando la circulacion se verifique
en las ciudades en los dos senlidos,” es siempre
mayor y mas acliva cuanlo mas -cerca se hallan
las calles del centro de accion y de vida urbana;
y de ahi la razon por la cual lendrian que ser
mas anchas, que en la circunferencia 6 perime-
iro, en el centro de la poblacion. Por olro lado,
en el caso de [as pendientes desiguales, se veri-
fica en los rios que & ‘mayor pendienle es mas
veloz la corriente y mas estrecho el ciuce que se
necesila para darle faeil circulacion, siendo asi
que en las ciudades & la mayor pendiente de las
calles debera corresponder una mayor anchura.

Por lodas eslas razones, las calles debieran ser
mas anchas en el extremo central de la ciudad que
eén el de entrada por la periferia; mas anchas
hécia las esquinas, que hicia el cenlro de los
paramenlos de las manzanas; y, finalmente, mas
anchas lambien en las rasanles de mayor pen-
diente, que en las enfilaciones de poca inclina-
cion sobre el horizonte. %

Con todo, como fa importancia 'y el valor de
los terrenos deslinados 4 calles, comparados con
la importancia de facilitar la circulacion, no es
lal .que merezca Ja pena de lomarse en cuenla,
seria ridiculo escalimar la anchura de las calles
hasla su limile inferior que leéricamente les
correspondiera -en cada caso de los indicados; Yy
por lo mismo podemos eslablecer que, en ge-
neral, los bordes de las calles sean siempre pa-
ralelos y distantes entre si la mdazima anchura ted-
vica que les corresponderia en el mas venlajoso
de los arriba mencionados. :

La verdadera utilidad ‘de esas observaciones
ledricas consisle en que por ellas viene 4 demos-
trarse la necesidad de. hacer desaparecer las
aristas vivas de las esquinas de las manzanas en
los cruceros ¢ encuentros, achaflanandolas lo
baslante para dar & la nueva afluencia la hol-
gura necesaria, segun verémos después.

ECONOMIA RURAL.

averiado 6 mohoso : cabeza apoyada en ¢l pese-
bre, estado comatoso , latidos del corazon lan
perceplibles, que se les oia, y se veia cémo con-
movian la cavidad loracica y la region de los
ijares. El pulso poco acelerado, pequeiio, blando
y casi imperceplible; las mucosas de la nariz Y
de la boca estaban palidas, y el cuerpo frio.

Con el agua de vinagre y una pequefia sangria
se logré su restablecimiento.

El caballo que mas pan habia comido (cosa de
dos libras), fue tambien el que mas graduados
presentd los sintomas referidos.

Propicdad singular de Ia remolacha,

Segun leemos en los Annales. Vétérinaires, se
ha observado que las vacas y las cabras alimen-
tadas exclusivamenle con remolachas 0 betarri-
gas, dan una leche de todo punto semejante 4 la
de mujer.

Abono de excremento de ccrdow,

Segun leemos en la Gacela agricola de Hane
nover, un cullivador ha hecho experimentos
comparalivos que merecen ser consignados.

Abond, en olofio, la mitad de un campo de
Lierra silicea 6 arenosa con guano,.y la otra mi-
lad con bofiiga 6 excrementos de cerdo. La parle
de campo abonada por la bofiga di6 productos
muy superiores 4 los de la olra mitad del campo;
y al afio siguiente conlinud tambien dislinguién-
dose por una vegelacion mas lozana.

De abi infiere el experimentador : :

1.% Que el abono de las pocilgas, como el de
las cuadras y eslablos en general, es el mejor de
lodos.

2.° Que el guano no beneficia gran cosa las
lierras siliceas.

3.° Que en las lierras de esta naturaleza da
bellisimos resultados el abono de boiliga de
cerdo.

El misme experimentador advierle que las pro-
piedades fertilizanles de la boiiiga de puerco es-
tdan subordinadas al género de alimentacion de
estos animales. — Admile lambien que esle abono
aprovecha mas para los cereales que para las le-
guminosas ; —y afirma, por dllimo, que su ac-
cion dura fres afios.

Envéncnamicnto de dos cahallos por el pan
mohoso,

Sabido es que el pan malo , himedo 6 mal ela-
borado, suele enmohecerse ¢ cubrirse, cuando
Se seca, de mucedineas 6 de una especie de moho
vegelal. Este pan.lo dan algunos 4 los animales.
—Hé aqui los sintomas que han presentado dos
caballos & quienes se di6 una porcion de pan

VARIEDADES.
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Anuncios estrafalarios.—Sin comenta-
rios, porque no los necesilan ( como solemos de-
cir los periodistas ), copiamos los dos siguientes
anuncios que leimos en el Diario oficial de avi-
sos de Madrid, nimero correspondiente al dia 7
de febrero del afio de gracia de 1863:
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El primero empieza con un apdstrofe, y di-

ce asi:
A LAS AMAS DE CRIA!

«Las que lengan poca leche, 0 se les-haya re-
tirado, sea por la causa que fuere, 6 las madres
que deseen criar sus hijos, se les promete len-
dran mucha leche y buena calidad. El doclor
Basa, médico-cirujano c_alalan, consulla lodos
los dias para esto {) demas enfermedades. Calle
de Valverde, 22, bajo derecha. »

Las de poca leche acudan al doctor Basa, ylas
de mucha leche pueden acudir confiadas a la se-

fiora descarga-pechos del siguienle
AVISO.

«Una sefiora que sabe descargar los pechos con
toda perfeccion, se ofrece a preslar sus servicios
4 loda elase de seiioras de alta y baja posicion.
Las personas que quieran ulilizar su habilidad
pueden pasar @ la calle de Pelayo, numero 68,
porleria. »

Epidemias.— El afio 1862 s¢ despidid legén-
donos la fiebre amarilla en Canarias;—en Leon
y su provincia se acaban de cebar extraordina-
riamente las viruelas; —y en Huelva ha hecho
de lag suyas el crup.

Todas estas epidemias pasarin regularmente
gin dejar mas rastro que el del dolor y del luto en
Jas familias que cuenten alguna viclima. La Epi-
demiologia espaiiola y la Higiene pablica nada
habrén adelantado con tan elocuentes y costosas
lecciones. | Es mucha nuestra mala suerle!

Bovimiento del puerto de Cadiz en
1862, —Del estado annuo que, segun real or-
den de 28 de marzo de 1852, deben formar las
Junlas provinciales de Sanidad del litoral, apa-
rece que en el importante puerto de Cadiz, du-
rante el afio de 1862, fueron admitidos a libre
plitica un total de

5.093 buques, asi de guerra, como mercanltes,
espaiioles 6 extranjeros.

Espaiioles de guerra: 140 buques, con 21.311
tripulantes, 1.483 cafiones, 93.386 caballos, ¥
3.491 pasajeros.

* Extranjeros de guerra: T1 bugques, con 10,296
tripulantes, 584 cafones, 94.192 caballos, y 2.805
pasajeros.

Espaiioles mercantes: 143 buques procedentes
de Asia y América, con 4.657 tripulantes, 59.906
toneladas, 14.537 caballos, y £.142 pasajeros.

Idem procedentes de puerlos extranjeros: 346,
con 7.759 tripulantes, 70.379 toneladas, 37.827
caballos, y 8.858 pasajeros.

Idem de cabolaje (inclusos los de cruz): 1.977,
con 22.746 tripulantes, 165.101 toneladas, 50.564
caballos, y 12.588 pasajeros.

Idem menores (inclusos los latinos, que no lle-

’ ’

gan generalmente @ 20 toneladas): 1.395, con
8.831 tripulantes, 20.631 toneladas, y 914 pasa=
jeros.

Egtranjeros con carga: 190 con 10.555 tripu-
lantes, 212,990 toneladas, 19.975 caballos, y
2.013 pasajeros.

Extranjeros en lastre, ¢ de (rdnsilo: 225, con
9.995 tripulantes, 63.550 loneladas, 3.430 caba-
llos, y 458 pasajeros.

Buques admitidos con cuarentena: 83, de ellos
95 espaiioles y 58 extranjeros.

Idem despedidos para luzarelo sucio: 18, & de
ellos espaiioles y 14 extranjeros.

Banderas a que corresponden los 1.015 buques
extranjeros entrados: 331 ingleses;—202 france-
ses;—82 americanos;—63 suecos y noruegos;—
40 rusos;—354% ilalianos ;— 22 porlugueses; —39
holandeses; — 27 dinamarqueses ; —8 prusianos;
18 belgas;—28 bremeneses; —12 hamburgueses;
— 10 oldemburgueses; —23 hannoverianos;—1
meklemburgués;—2 argentinos;—1 brasileio;—
3 austriacos;—1 chileno;—2 urnguayanos ;—y 1
mejicano.

Derechos sanilarios : no consta la cantidad por
este conceptoingresada, en el Estado que vamos
exlractando.

TorAL de buques (inclusos los de Guerra) entrados en
el puerto de Cddiz desde el anio de 1845 al de 1862.

Afios.  Espaiioles. Extranjeros. Total.
4845 . ... 4981 .... 636.... 2617
1846 .. .. 2010.... 664 .... 2671
ABA7 . ... 2087 .... T09.... 2796
1848 . .. . 2084 . ... 658 .. .. 2702
1849 . ... 2163 . ..., 837 . ... 3000
1850 . . . . 2340 ... . 724 o .. . 3064
4854 . ... 2437 .. .. -762,.,.- 3199
4882 . oo 240K o vy T8 Gieiie 3182
1853, . .. 2498 .. .. 814 .... 3312
854 . ... 242..... 1036 . ... 348
855 . ... 27184 .... 834 .... 38618
1856 . ... 2990 .... 904.... 3895
A857 . ... 882 .... 4020.... 4830
4858 . ... 3788 ... . 982 . ., . 170
4859 .. .. A044 .. .. 1023, ... 5067
1860 ., . - . 4150 . ... 956 . . .. 5106
4864 . ... 3010 .... 4169 ,... 8079
1862 .. .. 4004 .. .. 4002, ... 5093

51.865 . . .. 45.604 . . . . 67.460

Por manera que, durante el dllimo guindenio,
se ha casi duplicado el nimero de buques entra-
dos. 1gual salisfaclorio resullado arroja, respecto
del puerto de Alicante, el eslado gue inserlamos
en la pig. 24 de esle lomo del MoniTor.—Eslo
prueba el desarrollo crecienle de nuestra Marina
y Comercio, y la importancia que debe darse 4 Ja
Higiene naval v a la Sanidad marilima.
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