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EY B-52 G al que se le adaptaron misiles “Hound Dog” aire-fierra, lo que significé une nueva e importante me;ora en las capaczdadcv de combate de

exte avion.

Por Jaime AGUILAR HORNOS

ferrestres mtercontmentales { ICBM) —misiles lanzados desde submarinm

{SLBM)-,

ya que cada uno de éstos, aisladamente, ofrecen ventajas e in-

(()HVC’H((’HI’(’? siendo los tres necesarios al CONSHTF, H}H(]()S un Sf\f(‘??h’l T(-

sritrlenicnie poddorosa voniy
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Desde que aparecieron los misiles
en la panoplia de las armas estraté-
gicas, se ha especulado mucho con
los bombarderos, ya que compardn-
dolos con aquellos se les considera
anticuades: y lentos, sin quererse
percatar. --los detractores— de la
enorme ventaja que representa. su
capacidad de respuesta flexible. Es
decir, la posibilidad de recibir una

espegue. i con . cargas nucleares;. ¢
_umphmlento dg¢ una misioén de ata-

'zamlento ‘de_ su .carga -mortifera.

‘opnmldo el fat1dzco boton

contra-orden, una vez efectuado el

que; v poder regresar a alguna-de
.sus.bases, sin llevar a efecto el lan- " -

'Rectlflcacxon que no pueden reali-.

En_realidad, la produccmn y de-.
arrollo: de. los bombarderos estra-.
égicos-no. han proliferado si se las’
“Zcompara con ¢l enorme avance ex-’

D i ener feos s s e cdivivand

perimentado por los misiles, Esto
hace que los B-52 Stratofortress
contintien siendo la espina dorsal
del Mando Aéreo Estratégico (SAC)
de Ia USAF, pese a ser el bombar-
dero que ha permanecido .en;servi
cio por.mas tiempo. :

No obstante .su eflcéma obra’ de‘

las continuas mejoras mtroducxdas,
y debido a su prolongada vida, el
B 5_2 resulta ant1cuado ya_que.es

cié poco. tlempo €
XB-70. . Walkirie :que’
prototipo’. de-‘pruebas

como una solucién transﬂ;ona. .

0.2 pasd.” "del

ncluso-:el
FB-111A, de General Dynam:cs, de:
mds reciente .produccion,” ha sido:
‘considerado . por los . especmhstas

La necesidad de un avidn c.e este
tipo (fatcl de 1948, (mmln v me
do Ao Parrtdéeien
Propesto e proveer
QCTCa oy G oonihirdey
do por reactores de gran aulonuoiinia
y que ademads de ser capaz de llevar
a cabo acciones ofensivas, poseyese
cualidades para !a contraofensiva.

Hasta el 15 de abril de 1952 no

- tuvo. lugar.el primer vuelo de prue-
- bas:que corrid por cuenta del proto-
tipo*YB-52. Poco después —el 2 de

octubre del mismo afio— io haria
el otro prototipo, cl XB-52, pero
aun pasd bastante tiempo antes de
ue fuesen - fabricados ien namero
uficiente:para subsistira:los Conso-
idated-Vuitee B-36; de’ que estaba

jones: ‘presentaba; un dlspositxvo pa-

ra-descenso.y-despegue -con viento
“--.cruzado compIementado con pe-
“quefias- gufas laterales que se esca- B
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la ;ercera década del

En el curso de una’
- alarma, la tripulacion
de itn B-52.8 se dirige

motean en las gondolas motrices ex-
tremas. Para el frenado se desplie-
ga un paracafdas de ‘casi 15 metros
de didmetro. _

La fase inicial de produccidn se
llevd a efecto en las instalaciones
que Boeing posee en Seattle y en
1953 se determind, como fuente de
produccién secundaria la factoria
de Wichita (Kansas).

Una vez cubiertas las pruchas con
les tres ejemnplares de serie del mo-
deto B-52A, cuyo primer ejemplar
~2 encontraba listo en la factoria
wotttle en marzo de 1954, se con-
Sovron por la USAF 1as versiones
edB B52C y B-52D, termindn-
dose el primer avién de este dltimo
modelo en la factoria de Wichita,
en diciembre de 1955. En 1957 se
emprendio la realizacion de los mo-
delos B-52E, B32F y B-52G v en
(959 se dio la orden de construir
el modelo B-52H.

Entre 1952 y 1962 se construye-
ron 744 ejemplares del B-52, en di-
ferentes versiones, y actualmente se
encuentran en servicio operativo
301, en el Mando Aérec Estraté-
gico, mientras que unos 225 sirven

a0

pira entrenamiento. o permanecen - -
‘en reserva. :

_piioto; _segund_b piloto 'y_- operador
'de’ radio, en asientos lanzables ha-

LAS DIFERENTES VERSIONES

B-52A

Tenia, en comparacién con los
prototipos iniciales, ¢i morro y el
compartimiento para la tripulacion
de nuevo disefio, ya que ¢sta 1ba
alojada lado a tado, en lear de en
tandem como on los prototipos,

Disponia de des Langues quxi-
liares de combustibie, lanzables, sj-
tuados bajo los planos, con una
capacidad de 1.000 galones US
(3.780 litros), que aumentaban con-
siderablemente su autonomia. Iha
provisto de ocho motores turbo-
rreactores Pratt & Whitney J-57
POW, colocados en pareja, en cua-
tro barquillas bajo los planes, con
un empuje de 4.540 kg. cada uno.

La tripulacién estaba compussty
por seis hombres, todos ellos pro-
vistos de asientos lanzables. Fn la
cabina delantera se acomodaba el

cia arriba, mientras que. el navegan-- -

. te'y observador de radar iban colo- ©

cados- en asientos lanzables. ‘haéia

abajo. El ametrallador de cola iba
en una cabina a presidn unida 313

cabina delantera mediante un pasa-
dizo. La instalacion compileta de
ametralladoras v radar podia ser
lanzada para que el ametrallador
abandonase el bembardero sin difi-
cultades, en caso de urgencia.

El armamento se controlaba por
medio de radar v ovisor Optico. on
fa torreta de cola, donde se encon-
traban cuatro ametralladoras MD-9
de 12,7 mm. (0,50 pulgadas). El
peso maximo en el despegue era de
casi 159 Tm. El primer vuelo de
este modelo tuvo Jugar el 5 de agos-
to de 1954 v se construyeron sola-
mente tres ejemplares, en lugar de
los trece que se habrian ordenado,
pasando ios 10 restantes a integrar
los pedidos de la serie B,

En 1959 estos modelos fueron
transformados en NB-52A a] objeto
de transportar el X-15 bajo el plano
derecho.




Deralle de le cabine
¥ del pancel de instru-
mentos de wn B-32 0

B-52B

Similar al B-52A, pero mds indi-
cado para realizar la penetracién a
baja cota que para desempefiar un
papel estratégico.

Adicionalmente a su capacidad
de bombas {(convencionales v nu-
cleares) podia lNevar también una
ciapsula especial, equipada para re-
conocimiento fotogrifico y contra
medidas electréonicas. La cdpsula
estaba presurizada, podian acomo-
darse en ella dos tripulantes y la
habjian provisto para instalar bom-
bas de caida libre. Llevaba ocho
motores turborreactores Pratt &
Whitney J-57-P-19Wa/29Wa o J-57-
F-19W/29WA

El primer prototipo de este mo-
delo vold el 25 de enero de 1955 y
en total se construyeron 50 ejem-
plares. El 21 de mayo de 1956 un
B-32B lanzé sobre el atolon de Bi-
kini la primera bomba de hidroge-
no. Tres B-52B se hicieron famosos
por el vuelo de circunvalacién mun-
dial realizado en enero de 1957, cu-
briendo 39.147 km., en 45 horas y

Un. avién a prueba de
cuglquier contingen-
cig. Este B-52 regresa
a la base sin que su
mutilacion lo hega pe-
ligrar.

19 minutos, con solo cuatro reabas-
tecimientos en vuelo,

Se realizo una produceion de 50
ejemplares, 23 B-52B y 57 RB-52B
para misiones de reconocimiento.

B-52C

Es una versién desarrollada del
B-52B, con mayor versatilidad vy
mayor capacidad de carga de com-
bustible. Su peso maximo en el des-
pegue alcanzaba 204.120 kg.s. Los
depdsitos auxiliares aumentaron de
capacidad hasta 3.000 galones USA
{11.340 litros) v fue modificado ¢l
sistema de inveccidon de agua, uti-
lizando depdsitos de 150 galones
en los bordes de ataque de los pla-
nos. Con este modelo se utilizd pin-
tura blanca reflectante €n las su-
perficies inferiores, que fue aplicada
a los otros B-52 que se encontraban
en servicio.

Se copstruyeron en la factoria
de Seattle un total de 35 ejem-
plares, habiende tenido lugar el pri-
mer vuelo de este modelo el 9 de
marzo de 1956.

B-520D

Similar al B-52C, perc en concep-
cion exclusiva de bombardero nor-
malizado, sin la cdpsula de recono-
cimiento. La produccion compleis
de 170 ejemplares se encontraba His-
ta en diciembre de 1956, Este avion
fue modificado pura enira
bate en Vielnam (ransportando L
de 30 Tm. de bombas convencio-
nales.

En la actualidad cuenta con 23
afios de servicio, y aungue Tue disc-
flado para cumplir 5.000 horas e
vuelo, 1o cual reprosentala o ol
de fa vida de vaelo de Jos anies
res bombuarderos, en 1970
10000 horas. BEL B-320 no b e
adaptado para llevar SRAM v -
mantiene en alerta nuclear, aunque
s6lo con bombas de caida libre.

Cuenta este avidén con el récord
de velocidad sobre un circuito cerra-
do de 5.000 km. a 961,867 km/h..
bajo el mando del capitin C
Griswol, v otro de 10.000 km. a
902,369 km/h., protagonizado por
el tenjente coronel W.L. Sandaez.

B-52E

Desarrollade a partir de la ver-
siébn B-32D, con mejoras en los sis-
temas de bombardeo, navegacion vy
electronicos. Celebrd su primer vue-
lo el 3 de octubre de 1957 vy se
construyeron 100 ejemplares, 42 en
la factoria de Seattle y 58 en la de
Wichita.

Su coste fue el mds bajo de todos
tos modelos, va que ascendio a po-
co mas de seis millones de dolares,

B-52F

Va provisto de motores turbo-
rreactores Pratt & Whitney J-57 P-43
WA/WB o J-57-F-19W/20WA con
un aumento de empuje, pues cada
motor dispone de una potencia es-
titica de 6.242 kg. Con la instala-
cion de dos depdsitos adicionales en
los planos se mejoraron las posibi-
lidades de inyeccion de agua.

Tomé parte en la guerra del Viet-
nam, en ataques convencionales. Su
primer vuelo lo realizd ¢l 6 de mayo
de 1958 vy el ultimo ejemplar de
una serie de 89, fue entregadoe por
la factoria Seattle, en noviembre
de 1958.
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la tercera década del
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B-52G

Directa evolucion del B-52F. Ex-
teriormente se distingue de las ver-
siones anteriores porque el plano
vertical de cola se halla sensiblemen-
te acortado y el cono de cola estd
modificado. Le fue aumentada la
capacidad de combustible interno a
46.000 galones USA, mediante de-
poésitos adicionales v 1a sustitucién
de la estructura de goma en los de-
positos de los planos por depdsitos
integrados.

El sistema de inyeccién de agua
aumentd de duracién, instalando un
solo depdsito de 12.000 galones
USA en la parte delantera del fuse-
laje. El armero de cola fue trasla-
dado a la seccién del morro, para
operar las cuatro ametralladoras
(12,7 mm.) de la torre de cola me-
diante control remoto o un sistema
automdtico de control de tiro. To-
do ello dio como resultado ia modi-
ficacion ya indicada del cono de
cola,

Estd equipade para llevar dos mi-

wirveanperficie AGM-2K (ante-
rnormente GAM-77y Hound Dog,
bajo las alas. Ademas porta dos mi-
siles ADM-20 (anteriormente GAM-
72) Quail, que sirven como sefiuelo
volante para los sistemas defensivos
de radar. El peso mdximo en el des-
pegue es de 217.720 kg, Su carga
mdxima de bombas es de 34.000 kg.
¥ la carga normal, para 5.630 km.
de alcance, es de 11.349 kg.

El prototipo volé el 26 de octu-
bre de 1958, entrando en servicio
en septiembre de 1959. Se cons-
truveron 93 ejemplares, el Gltimo
de los cuales fue entregado en enero
de 1961,

Se le habia instalado un sistema
de vision electronica-6ptica (EVS)
que mejoraba la efectividad del
avidon, combindndose ademds un sis-
tcma de television con otro de vi-
sion infrarroja, lo que permite en-
tre otras cosas el vuelo a baja cota
sin visibilidad exterior. Dispuso ade-
mas, de cartuchos de puesta en mar-
cha para todos los motores, a fin de
fespeecar mds rapidamente en caso

nucesntad.

En la fibrica de Wichi-
ta una serie de B-52 F
ue presentaban, $o-

re  Sus agntecesores,
notables mejoras en
los sistemas electroni-
cos de bombardeo y
navegacion.

los ensayos del famoso bombardero del SAC.
B-52H

Desarrollado & partir del B-52G.
Se halla provisto de ocho motores
turbofdn Pratt & Whitney J-57-TF-
33-P-3 con un empuje estdtico uni-
tario de 7.711 kg., lo que incremen-
ta en un 10-15 por ciento su radio
de accidn.

Se trata de la version final de
una produccién que se dio por con-
cluida en junio de 1962 y ofrece
importantes cambios, como los mo-
tores turbofan, que permiten libe-
rarse del sistema de inyeccién de
agua, asi como de un nuevo arma-
mento de cola, el cafién ASG-21
Gatling Gum de 20 mm., manejado
por un ametrallader, que igual que
el B-52G va con el resto de los tri-
pulantes,

Sus datos bdsicos son prdctica-
mente los mismos que los de la ver-
sion “G”, con la diferencia de que
el radio de accidn llega a los 16.000
kilometros, sin reabastecimiento en
vuelo. Estaba previsto dotarle de
misiles Skybolt, pero se le dotd con
el misil SRAM, aligual que al B-52G.
El B-52H puede llevar hasta 20 mi-
siles SRAM —ocho en el lanzador
interno y o seis debajo de vada pla-

El XB-52 y el YB-52, en primer y segundo plano, respectivamente. Con estos aviones se inicigron

no, asi como cuatro hombas nuclea-
res en la bodega trasera.

En septicmbre de 1959 s ordend
lo construceion de 102 cjemplares.
El primer vuelo se efectud el 6 de
marzo de 1961 en Wichita y el ulti-
mo avion de esta clase le fue entre-
gado el 26 de cctubre de 1962, al
SAC, en Ia Base A F. Minot.

Entre el 10 y 11 de enero de
1962 un B-52H pilotado por el Ma-
yor Clyde P. Evely vol6 sin escalas
desde Okinawa a Torrején de Ar-
doz, estableciendo un nuevo récord
de distancia: 20.168,78 km. en 21}
horas v 52 minutos.

En circuito cerrado de distancia
bati¢ el récord mundial, cubriendo
1824505 km., desde Seymour
Johson, via Bermuda, Sonderstrom
(Groenlandia), Anchorage (Alaska),
March AFB y Key West en 6-7 de
enero de 1962,

EL. FUTURO DE LOS
BOMBARDEROS B-52

Cuando en junio de 1977 el pre-
sidente Carter anuncld su declsion




de abandonar el proyecto de pro-
duccién del bombarderc B-1 —aun-
que se autforizaba a proseguir el
programa de pruebas y desarrollo--,
las autoridades del Ministerio de
Defensa norteamericano comenta-
ron que el bombardero habia per-
dido su razén de ser, por haberse
vuelto demasiado costoso, ya que
el altimo precio conocido de ese
fabuloso avion ascendia a la suma
de 101.700.000 ddélares.

Ante esta decisidn se buscod una
solucion menos costosa, apoyada en
la idea de que los misiles de crucero
{ Cruise) pueden desempefiar el mis-
mo papel que los bombarderos y a
un coste menor. De esta forma los
B-52 seguiridn desempefiando su mi-
sidn de prevencion contra ataques
aéreos estratégicos, para lo cual se
llevardn a cabo modificaciones en
los aparatos de las versiones “G7 y
“H’’" actualmente en servicio, siendo
el coste de esta operacién de unos
700.000 ddlares por avidn.

La modificacién fundamental del
B-52 consiste en adaptarlo para que
pueda ser dotado con misiles Cruise
(ALCM), efectudndose para ello las
rectificaciones oportunas en los alo-
jamientos de bombas y afiadiéndo-
sele estructuras especiales en las
alas, va que los Cruise instalados de-
bajo de las alas del avién podrian
ser mds grandes y, por consiguiente,
tener mayor alcance.

Esta modificacidén afectard a las
versiones G’y “H” e incluirdn
también e! refuerzo de la carlinga
para que resista mds tiempo, as{ co-
mo la instalacién de equipos mds
complejos de contra medidas elec-
tronicas (ECM) para que el bombar-
dero pueda penetrar en las lineas
enemigas con mayor facilidad.

Segiin las autoridades de Defen-
sa norteamericanas, los B-52 serdn
dotados con los mismos misiles
ALCM con que iban a ser equipados

E1B-52 H.

los B-1 y en los mismos plazos.

Ademas de la adaptacién de los
B-52 y del desarrolio de los misiles
Cruise, un tercer elemento entrard
en juego. Consiste en estudiar la
posibilidad de adaptar los grandes
aviones comerciales —como el Boe-
ing 747 6 los DC 10 de McDonnell
Douglas- para que sean dotados
con misiles Cruise, pues al parecer,
podrian transportar y lanzar “doce-
nas’’ de estos misiles.

Mientras tanto, la URSS prosigue
el desarrollo de sus bombarderos es-
tratégicos. En 1969 realizo el pri-
mer vuelo el Backfire, de geometria

variable, que entrd en servicio en
1974, ya que es un avién polivalen-
te capaz de realizar misiones de gue-
rra electrénica, de reconocimiento,
combate convencional y ataque nu-
clear. Se tiene conocimiento de la
existencia de 80 ejemplares —-en

dos wversiones— de este modelo
Y no se ignora gue su produccidn
prosigue a buen ritmo.

Ll concepto de bombardero es-
tratégico, pues, no estd anticuado.
Podrin estar anticuados ciertos mo-
delos, siendo necesario tan sdlo pro-
seguir el desarrollo de la alia tecno-
logia que requieren estos aviones. m

- FICHA TECNICA

MODELO INICIAL

AVION ACTUAL

Peso al despegue 180 ,tonelald_as

221 toneladas

Velocidad' - r 1046km/ h, -

| .1.046 kin/h.

Nimero de motores - | 8

8

,_Efnpuje por _rﬁ_qtor e

“Radio de accién sin. " -
i reabastecimiento

| Misde 10000 Tibras

Mds de 17.000 libras

Altid

A”“ame““’ Un Gatling de 20 mm.
Tflpulacion : - Séis_"h;jmb'%ég . .

*Carga Gl (rombas) Mis 4o toneladas

especialista.

Comandante Jaime Aguilar Hornos. Miembro de la 22 Promocion de la
Academia General del Aire (1946) y periodista por la Escuela Oficial de
Periodismo, de Madrid (1972), el comandante Aguilar se halla diplomado
en Estado Mayor del Aire, estuvo destinado durante ocho afios en el 1.6
Escuadrdn de Paracaidistas del Ejército del Aire y en la actualidad trabaja
en la Oficina de Informacion, Difusion y Relaciones Phblicas del Cuartel
General del Ejércite del Aire. Posee varios cursos militares v en su vertien-
te periodistica participé en los de la Universidad Internacional Menéndez
y Pelayo y en el de Informacidon de Radiodifusion y Television para las
Fuerzas Armadas. Colaborador de distintas publicaciones, su firma apa-
rece frecuentemente encabezando reportajes de tipo militar aplicados,
primordialmente, a los temas de avidtion, en los gue es un reconocido
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