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Barcelona,
sa’t comoda

auna temporada (que ja
comenga a ésser llarga; en
la qual les nostres
autoritats municipals fan
una crida a Barcelona,
convidant-la a posar-se
bonica.

Es, sembla, una previsio
de cara al futur. La
propaganda no ho diu
explicitament, pero és logic
de suposar que és pensada
sota I’influx del mitic any

a punt, cal preveure-ho a
temps i és en aquest sentit
que hi estem tots
compromesos. Se
sobreentén que Barcelona,
ella sola, poca cosa hi pot
fer. La responsabilitat
recau exclusivament sobre
ciutadans i administradors
de laciutat, i és bo que tots
ens considerem obligats a
assenyalar inconvenients
—feina facil— i a proposar solucions —tasca
dificil —.

Tenim, per exemple, el cas dels
contenidors d’escombraries. En principi,
obeien a una bona idea, per0 els resultats
indiquen que calen retocs essencials. En
primer lloc hi ha la seva situacio, en uns
xamfrans tan atapeits que ja no podien cedir
més espai, per molt engrescadora que fos la
novetat. La proliferacié de cotxes, una plaga
imparable, ens ha portat a uns xamfrans amb
automobils estacionats en doble i en triple
filera. Escric al costat d’una finestra i només
girant el cap i aturant-me a fer un recompte
d’urgencia, veig setanta vehicles de models i
de mides diferents aparcats a ’encreuament
dels carrers Comte Borrell i Floridablanca.
Per torna, algun automobilista desesperat ha
deixat el seu mitja de transport damunt les
voreres, desafiant obertament les grues
municipals. A més, compto en I’espai
esmentat dotze contenidors d’una dimensio
respectable, que son evidentment utils, perd
fan una nosa indiscutible.

1992. Si ho volem tenir tot

Interessat per ’espectacle, m’aboco a la
terrassa i contemplo dos ciutadans amoinats
al bell mig de la calgada. Com que les
ordenances municipals disposen que els taxis
només poden recollir passatge aturant-se als
xamfrans i aquests son plens, atapeits, els
dos aspirants a usuaris que he esmentat s’han
de jugar la via plantant-se a la zona de
circulacié rodada. Els taxistes els veuran just
que siguin a frec d’atropellar-los, i hauran
d’efectuar unes frenades i unes maniobres de
pel-licula de molta acci6. Potser exagero una
mica, perd asseguro que jo mateix m’he
trobat més d’una vegada saltant al centre de
’arena, com a ultim recurs perque els
conductors de servei ptblic m’afigurin. Més
d’un taxista me’n podria donar raé.

Aquest és un dels problemes que els
contenidors contribueixen a agreujar. I en
presenten un altre que s’assembla al que
pateix el transit motoritzat en relacié amb els
estacionaments subterranis: per molts que
n’hi hagi, encara farem curt. Els contenidors
ve un moment —o unes hores o uns dies
determinats— que vessen. Quan aixo
succeeix, 1’espectacle és depriment. En
comptes de la sensacio6 de neteja que es
pretenia de donar, brinden un panorama de
bruticia que inclina I’anim a sentir vergonya
ciutadana. En epoca de bon temps i de sol
fort, les males olors sén insuportables.

En tot aixo hi ha, és clar, la falta de civisme
de molta gent, pero voler arreglar aquesta
carencia a base de cartells és fiar-nos un
termini massa llarg. Mentre es preparen a les
escoles generacions més aptes perala
convivencia, caldria estudiar, potser, uns
models de contenidors més funcionals.

I a veure on els col-locariem, perqué aixo si
que ho trobo complicadissim. De tota
manera, i per acabar d’adobar-ho, tampoc no
sabem on col-locar els cotxes. Sempre n’hi ha
molts més de parats que no pas en transit, un
contrasentit que inclina a la meditacidiala
peniténcia.

Un amic meu, ja difunt, deia que si en un
moment determinat es posaven en marxa
tots els automobils, s’encastarien, quedarien
soldats els uns als altres, formant una massa
de ferralla compacta.
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