ictor Alba va publicar a FAVUI
un article que em va interessar
molt. Deia coses carregades de
ra6 sobre conquestes i colonitza-
cions i afrimava: “‘Des de fa
molts anys és moda voler fomen-
tar el sentiment de culpa dels oc-
s cidentals o dels pobles del nord o
el paisos industrialitzats, fent-los retret del que els avis, besa-
‘,*: 0 rebesavis dels seus habitants cometeren fa un grapat

d'anys.” Victor Alba acabava el seu article declarant que no se
sentia culpable, perd que 1'avergonyiria sentir-se cofoi i satisfet
aprofitant-se del Tercer Mén

En resum, Victor Alba recordava que ‘“no hi ha poble, al
llarg de 1a historia, que no hagi estat colinitzat o colonitzador en
i!BHn moment”’, o sigui que no tenen sentit les males conscién-
s ni les actituds de revenja. Val més, hi afegiria jo, empren-
dre ¢l futur sense arrossegar el passat com un pes mort.

Perd el que em sembla evident és que hi ha pobles que no es
poden treure del damunt determinades seqiieles historiques.
M'hi ha fet pensar, ara, la sospita que Espanya té més vocacié
l.ﬁiﬂnisla que no pas europeista, tot i les reiterades manifesta-
Clons institucionals que farien creure el contrari. Episodis com
el del TGV s6n tan significatius que les explicacions centrades

nmotius de rendibilitat per justificar que és més convenient el
Wragat Madrid-Sevilla que no pas la linia d’entrada i d'unié
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alienes

amb Europa, no s’aguanten per enlloc. L’ Administracié actual
sembla que miri el céntim, i el mira malament, perqué encara
no ha pogut aclarir algunes disbauxes de caixa, algunes expro-
piacions ruinoses ni la caiguda de beneficis (un 87%) de I'INI,
amb 16 empreses que han tingut pérdues superiors als 1.000
milions de pessetes durant el 1990. I ara, ves per on, fila tan
prim els calculs sobre el tren de gran velocitat que si no s’efonca
de cara a Africa —en comptes de cara a Europa—, s’hi perdran
diners. Per molta voluntat que s’hi posi s6n coses dificils d’en-
tendre i, és clar, quasi impossibles d'explicar,

D’altra banda, aquest recel ferroviari espanyol en relacié
amb Catalunya i amb Europa ve de lluny, i no tan sols en qiies-
tions de velocitat, siné també d'amplada de via, El cas de la se-
paraci6 entre rails marcava diferéncies i deien que fer-la més es-
treta era una protecci6 contra possibles invasions militars, Per
si se’ns n’ha anat de la memaoria, cal fer present que va haver-hi
una epoca en la qual els paisos eren envaits per ferrocarrill i ca-
lia guardar-se’'n molt. Era un pretext tan pueril (que ja és dir!)
com el de la rendibilitat actual, quan una mitjana anual de
quinze milions de turistes i viatgers creuen la lfnia fronterera

entre Catalunya i Franga. Ignoro quants passatgers es preveuen
—per any— entre Madrid i Sevilla, a bord del TGV, o si els
clients hauran de pagar un tant de més perqué el seu transport
sigui patridticament beneficiGs.
bans, quan m'he referit a amplades de via amb pe-
culiaritats diferenciadores, tenia presents els Ferro-
carrils de Catalunya S.A., companyia creada el
1912, un any que té per a mi una significacié espe-
cial. El proposit de I'empresa era enllagar amb
Franga per la collada de Toses i des d'allf continuar
per la xarxa europea, la qual cosa comportava I'a-
dopcié de I'amplada continental de via (1.435
mm). Sense necessitat de recérrer a 'excusa de rendibilitat, el
projecte va topar amb tota mena d'entrebancs oficials, i els Fer-
rocarrils de Catalunya no han pogut anar mai més enlla del Va-
lies. Ja aleshores, Espanya era diferent —segons un eslogan fa-
més—, perqué la resta de la Peninsula volia conservar gelosa-
ment els trens de via estreta. D’aqui vingué que la veu popular,
la nostra, qualifiqués de via estreta qualsevol idea que pateixi
de deficits mentals.
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