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1980-1982: Segunda
recesion generalizada
de la economia
capitalista
internacional

Ernest Mandel analiza en este arti-
culo las causas y caracteristicas de
la segunda recesion econémica.que
sufre el mundo capitalista desde
1980. Después de la de 1974-75,
esta segunda crisis demuestra que

la economia capitalista se encuentra

en medio de-una larga onda depre-
siva cuya salida ni siquiera se perfila
en el horizonte.
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automovilistica
Internacional

Una de las industrias motrices del
desarrollo capitalista desde la pos-
guerra, el sector del automovil es
uno de los méas golpeados en la
crisis actuai. Winfried Wolf analiza
los procesos de reestructuracion en
curso, las causas del avance
japonés y las perspectivas globales
del sector.
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Minerales: el gran
temor de los estrategas
occidentales

Lo que fue el petréleo en los afios
setenta —un ‘producto esencial
"“escase’’ cuyos precios conocieron
‘un alza vertiginosa—, en los afios 80
lo podran ser los ““metales estratégi-
cos”: el cromo, el manganeso, el
cobalto, el titanio, etc., metales
todos ellos que son imprescindibles
para la industria y la tecnologia
moderna, y cuyos yacimientos se
concentran en algunos pocos
paises.
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El ““milagro brasilefio” , tan caca-
reado por los sucesivos dictadores
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miseria crecen vertiginosamente la
deuda exterior acerca a Brasil a la
bancarrota. En un mercado mundial

dominado por el imperialismo, el

desarrollo de los paises dependien-
tes es un suefo.
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1980-1982:
Segunda recesion

generalizada de la economia
capitalista internacional

Durante los afios 1980-82, la economia capitalista interna-
cional ests atravesando su segunda recesién generalizada,
desde el final de la guerra. Esta recesién generalizada, que
sucede a la de 1974-1975, tiene una serie de caracteristicas

comunes con aquella, pero se distingue también de ella
por algunos rasgos particulares.

Al igual que la de 1975-75, la recesién actual se desencade-
dena en los EE.UU., donde se produce una caida neta de
la produccioén industrial y del nivel de empleo en el
transcurso del primer semestre de 1980. Tras unas fluctua-
ciones erréneamente denominadas “recuperacién’ por la
mayoria de expertos, esta caida se acentia de nuevo a
partir del altimo trimestre de 1981. Sin duda proseguiré
durante la mayor parte sino todo el afio 7982.

Inprecor/4

E NTRE junio de 1981 y febrerg de
1982, la produccién industrial dismj.
nuy6 en mas del 10%. La ampiityg
de la recesion de 1980-1982 en los EE.Yy.
se destaca sobre todo a la luz de la evoly.
cibén de las tasas de utilizacién de la capa-
cidad productiva instalada, es decir, de |3
acentuacion de las capacidades excedenta-
rias (cuadro 7).

Cuadro 1

Tasa de utilizacién de la capacidad
de produccién industrial en los
EE.UU.

Agosto 1980 72,2%
Diciembre 1980 78,1%
Agosto 1981 76,0%
Setiembre 1981 75,3%
Octubre 1981 74,1%
Noviembre 1981 71.1%
Diciembre 1981 68,9%
Enero 1982 66,4%

Fuentes: numeros sucesivos de *'Busi-
ness Week”, hasta e/ 8 de marzo de
1982,

A comienzos del afio 1982, los pedidos
de bienes duraderos se establecieron en fa
industria manufacturera de los Estados im-
perialistas en un nivel nominal inferior en un
7% al de enero de 1981, lo que equivale a
una caida del nivel real de mas del 15%.

En la Repiblica Federal Alemana, Ia
caida de la produccién industrial se inicia a
comienzos de 1980, practicamente en el
mismo momento que -en los EE.UU. Pro-
sigue a lo largo de los afios 1980-1981; a
comienzos de 1982 adn no se ha superado.
En Francia, la produccion industrial esta a
la baja durante practicamente todo el afio
1980 v el primer semestre de 1981. Durante
el segundo semestre de 1981 y comienzos
de 1982 se produce una ligera recupera-
cion. Pero no estd claro si esta podra prose-
guir a lo largo de todo el afio 1982, dados
los efectos de la recesi6n norteamericana.

Aunque Japén se haya visto menos
afectado por la recesién gue sus principales
competidores, también conoce un
descenso de la produccién industrial
durante el segundo trimestre de 1981. La
produccién vuelve a descender en ef primer
trimestre de 1982. En ltalia, la produccion
industrial desciende a partir del segundo tri-
mestre de 1980; este descenso prosigue a lo
largo de todo el afio 1981 y a comienzos del
afio 1982. En Canada, la produccién in-
dustrial desciende a partir del segundo
semestre de 1979. La recesién se mantiene
a lo targo del afio 1980, Si Ia produccion
se recupera durante el primer semestre de
1981, vuelve a descender durante el



segundo semestre, para proseguir este
movimiento recesivo en el transcurso del
primer semestre de 1982,

El caracter ampliamente sincronizado,
con algunos desfases de menor impor-
tancia, de la recesién, se concreta asi
mismo en el hecho de que practicamente
todas las potencias imperialistas de menor
importancia participan en el descenso de la
produccién industrial. Esta desciende por
primera vez también en Austria (en 1981, la
produccién disminuye en un 2%, y a co-
mienzos de 1982 hay 150.000 parados), en
Bélgica (1980 y 1981), en Dinamarca, en
Noruega (1981), en los Paises Bajos (1980 y
1981}, en Suecia (1981) y en Suiza (comien-
zos de 1982). La Gnica potencia imperialista
que parece haber escapado a la recesion,
esta vez, es Australia, impulsada por un
“boom de materias primas’’. Pero a la vista
de la baja de su precio que se acentia a
finales de 1981 y comienzos de 1982, es
posible que en este Gltimo afio la recesién
golpee también a este pais.

Los expertos,- que han vuelto a equivo-
carse, preveian una recuperacion generali-
zada en 1982. Pero dada la agravacion de la
recesion en los EE.UU., esto no es nada
probabie. Hay que plantear la cuestion a la
inversa: jacentuara la recesion norteameri-
cana un descenso de la coyuntura en la
mayoria de los otros paises imperialistas,
provocando asi una agravacion de la situa-
cién economica a escala internacional? ; Se
limitaran sus efectos a ‘“quebrar’’ o retrasar
la recuperacion en los demas paises impe-
rialistas? Sea como fuere, antes del cuarto
trimestre de 1982 o el comienzo de 1983 es
poco probable que se produzca una recupe-
racion generalizada.

Igual que en 1974-75, ia recesion de 1980-
1982 golped sobre todo a la industria auto-
movilistica, la construccion, la siderurgia y
la petroquimica. Demuestra la existencia de
capacidades productivas excedentarias en
estos sectores, que se ven acentuadas por
la aparicion de nuevos centros de produc-
cion y exportacion en el mercado mundial.
La industria de construcciones mecanicas
ha sufrido menos en la crisis; numerosos
sub-ramos han proseguido su ascenso. Sin
embargo, hay que sefalar que incluso un
sector punta como la industria de los semi-
conductores y microprocesadores ha cono-
cido también los efectos de la recesion; en
los EE.UU., su volumen de ventas descen-
di6, de hecho, durante todo el afio 1981.

De una forma general, la recesion ha
venido provocada y se ha prolongado bajo
el efecto de una disminucion de la tasa
media de beneficio, combinada con una
caida de las inversiones productivas. La
politica monetaria {deflacionista) practicada
por la mayoria de gobiernos de los paises
imperialistas ha agravado este movimiento;
pera no lo ha originado.

La retraccion de! mercado interior que
acompafia a la recesion de la produccién,
del empleo y de la renta de los “ultimos

consumidores” {corregida o no por ligeras
fluctuaciones de la tasa de ahorro}, en prac-
ticamente todos los paises imperialistas, no
se ha prolongado necesariamente en todas
partes con una retraccion de las ventas en
el exterior, aunque en 1981 haya disminuido
el volumen del comercio mundial en un 1%.
Algunas potencias imperialistas, ante todo
Japdn y en segundo lugar ta RFA (a partir
del Gltimo trimestre de 198%1), han incre-
mentado su participacion en las exporta-
ciones mundiales, a expensas de sus
competidores. Compensando asi el estan-
camiento o la disminucion de la demanda
interna. Qtras, ante todo Francia, tratan de
reconquistar una parte del mercado interior
perdido durante los Gltimos afios en benefi-
cio de sus competidores. Pero ain no es
seguro que lo logren.

Igual que la de 1974-75, la recesion de
1980 y 1982 ha acentuado la basqueda de
salidas de sustitucion. En el dltimo ciclo,
el papel principal lo desempefiaron los
paises de la OPEP y los llamados ‘‘paises
socialistas”, asi como una serie de paises
semicoloniales. Estas salidas fueron
financiadas en buena medida mediante
créditos, salvo en lo que se refiere a los
paises de la OPEP. Esta vez, la recesion
coincide con una crisis intrinseca de la
economia de los paises post-capitalistas,
asi como con una sensacional inversion de
la tendencia en lo que se refiere a los
precios del petréleo y a la balanza de pagos
de los paises de la OPEP.

Bajo el impacto conjunto de la recesion y
de los efectos a largo plazo de la busqueda
de abastecimientos energéticos de
recambio {(petrdleo fuera de la OPEP; gas
natural, carbon; energia nuclear; comien-
zos de energia solar; etc.), el alza desme-
surada del precio del petréleo ha tenido una
consecuencia facilmente previsible. La dis-
minucién de la proporcion de la OPEP en
las exportaciones petroleras mundiales (ha
descendido a menos del 50%) se ha
producido conjuntamente con una abun-
dancia generalizada de petroleo, provocan-
do una disminucion de los precios y de la
producciéon {de un 50% en comparacion
con su maximo histérico). Sin duda, la
demanda total de petrdleo disminuira adn
en un 7% en el transcurso de 1982. El
precio del barril en Rotterdam ha pasado de
42 doblares a comienzos de 1981, a 28
doélares a finales de febrero de 1981. Los ex-
cedentes de la balanza de pagos de los
paises de la OPEP, por tanto, estan
cayendo vertiginosamente. Han pasado de
100.000 miliones de dolares en 1980 a
60.000 millones de dolares en 1981, y corren
el riesgo de desaparecer completamente en
1982 (el superavit de Arabia- Saudi y de los
paises del Golfo se ve compensado por un
déficit de los demas paises, incluido esta
vez Kuwait.

Asi, este mercado de ‘sustitucion’’
puede verse fuertemente limitado. Queda
Asia del Este y del Sud-Este, y sobre todo
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ese “‘mercado de sustitucién” clasico que
es el rearme.

La competencia
interimperialista

Si en ei transcurse de los afios 1978, 1979
y del primer semestre de 1980, 1a caida del
dolar le habia permitido a la industria de los
EE.UU. mejorar un poco sus logros en el
mercado mundial, su alza producida desde
entonces, provocada por los altos tipos de
interés en los EE.UU., ha dado lugar a un
deterioro pronunciado de la balanza comer-
cial norteamericana. Japdén y Alemania
occidental son los paises que mas provecho
han sacado de ello, aumentando de nuevo
su cuota en el mercado mundial, en detri-
mento de los EE.UU.

Detras de estas fluctuaciones provoca-
das por la inestabilidad monetaria hay un
hecho econémico mas fundamental: la pro-
ductividad industrial en los EE.UU.
continda agravando su retraso en compara-
cion con la de los principales competidores.

La atencidon se ha concentrado en los
logros econdmicos de Japon, en los que los
abogados del régimen capitalista ven al
portaestandarte de una nueva expansion.
No insistamos en el hecho de que {a tasa de
crecimiento mas alta de Japo6n, durante los
dos dltimos afios, depende basicamente de
una tasa de beneficio mas elevada, que se
explica ante todo.por el hecho de que a
igual productividad, los salarios japoneses
son aun inferiores a los de Eurcpa occi-
dental y de los EE.UU. sin hablar de los
gastos patronales y publicos en la segu-
ridad social, que llevan un -retraso de 30
afios con respecto a los competidores de
Japon.

Lo fundamental es comprender que
contrariamente a las apariencias, Jap6n no
es ninguna excepcién. Se ha visto afectado
por la recesion actual durante el tercer tri-
mestre de 1980 y el segundo trimestre de
1981. Puede verse afectado de nuevo en el
segundo trimestre de 1982, en funcidn de la
retaccion de sus exportaciones a los
EE.UU., como consecuencia de la recesion
norteamericana.

De hecho, el “boom’ de las exporta-
ciones japonesas empieza a calmarse. La
industria automovilistica no puede ampliar
sus ventas en el extranjero. El proteccio-
nismo acentuado por la recesion se hace
sentir, al igual que la dificultad para
encontrar
masiva, como los aparatos de television en
color. Japén ha obtenido una gran ventaja
en el terreno del video, pero el mercado de
este producto aun sigue siendo limitado y
no puede ocupar el lugar, en un relanza-
miento, de los productos que trajeron los
felices afios de ““boom’’ de las exportacio-
nes. ]

La coyuntura japonesa depende cada vez
mas del gasto pablico y de un déficit pre-
supuestario considerable, como se deduce
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de los siguientes comentarios: « £/ informe
del banco de Japén ha prestado una aten-
cion particular al estancamiento de las ex-
portaciones, visible en los dltimos meses.
Senala igualmente el estancamiento de Ia
produccion industrial, del consumo privado
y de la construcciony (The Japan Economic
Journal, 23 de febrero de 1982)..

La recesion actual ha puesto a prueba al
Mercado Coman Europeo. El sistema
monetario europeo ha sufrido dos sacudi-
das, la primera en octubre de 1981, con la
devaluacion del franco francés, y la
segunda en febrero de 1982, con la deva-
luacién del franco belga (la corona danesa
se ha unido cada vez a las monedas deva-
luadas). El repliegue a “‘soluciones naciona-
les’” se ha pronunciado en el terreno de la
siderurgia. En caso de una victoria electoral
de los laboristas en Gran Bretafia, este pais
podria abandonar la CEE, lo que evidente-
mente seria mas importante que la adhe-
sion de Grecia.

Pero el grado de resistencia del Mercado
Comidn a las tendencias desagregadoras
continda siendo alto, gracias al lugar im-
portante que ocupa ahora, en casi todos los
paises adherentes, las exportaciones hacia
los paises miembros. Ademas, la integra-
cion en el terreno de la produccion de
armas, tanto de aviones de combate como
de blindados, indica que en el plano politico
es igualmente dificil concebir una disolu-
cion. El régimen de Mitterrand, al tiempo
que preconiza la “‘reconquista del mercado
interior’’ por la
emprende un intento de sustituir la *‘direc-
ciébn a dos” por ‘una direccién a tres'”
RFA/Francia/ltalia. Si este proyecto se ve
coronado por el éxito, esto implicaria una
consolidacion incontestable y una solidari-
dad mayor frente a los EE.UU. y Japén.

La situacion particular de los EE.UU. se

manifiesta ante todo en las contradicciones
de fa politica econémica y monetaria de la
administracién Reagan. Esta encabeza la
ofensiva internacional del capital para resta-
blecer la tasa de beneficio mediante una
politica de austeridad, es decir, mediante
un ataque contra los salarios directos e in-
-directos (gastos sociales} de los trabajado-
res. Pero también encabeza la ofensiva im-
perialista por ampliar este ““mercado de sus-
titucién” por excelencia que constituyan
los gastos de armamento para la economia
capitalista en crisis.

La politica de austeridad se apoya en el
desplazamiento de los gastos sociales a los
gastos militares. Pero los regalos fiscales a
la burguesia media y grande coinciden con
un aumento muy fuerte de dichos gastos
militares. De ahi un déficit presupuestario
colosal, desconocido en tiempos de paz:
100.000 millones de délares para el afio en
curso, sin duda mas aun en los préximos
dos afios. De ahi el elevado tipo de interés,
alimentado por una politica de *“oferta” mo-
netaria limitada, en presencia de una fuerte
demanda de capitales-dinero por parte de
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industria francesa,

los sectores privados y publicos. De ahi
también el estrangulamiento de toda espe-
ranza de recuperacion, al menos a corto
plazo.

¢Una nueva “zona de
co-prosperidad” en
Asia Orientai?

El imperialismo japonés habia dirigido su
campaiia de congquistas, en el transcurso de
la Segunda Guerra  Mundial, bajo la
consigna de crear una ‘‘zona de co-prospe-
ridad”” en Asia oriental. Este slogan no era
sino una cinica cobertura de la sobreex-
plotacién a que sometié a los pueblos de los
paises ocupados. Lleva subyacente una
idea: el colonialismo japonés, potencia
asiatica, seria méas beneficioso para los
pueblos de Asia oriental que el colonialismo
de las viejas potencias imperialistas euro-
peas o los EE.UU.

En el transcurso de los (itimos 20 afios, el
imperialismo japonés parace alcanzar por la
via pacifica, es decir, mediante {a penetra-
cion comercial y financiera, la mayoria de
los objetivos econdémicos que se habia plan-
teado antafio con sus conquistas
militares... que habia perdido al sufrir ia
derrota de 1945. Se ha convertido en el
primer exportador en casi toda la cuenca
del Oceano Pacifico, incluida Australia. Sus
iniciativas se extienden de México a Chile, y
se hacen sentir incluso en la costa occi-
dental de Canada y los EE.UU. Tras dos
decenios de expansion imperialista, en Asia
oriental parece surgir algo parecido a una
‘‘zona de co-prosperidad”’.

Mientras que las tasas de crecimiento
medias bajan en el conjunto de la economia
capitalista internacional, aumentan en una
serie de paises de Asia del Este y del
Sudeste. Mientras que la-casi totalidad de
los paises capitalistas industrializados o
semi-industrializados han conocido una re-

Cuadro 2

Crecimiento del Producto Nacional
Bruto en %

1980 1981 1982
Hong Kong 93,0 8,0 7,0
Singapur 10,2 9,7 10,0
Corea del
Sur 5,7 7.1 7.0
Taiwan 6,7 7,5 7.3
Malasia 76 6,9 7.2
Indonesia 96 6,5 6,56
Filipinas 54 6,5 6,5
Tailandia 64 6,9 6,9

Py

*Fuente: Far Eastern Economic

Review, numeros del 1y 8 de enero, y
del 19y 26 de febrero de 1982.

cesion en 1980-82, los paises de Asia origp.
tal, y algunos de los paises de Asia dgj
Sudeste, han seguido conociendo en estog
mismos afios una rapida expansion, ta|
como se deduce de las cifras que reprodu-
cimos en el cuadro 2.

Pero mirando mas de cerca, la imagen sg
diferencia. Corea c'el Sur conocid una grave
recesion en 1980, tratandose evi-
dentemente del pais mas industrializado de
los 8 mencionados. La industria textil de
Hong-Kong, asi como algunos otros ramos
industriales de este pais, conocen una rece-
sion en 1980, seguida de un hundimiento de
la Bolsa {Far Eastern Econamic Review, 29
de julio y 2 de octubre de 1981). E! caracter
subdesarrollado, y aiin basicamente agrico-
la, de paises como Indonesia, Tailandia o
las Filipinas, hace que sus cifras del Pro-
ducto Nacional Bruto y su crecimiento
apenas puedan medirse con las de los
paises industrializados o semiindustrializa-
dos. L

Ademas, el crecimiento econdémico en
las Islas Filipinas se desacelera seriamente,
con un déficit de la balanza de pagos que
entre 1979 y 1981 casi se ha duplicado, una
deuda extranjera que pasa de 5.500 milones
de doélares en 1976 a 15.500 millones de
dolares en 1981, para alcanzar sin duda los
19.000 millones de dolares en 1982, y una
serie de quiebras sensacionales de empre-
sas en el sector minero y bancario (Far Eas-
tern Economic Review, 11 de diciembre de
1981, 4 de setiembre de 1981; The Eco-
nomist, 12 de diciembre de 1981; Financial
Times, 21 de enero de 1982). En cuanto a
Taiwéan, se trata de una auténtica recesion
en una serie de sectores industriales de este
pais, que ha comportado una oleada de
despidos masivos (Far Eastern Economic
Review, 26 de febrero de 1982).

Pero hechas todas estas reservas, no
deja de ser cierto que el crecimiento
econdmico se sitha muy por encima de la
media en Asia Oriental. Hasta tal punto que
autores como Jacques Attali ven en este
ascenso uno de los factores clave de una
reestructuracion mundial del capital {1).
Cabe recordar una antigua prediccion de
Federico Engels; que hace casi un siglo
hablaba de un desplazamiento del centro
de gravedad de la economia mundial del
Atlantico hacia el Pacifico, tras la penetra-
cion del capital en China. ¢ Ejerce realmente
la expansion de la economia capitalista en
Asia oriental un efecto motor en el conjunto
de la economia capitalista internacional?
¢Como explicarla, pese a las recesiones ge-
neralizadas de 1974-75 y de 1980-82 y en el
marco de la “onda larga de tendencia
depresiva” de la economia capitalista inter-
nacional que abarca los decenios de 1970 y
19807

El peso de la economia de los ocho paises
mencionados, en la economia capitalista in-
ternacional, es demasiado reducido como
para poder modificar su dindmica global.
Sus importaciones sumadas ascienden 2
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135.000 millones de délares en 1981, es
decir, al 6,1% de las importaciones mun-
diales, menos que las de Gran Bretafia y
Canadd sumadas. Su Producto Nacional
Bruto, en su totalidad, es apenas superior al
de ltalia. Y se comprende que Italia (o Gran
Bretafia) no pueden determinar por si solas
una inversién en la coyuntura internacional.

En cuanto a las causas del “boom’ en
Asia oriental, no tiene nada de misterioso.
Muestran basicamente la ausencia (Hong
Kong, Singapur} o ta solucion parcial (Tai-
wan, Corea del Sur) de la cuestion agraria,
de la sobreexplotacion de la mano de obra
industrial, que a su vez es pasible gracias a
su abundancia (éxodo rural, refugiados de
China) y por su contro! despotico {ausencia
de sindicatos libres, regimenes politicos
autoritarios, represion sangrienta), y final-
mente la aportacion de capitales extran-
jeros, ante todo en forma de créditos ban-
carios (mas que de inversiones directas}, lo
que permite una industrializaciobn en
competencia directa con los paises imperia-
listas que suministran dichos fondos (2).
Esto tiene que ver con el importante papel
que desempefia el Estado en el proceso de
industrializacion, como fue también el caso
en México, Argentina y Brasil.

Sin embargo, la solucion a la cuestion
agraria es muy parcial. De ahi se deriva que
el mercado interior siga siendo muy restrin-
gido, y que el crecimiento economico se
apoye basicamente en las exportaciones.
Asi paradéjicamente, no es el auge
particular de 1a economia de Asia oriental
el que puede impuisar la economia capita-
lista internacional hacia una reestructura-
cion y una nueva fase de crecimiento acele-
rado de largo alcance. Al contrario, es el
ritmo de crecimiento a largo plazo de la
economia capitalista internaciona! el que
determinara la suerte del “boom’’ en Asia
oriental.

Hasta hora y contrariamente a las apa-
riencias, este “boom’’ ha beneficiado a la
produccion y el empleo en Europa occi-
dental y en los paises imperialistas en gene-
ral, mas que perjudicarles. Como maximo
hubo en estos paises un desplazamiento
de las inversiones y del empleo en la indus-
tria textil, del calzado, de la industria de
montaje electrénico, de la industria relojera
y de los juguetes, hacia la industria de la
construcciobn mecanica y eléctrica y la in-
dustria que suministra las fabricas “llaves
en mano’’. Pero actualmente nos encontra-
mos en un momento de cambio. Este viene
ilustrado por el segundo ‘“‘acuerdo multi-
fibras’’, que limita las ventas de la industria
textil asiatica en Europa. Las posibilidades
de ocupar sectores particulares en el mer-
cado mundial se reducen. Es poco probable
que los ocho paises en cuestién, incluida
Corea del Sur, que de momento es la que
estd mejor situada, puedan seguir hasta el
final —aunque hayan emprendido este
camino— ‘‘el camino japonés’’; textiles: in-
dustrias de montaje; acero y construccion

naval; automoviles; maquinas y construc-
cion eléctrica; sectores punta.
El caso de la industria de la construccion

naval y el de la industria automovilistica son’

significativos a este respecto. Corea del Sur
habia emprendido un gran esfuerzo para
crear una poderosa industria de construc-
cién naval (su produccion actual es la
segunda en el mundo capitalista). Taiwan le
ha seguido los pasos. Pero en 1981, el
conjunto de la construccion naval conoci6
una disminucion de la actividad en compa-
racién con 1980. Segin el Lloyds Register
of Shipping, los pedidos efectuados en
total en el mundo sblo alcanzaron los 17
millones de toneladas en 1981, frente a 19
millones en 1980. Las carteras de pedidos
no contenian mas de 35 millones de tonela-
das a finales de diciembre de 1981, frente a
37,5 millones de toneladas a finales de junio
de 1981. Por esta razon, las posibilidades de
que la construccién naval sud-coreana y
taiwanesa conozcan NUevVOS pProgresos se
han visto fuertemente limitadas. (cuvadro 3).

En cuanto a la industria automotriz, la
situacibn es alun mas clara. Existe una

capacidad de produccion en Corea del Sur

de 280.000 vehiculos privados. El gobierno
prevé la creacidn de una gran industria
capaz de producir 300.000 coches mas.
Pero la produccion actual sélo es de 58.000
vehiculos en 1980, y en 1981 apenas ha
rebasado este nivel. Y las posibilidades de
exportacion son muy limitadas

Cuadro 3

Construccioén naval
en millones de toneladas
construidas actualmente

1980 1981
Japon 13.070 12.650
Corea del Sur 2488 2977
Espafia 2172  2.247
Brasil 1.799  1.662
Polonia 1.554  1.428
Estados Unidos 1.631 1.304
Gran Bretafa 858 1.140
RFA . 863 938
Dinamarca 829 896
Yugoslavia 954 870
Francia 1.013 847
Suecia 844 764
Finlandia 624 706
Rumania 438 640
Bélgica 602 520
Noruega 561 487
Iindia 443 483
italia 640 454

Fuente: La Libre Belgique, 2.3. 7952

Coyuntura

Los paises subdesarrollados
en la crisis

La segunda recesidn generalizada de la
economia capitalista internacional ha
golpeado a los paises semicoloniales y se-
miindustrializados dependientes, sobre
todo a través del descensc det piecio de ias
materias primas. Este descenso ha sido
sobre todo pronunciado a partir de
mediados del afio 1981, tal como se deduce
del descenso del indice Moody (Estados
Unidos) de 1.140 en febrero de 1981a 992 a
finales de febrero de 1982, y del indice
Reuter {Gran Bretafia), de 1.742 a finales de
febrero de 1981, a 1.606 a finales de febrero
de 1982.

Como el precio del petroleo que tienen
que pagar los paises no exportadores ha
seguido aumentando en funcion del alza del
curso del délar, el déficit de la balanza de
pagos de la mayoria de paises semicolo-
niales ha aumentado ain més, movimiento
que no se ha visto compensado por el alza
de sus exportaciones (y rentas) de produc-
tos manufacturados.

Ameérica Latina ha sido golpeada en la
recesion presente mas duramente que en
1974-75. De hecho, la produccién industrial
ha descendido en todos los principales
paises, con la excepcion de México. En
Brasil disminuy6 en un 10% en 1980, y en
otro 5% durante el primer semestre de
1981. Pese a un fuerte aumento de las
exportaciones, la tasa de paro oficial ha al-
canzado el 9% en la regién de Rio, y el 8%
en la regién de Sao Paulo, sin hablar ya del
paro inoficial y oculto, que es considerable-
mente alto.

La situacion es peor en Argentina, donde
se prevé una caida de! 15% de la produc-
cién industrial en 1981. La tasa de paro
oficial alcanza el 13%, que es de nuevo
muy inferior a la realidad. Segin la revista
Realidad Econdmica, €l consumo interior
ha descendido en méas del 20% desde 1975.

En Chile, la produccion de la industria
manufacturera ha descendido del 3a 4% en
1981, y la tasa de paro oficial en el Gran
Santiago ha alcanzado el 13,1%.

La situacion en México, que se beneficia
de un “boom’" petrolero excepcional, ha
sido mejor. El crecimiento industrial ha pro-
seguido en 1980 y 1982, aunque a un ritmo
mas lento en este segundo afio. Sin
embargo, la aceleracién de la inflacion,
combinada con un curso superelevado del
peso, ha provocado tanto un enorme déficit
de la balanza de pagos (que pasa de 1.600
millones de doblares en 1977 y de 4.900
millones de dolares en 1979 a 11.000 millo-
nes de doélares en 1981} y un salto de la
deuda extranjera del sector publico, que
aumenta en 16.000 miliones de délares tan
solo en el afio 1981. El gobierno ha tenido
que reaccionar devaluando el peso (lo que
acentuara la inflacion) y frenando las inver-
siones {lo que aumentara el paro), dado que
con la sobreproduccion existente en el mer-
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Coyuntura

cado mundial del petrdieo, y la disminucion
de los precios, los ingresos del petrbieo en
Mexico tienden a disminuir.

La India entrd en la recesion en 1980. La
situacion se ha mejorado un poco en 1981,
sobre todo en lo que se refiere a la produc-
cién alimenticia y de energia (carbon y elec-
tricidad). Pero las dificultades econ6micas
_han obligado-al régimen de !a sefiora Indira
Gandhi a operar un viraje de 180 grados en
cuanto a la éstrategia de crecimiento a
largo ptazo. La India se ha dirigido al Asian
Development Bank para obtener un
préstamo muy elevado (se habla de 2.000
millones de doélares); obtendra otros 1,000
millones del Banco Mundial. A la llamada
politica de ““sustitucién de las importacio-
nes”” le sucederd de nuevo un esfuerzo
masivo por importar fabricas “llave en ma-
no’’ de los paises imperialistas.

En cuanto a la Africa Negra no exporta-
dora de petroleo, la situacién econémica
contintia evolucionando generalmente de
forma desastrosa. Esto no sélo afecta a los
paises del Sahel, Zaire, Tanzania, Sambia,
sino también a las antiguas colonias portu-
guesas (donde se ha acentuado la pre-
sencia de consejeros e inversores portugue-
ses) y Ghana. La economia de este pais
esta en ruinas. La produccién de materias
primas se desvia al mercado negro. El pais
no puede pagar ya sus importaciones vita-
les. La produccién minera e industrial esta
parada, por falta de piezas de recambio. En
el mercado negro, el cedi, la moneda na-
cional, ha disminuido hasta 80 por una libra
esterlina, mientras gue el cambio legal es de
5 cedis por libra esterlina...

La incidencia de las economias
post-capitalistas en la
coyuntura capitalista
internacional

En los estudios anteriores {3) habiamos
examinado sobre todo la incidencia de la
coyuntura econdmica internacional en la
economia de los Estados obreros. Resulta
interesante examinar ahora ante todo el
probiema inverso: la incidencia de ia evolu-
cion economica en la URSS, en Europa
oriental y en la Republica Popular China, en
la economia capitalista internacional.

La recesion de 1980-1982 ha confirmado
a grandes rasgos la diferencia estructural
fundamental existente entre el sector capi-
talista y el sector post-capitalista de la
economia mundial, asi como las distintas
dinamicas que comportan. Con excepcién
de Polonia, golpeada sin embargo por una
crisis de subproduccién y no de sobrepro-
duccién, todos los Estados obreros han
seguido conociendo un crecimiento de su
produccion industrial, mientras que los
paises capitalistas industrializados y semiin-
dustrializados han sufrido disminuciones de
la produccion. Al mismo tiempo, la
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tendencia a la desaceleracion a largo plazo
de la tasa de crecimiento ha afectado a la
mayoria de Estados obreros, acompafada
por una crisis agraria pronunciada y una
crisis de abastecimientos de viveres para la
poblacion. Esta desaceleracion se debe a
causas intrinsecas de las economias de
estos paises, es decir, al disfuncionamiento
cada vez mas acentuado de la gestion
burocratica, reforzado aln por los efectos
indirectos de la crisis capitalista {4).

En el transcurso de los afios 70, €l
comercio Este-QOeste habia desempefiado el
papel de una valvula de escape suplementa-
ria para la economia capitalista internacio-
nal, pues la expansion de las exportaciones
hacia los Estados obreros atenuaban un
poco la tendencia al estancamiento o retro-
ceso de las exportaciones entre los paises
capitalistas. Al igual que la “ayuda al Tercer
Mundo”’, los créditos bancarios destinados
a financiar el comercio Este-Oeste constitu-
yen por tanto mas bien una subvencion a
las industrias exportadoras de los paises im-
perialistas, que no una ayuda econémica a
Moscl, a Pekin o a las “democracias popu-
lares”. ]

Sin embargo, dada la interacciéon
existente entre la crisis econdmica capitalis-
ta y la desaceleracion del crecimiento, por
razones especificas de los Estados Obreros,
la expansién del comercio Este-Oeste ha
chocado con un muro que cada vez resulta
mas dificil de franquear: el creciente endeu-
damiento de los paises del Este, las graves
dificultades para asegurar siquiera el
servicio corriente de la deuda (pago de inte-
reses y devoluciones), las amenazas de in-
solvencia que empiezan ya a conocer. Por
esta razon, el ritmo del comercio Este-Oeste
se vera frenado. Ni siquiera puede excluirse
una inversion de la tendencia. Para el pais
de economia post-capitalista mas "integra-
do”” en el mercado mundial, Yugoslavia,
esta inversion de la tendencia parece
haberse iniciado ya. El comercio con el
COMECON adquiere desde hace varios
afios y progresivamente una proporcién
mayor en la economia de este pais.

Sin embargo, por el momento, al comen-
zar la recesién actual, las salidas a los
paises del Este han desempefiado ain el
papel de un “mercado de sustitucién’ para
la economia de ios paises imperialistas, tal
como se deriva del cuadro 4.

Las reacciones muy distintas de los dife-
rentes paises imperialistas al golpe de
fuerza del general Jaruzelsky se interpretan
admirablemente a ia luz de estas cifras,
sobre todo si se afiade a ello la expansion
de las exportaciones japonesas hacia la
Repulblica Popular China, que alcanzaran
los 10.000 millones de délares en 1982 (5).
Pero aumentan los riesgos de un endeuda-
miento incontrolable. Salvo la URSS, todos

los paises afectados se encuentran ya por
encima del umbral de peligro en el que el
servicio de la deuda absorve mas del 20%
de los ingresos normales de divisas. Y si

continGa la tendencia actual, la deuda
global neta de estos paises, que va
aumentd de 7.000 millones de doélares en
1975 a 70.000 millones de délares en 1980,
pasaria a 123.000-143.000 millones de
dolares en 1985, segiin Wharton Econome-
tric Forecasting Associates (Neue Ziircher
Zeitung, 10 de febrero de 1982). Por
consiguiente, se reducird la expansion de
los intercambios Este-Oeste, pese al
acuerdo de explotacion y suministro del gas
de Siberia.

Cuadro 4

Exportaciones hacia la URSS en 1980
{en miles de millones de dé6lares)

En cifras % sobre
absolutas 1979

EE.UU. 1,5 -58

RFA 4,4 +20,8
Francia 2,5 +22,9
Gran Bretaiia 1,1 +19,2
Italia 1,3 +4,7
Paises Bajos 0,51 +67,3
Bélgica 0,62 +32,3

Fuente: Financial Times, 37. 12,1981

Es en el terreno de la agricultura donde la
imbricacion entre la economia capitalista
internacional { con sus dos ‘‘subscepto-
res”’) y la economia de los paises post-capi-
talistas es mas clara, y donde tiene los
efectos mas complejos. En los paises del
Este, y ante todo en la URSS, se producen
desastrosos fendmenos de subproduccion.
Mientras que la URSS habia producido una
media de 190 millones.de toneladas de ce-
reales en 1970-1974, este afio la produccion
solo alcanzara los 165 millones, casi 60
millones de toneladas menos de lo planifi-
cado. La cabaiia (y por tanto la produccion
de carne) estd estancada practicamente
desde 1977, en torno a los 155 millones de
unidades, sobre todo por falta de forrajes.

En cambio, en los Estados Unidos hay
una sobreproduccion evidente, con un
descenso de los precios y una amenaza de
hundimiento de los mismos si las exporta-
ciones hacia los paises del Este se detienen,
cosa que por consiguiente no ha sucedido.
Pero incluso teniendo en cuenta estos su-
ministros, la administracion Reagan ha
decidido reducir de forma draconiana .la
superficie sembrada, con el fin de “apoyar:
los precios”. Al mismo tiempo vuelven ai
perfilarse las amenazas de penuria en el
horizonte, para los paises mas pobres del
“Tercer Mundo’’, con la utilizacién simul-
ténea del chantaje de detener la ayuda ali-
menticia a los gobiernos que no respeten
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los dictados de Washington. El “arma del
trigo” se utiliza cinicamente (como la del
oro) para hacer contrapeso al peso politico
de los paises semicoloniales. La burocracia
soviética, empantanada en su llamada poli-
tica de ‘‘coexistencia pacifica” vy
dependiente a su vez de los suministros
alimenticios capitalistas, se contenta con
algunas protestas verbales, pero en lo fun-
damental le deja hacer.

La inflacion esta lejos
de ser vencida

La politica deflacionista aplicada por casi:

todos los gobiernos imperialistas desde
antes de la recesion de 1980-82, y que sin
haberla originado, la ha ampliado sin
ninguna duda, toma como excusa la priori-
dad acordada en la lucha contra la infla-
cién. Esta opcion: “antes el paro masivo
que.la inflacién’’ es ya una opcion social,
pese a todas las promesas de los expertos
segin las cuales la inflacion acentuada
conduciria a largo plazo a un nimero aun
mayor de parados que el que existe actual-
mente. Pero el resultado esta ahi: la defla-
cién ha agravado la recesién; pero no ha
vencido a la inflacion.

El fracaso de la politica monetaria es par-
ticularmente flagrante en el caso de todos
los gobiernos que se han esforzado por
controlar la famosa ‘‘masa monetaria”
{término cada vez mas dificil de definir, o
que incluso se ha vuelto inabarcable}. Por
mucho que sus acolitos fanaticos procla-
men que hay gue intercalar los intérvalos
inevitables, nada se arregla con ello. A
pesar de la recesidon, a pesar del creci-
miento menor de la cantidad de moneda, el
alza de los precios prosigue. Y si los feno-
menos de sobreproduccién acentuada pro-
vocan sin duda una desaceleracion de la in-
flacion, esta sigue situandose en un nivel
superior ‘al de la recesion de 1974-75 (cua-
dro 5).

La tendencia general es clara: salvo en lo
que se refiere a Japén, en el segundo
semestre de 1981 (tres semestres de rece-
sién) la inflacion se sitlia en un nivel supe-
rior al del segundo semestre de 1975.

Existe por lo demas un riesgo muy claro
de que vuelva a acelerarse la inflacion a
partir del segundo semestre de 1982. Esta
aceleracion vendrd alimentada por un lado
por la politica de relanzamiento moderado a
la que se han resignado el gabinete
Schmidt en la RepUblica Federal Alemanay
el régimen Mitterrand en Francia, y a la que
el gobierno Thatcher, o incluso la adminis-
tracion Reagan, podrian apuntarse muy
pronto por razones electoralistas. Se vera
alimentada también por el enorme déficit
presupuestario en los Estados Unidos.

No es sorpredente que en estas condicio-
nes, tanto expertos como politicos, en
blsqueda de un nuevo remedio milagroso
para la recesion, planteen la hipo6tesis de

una vuelta al patrén oro: qué felicidad la de
encontrar un ‘‘mecanismo automatico’ que
asegure la estabilidad monetaria, contra
viento y marea. Pero ;cudl seria el precio,
en materia de desorganizacion del comercio
internacional, o degravacion de la
tendencia depresiva de la economia? Nadie
se atreve a emprender realmente el camino
en esta direccion, a pesar de la constitucién
de una comision de estudio en el seno de la
administracion norteamericana y el discreto
asentimiento que el propio Reagan parece
haber dado a este proyecto, apoyado por
los partidarios de la “‘economia de la ofer-
ta”’, sefiores Laffer y Cia (6).

Los peligros de que se hunda
el sistema crediticio

A pesar de la politica deflacionista
aplicada por practicamente todos los go-
biernos de los paises imperialistas, con ex-
cepcion del de Francia, el carrusel de la
deuda creciente continia girando a un
ritmo cada vez mas enloquecido. Como ya
hemos subrayado a menudo, esta avalan-
cha de deudas tiene su origen en el endeu-
damiento de las empresas y los hogares,
mas que en la deuda puablica, como se
deduce claramente del cuadro 6, reprodu-
cido de la revista norteamericana Monthly
Review, dirigida por Paul Sweezy (nimero
de diciembre de 1981).

Estas cifras muestran un movimiento de
aceleracion terrible para el futuro de la
economia capitalista. Mientras que entre
1960 vy 1970 la deuda privada se duplico
para permitir un crecimiento del Producto
Nacional Bruto del 90% entre 1970y 1980 la
deuda privada se ha triplicado para permitir
un crecimiento del Producto Nacional
Bruto ligeramente menor.

Hay que comprender que esta avalancha
de deudas no se refiere Unicamente a las
pequefias y medianas empresas y a los
hogares. Afecta a gran cantidad de grandes
empresas, incluidas algunas de las “multi-
nacionales” mas impresionantes. Todo el
mundo conoce el caso de Chrysler, de In-
ternational Harvester, de Massey-
Ferguson, que so6lo sobreviven gracias a los
créditos bancarios cada vez mas desmesu-
rados con respecto a los haberes de estos
grupos que se encuentran en virtual banca-
rrota: 2.200 millones .de pérdidas en
Chrysler, tan solo en los afios 1980-1981. El
dia del hundimiento de Freddie Laker, gue
no era mas que un ‘“‘pequeiio’” del trafico
aéreo, se informb6 que sus deudas as-
cendian a mas de 500 millones de dolares.

Aun hay otro caso que es pasto de la ac-
tualidad. Es el caso de Ludwig, considerado
como uno de los cinco hombres mas ricos
del mundo, que habia lanzado una gi-
gantesca empresa para roturar la Amazonia
en Brasil. Ha tirado la toalla, dejando un
clavo de 200 millones de doélares. Pero
existe toda una serie de otras empresas gi-
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Aumento de los precios al consumo ' _
{porcentaje en relacidn al mismo semestre del afio anterior, corregidas las variaciones estacionales)

Cuadro 5

1970 1974 1975 1980 1981 1981
I 1i [ il ! il | It I 1 todo el afio

EE.UU. 6,1 5,3 11,2 12,4 83 76 15,1 10,4 10,6 8,6 10,3
Japoén £ 4,4 32,2 17,6 11,5 7.3 9,5 6,8 4,8 3.0 4,9
RFA 5,4 2,2 8,6 4,9 7.2 4,4 6,6 4,1 7.1 4,8 59
Gran Bretafia 7.7 6.9 19,0 16,5 28,7 23,2 19,4 12,4 12,2 989 12,0
1talia 5,6 4,5 19,9 255 16,8 9.8 24,3 19,0 21,7 15,0 19,6
Canada 3,4 1,7 10,3 12,6 9,6 11,5 9,9 11,8 13,0 —— 11,5
Paises Bajos 3, 5,2 10,6 10,2 10,7 9,3 7,2 6.6 6,6 7,2 6,9
Bélgica 4,5 2,8 13,6 18,7 121 10,5 7.1 6.8 7,7 9,4 7,6
Suecia 9,2 6,2 9,4 9,3 11 11,0 17,0 11,3 14,6 —— 9,0
Australia 4,2 4,5 13,1 19,3 15,2 11,0 10,6 8.9 9,4 —— 11,5
OCDE (media) 6,2 4,9 14,8 13,7 11,4 9,1 14,3 10,6 11,0 —— 10,6

Fuente: Perspectives économiques de I'OCDE, n® 30, diciembre 1981; las cifras del 2° semes-

gantescas que se encuentran al borde de la
quiebra, y que han acumulado unas deudas
enormes (7).

Cuando se habla de los riesgos de un
crac bancario que puede desencadenar,
mediante reacciones en cadena, un hundi-
miento del sistema crediticio internacional,
generalmente se piensa en la insolvencia de
un gran prestatario del “Tercer Mundo” o
de los llamados paises '‘socialistas’”. De
hecho, Zaire estd actualmente en
suspension de pagos. Si Polonia no se
encuentra formalmente en la misma situa-
cion, esto no sblo se debe a ios adelantos
pagados por el COMECON, sino también y
sobre todo a una intervencion del Tesoro de
los... Estados Unidos, que ha pagado, en
su lugar, los intereses vencidos para una
serie de créditos bancarios que la burocra-
cia no habia liquidado. Se trataba de evitar
una declaraci6én de bancarrota que habria
obligado a los bancos, sobre todo los de
Alemania occidental y Austria, a registrar
enormes pérdidas en sus balances, con
consecuencias imprevisibles.

Pero hay que rendirse ante la evidencia:
los peligros de un crac bancario no
proceden Gnicamente de estas fuentes. Los
“malos deudores” potenciales se encuen-
tran también en los paises occidentales. En
esta categoria hay que incluir todas las
grandes empresas que se han endeudado
imprudentemente, y que actualmente se
ven fuertemente golpeadas por el aumento
de los tipos de interés. ‘

De hecho, en el conjunto de las grandes
empresas de los Estados Unidos, Business
Week ha calculado que la relacion entre las
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tre de 1981 estan tomadas de Economie Européenne, n° 2, febrero 1982, y The Economist, 27.2.1982.

cargas de la deuda y los beneficios antes de
impuestos ha disminuido peligrosamente
de 5,5 en 1979 a 4,2 en 1981. Actualmente,
esta proporcién es negativa en la industria
automovilistica y en las lineas aéreas. Sélo
alcanza la cifra de 2 en las sociedades inmo-
biliarias y las empresas de materiales para la
construccion (Business Week, 1° de marzo
de 1982). En total, las grandes compaiiias
norteamericanas han incrementado sus
deudas en 73.000 millones en el transcurso
de los Ultimos 18 meses; esta deuda alcanza
actuaimente los 540.000 millones de
ddlares. Las cargas derivadas de ello seran
particularmente graves en 1982. Deberan
liquidarse con unos beneficios que se en-
cuentran en descenso pronunciado.

El caso de las Cajas de Ahorro especiali-
zadas en el crédito hipotecario es conocido.
En los Estados Unidos estaban al borde de

la quiebra, encontrandose entre la espada
del descenso de la actividad en la construc-
cion y la pared del alza de los tipos de
interés. Menos conocido es el hundimiento
real de los bancos privados ‘‘salvajes’” en
Turquia, que han significado la pérdida de
100 millones de doblares para los pequefios
ahorradores privados (8).

Lo paradéjico es que en un periodo de
crisis, la fuerza del capital financiero, ejer-
cida a menudo directamente por los
bancos, aumente desmesuradamente, pues
numerosas empresas, que trabajan con pér-
didas, s6lo pueden sobrevivir si los bancos
les conceden créditos. Pero lo que toman
estas decisiones, a menudo con criterios
sumarios o arbitrarios, no han brillado por
un gran discernimiento en el transcurso de
los Gltimos afios, esto es 1o menos que cabe
decir. La facilidad con la que los grandes

Cuadro 6

Deuda acumulada del sector no financiero de los Estados Unidos

(en miles de millones de délares)

1950 1960 1970 1980 % aumento

--1950-1980
Poderes piblicos 241,4 308,3 450,0 1063,3 +340%
Sector privado 164,8 416,1 975,3 2841,9 +.1624%
Total 406,2 724.4 1425,3  3905,2 +861%

Fuente: Diversos boletines Flow of Funds Accounts, publicados por el Federal
Reserve Board.
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bancos han concedido préstamos a
deudores dudosos se debe exclusivamente
a la codicia, es decir, a la voluntad de
colocar a cambio de intereses elevados, los
abundantes capitales que le suministraban
los paises de la OPEP, los bancos centrales,
las cajas de pensiones y otros inversores
institucionales, mientras que la desacelera-
cion de las inversiones productivas no
creaba una demanda de capitales —dinero
suficiente por parte de los deudores sol-
ventes.

Por consiguiente, es la combinacion de la
insolvencia potencial de los grandes
deudores extranjeros, de las grandes
empresas imperialistas y de los sectores
mas débiles del propio sistema bancario la
que hace pénder sobre la economia capita-
lista internacional la espada de Damocles
de un crac bancario de envergadura:

“Las agencias de crédito a la exportacién
en el mundo estin préximas al punto de
ruptura. Un reguero de exigencias proce-
dentes de exportadores a los que no se ha
pagado, y de bancos privados, empieza a
rebasar répidamente sus reservas liquidas.
Hasta ahora, en 1982, estas exigencias so-
brepasan en un 20% las del afio fiscal de
1981.

E/ hundimiento de Laker Airways, la
semana pasada en Gran Bretafia obligaré al
Export-Import Bank de los Estados Unidos
a desembolsar més de 150 millones de
dblares. Los pequefios riachuelos de
exigencias en torno a Polonia, el afio
pasado, podrian transformarse rapida-
mente en una marea. Desde el mes de
enero, las agencias (de crédito oficial a fa
exportacion) HERMES en la R.F.A.,
COFACE en Francia y OKB en Austria, han
pagado cada una de ellas, mas de 75
millones de délares por las exigencias en
torno a Polonia...

El hundimiento de Laker, la posibilidad
del rechazo de pago procedente de Polonia
y entre las lineas aéreas, las compafias fo-
restales, los constructores de maquinaria
agricola y otros en los Estados Unidos, han
incitado a los gobiernos occidentales a
hacer algo por reparar las finanzas
enfermas de sus bancos de exportacion”
(The Economist, 13 de febrero de 1982).

La agravacion del paro
estructural y sus consecuencias

La segunda recesion econdmica generali-
zada de la economia capitalista internacio-
nal ha agravado-sensiblemente la amplitud
del paro y de sus consecuencias sociales.
Para dar una idea de su envergadura,
podemos afirmar a grandes rasgos que la
masa de parados en los paises impe-
rialistas pas6 de los 10 millones durante
la recesion de 1970, a los 20 millones en
la recesion de 1974-1975, y a los 30
millones actualmente. Las cifras oficiales
del paro en el mes de febrero de 1982 se
reproducen en el cuadro 7.

Se conjugan varios factores para explicar
este aumento constante del paro. El
primero, y el més grave, es la desacelera-
cién general y a largo plazo del crecimiento
econdmico. Y esta desaceleracién coincide
con un avance tecnologico pronunciado, es
decir, con un aumento importante de la
productividad media del trabajo: se
necesitan cada vez menos horas de trabajo
para producir una masa de mercancias y
servicios que no aumenta, que incluso dis-
minuye o en todo caso avanza muy lenta-
mente. De ahi el hecho de que si el nimero
de parados aumenta fuertemente en una
fase de recesion, no disminuye de nuevo en
el periodo de recuperacién, mientras esta
sea moderada. De ahi también este otro
fenbmeno, a saber, que la correlacién entre
las inversiones productivas y la creacién de
puestos de trabajo se ha roto, pues muchas
de estas inversiones son inversiones de
racionalizacién que suprimen mas puestos
de trabajo que los que crean.

Por consiguiente, el resultado es claro:
hay un poso de parados permanentes que
se amplia de recesidon en recesion. Esta
tendencia esta lejos de invertirse.

A eflo hay que afiadir otro fenémeno que
hace que las perspectivas del empleo sean
particularmente sombrias durante el resto
de los afios 80. En los decenios pasados,
marcados por la tendencia a la semiauto-
matizacion en la industria y a la industriali-
zacién en la agricultura, el sector llamado
“terciario’’ o ‘‘de servicios” —con toda la
ambiguedad que encierra este término—
conoci6 una auténtica explosion de nuevos
puestos de trabajo remunerados normal-
mente, por lo menos en los paises imperia-
listas (en los paises semicoloniales, la
explosion de los “puestos de trabajo tercia-
rios’” era mas bien un paro camuflado).

Sin embargo, el paso de la electrénica a
la etapa de los microprocesadores provoca-
ré importantes reducciones de puestos de
trabajo en el sector ““terciario’’. No se trata

Coyunturs

Unicamente de los bancos, las compaiifa
de seguros, los servicios de contabilidad
comerciales de tas grandes empresas. S
trata también de las administracione
pablicas, incluso de la ensefianza y d
algunos sectores de los servicios d
sanidad. Por esta razén, el desarrolio d
sector "terciario”, lejos de compensar |a
pérdidas de puestos de trabajo en el terren
de la produccién material, se convertirs
Su vez en una fuente de paro. Est
movimiento parece haberse iniciado ya. |

Finalmente, hay que sefialar ui
fenémeno demogréfico. Los efectos de
boom de la natalidad en la post-guerra ha
llegado ahora mas allé de la etapa de |
ensefianza, incluida la Universidad, vy s
hacen sentir a fondo en el “mercado d
trabajo”. El nGmero de solicitudes di
empleo por parte de los jovenes crece fuer
temente, y en numerosos paises supera e
de los jubilados anuales. Por tanto, hay qu
crear. puestos de trabajo suplementario:
para mantenet tan solo una tasa determina
da de actividad (de ocupacién) de la pobla
ciéon. En un periodo de depresion econd
mica, esto sblo puede reforzar la amplituJ
del paro.

La reaparicion del paro estructura
durante un largo periodo —en realidad,
partir de 1970 en los paises imperialistas —
ha terminado por mermar el famoso “filet
de seguridad”, que segiin los economista
neo-keynesianos y los politicos, asi com
los sindicalistas reformistas, debia garanti
zar el ‘“bienestar’” para siempre d
Occidente. Durante la recesion de 197
1975, y en los afios consecutivos de recupe
raciobn econdmica, los ““grandes batallo
nes” de la clase obrera de los paises im
perialistas quedaron bien protegidos, tant
en lo que se refiere al puesto de trabajo
como al poder adquisitivo y a la seguridad
social. La crisis s6lo habia golpeado de
leno a las capas mas débiles de la clase
obrera, por lo deméas poco defendidas por

Ndmero de parados

Cuadro 7

El paro en los principales paises imperialistas
(febrero 1982, seglin cifras oficiales)

Tasa de desempleo

Estados Unidos
RFA

Italia

Gran Bretafia
Japén

Francia

Canadj

Resto OCDE

1981 % 1982
10 millones 7.5 9,0
2 Millones 5,0 6,0
2,2 millones 8,3 9,0
3,1 millones 10,6 12,0
1,3 millones 2,3 2,3
2,1 millones 7.5 8,5
1 millones 7,5 8,3
4,5 millones 9,8 10,5
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| conjunto de! movimiento obrero: los
rabajadores inmigrantes, las mujeres, los
svenes, las trabajadoras y los trabajadores
ie las pequefias empresas y de los sectores
iue se encuentran en un claro declive
structural.

Pero a medida que se prolonga la depre-
ion y se agrava el paro estructural, los
| fectos de la crisis terminan por alcanzar el
| loraz6n mismo de la clase obrera: obreios
dultos, casados, con nifios, de calificaciéon
lhedia y por encima de la media, que
.' rabajan en las grandes empresas. En el
ranscurso de los dos ultimos afios, la pa-
 ronal v el Estado burgués han provocado
leliberadamente las pruebas de fuerza en
3s principales fortalezas obreras: la Fiat en
\urin, la Chrysler y General Motors en los
|listados Unidos, la British Leyland en Gran
3retaia, la siderurgia walona (Bélgica) y la
‘Ijiel Ruhr (R.F.A.), la siderurgia lorena en
‘rancia, etc.

Los capitalistas cuentan con los efectos a
argo plazo del paro, con el miedo que pro-
i!uce el paro, con el desconcierto de los tra-
hajadores ante la falta de perspectivas y las
rapitulaciones sucesivas de las direcciones
le las centrales sindicales empantanadas
:n la colaboracion de clases, para asestar
n fuerte golpe y debilitar estructuralmente
il movimiento obrero, es decir, quitarle por
o menos la fuerza suplementaria que le
yabian aportado veinte afios de expansion y
bleno empleo.

Los objetivos de esta ofensiva de auste-
‘idad son ante todo: el mantenimiento de
an alto nivel de paro para incitar alos traba-
adores a observar una mayor disciplina y
sbligarlos a aceptar una explotacion suple-
mentaria (una mayor intensidad del trabajo,
ftmos mas rapidos, multiples ‘‘racionaliza-
siones” etc.); ataques directos contra los
salarios reales (convenios salariales que im-
oliguen reducciones de los salarios; supre-
sion o ‘‘suavizacion”’ de los mecanismos de
sscala movil), disminuciéon de las ayudas
sociales, incluido el subsidio de desempleo,
“transferencias’’ masivas de los gastos
sociales a los gastos militares o a los sub-
sidios a la patronal, en el presupuesto del
Estado. En este sentido, el presupuesto de
Reagan es todo un simbolo. Pero en casi
todos los paises imperialistas se ponen de
manifiesto tendencias andlogas, aunque
sean mas moderadas.

La clase obrera resiste y se defiende,
pero indudablemente ha sufrido algunas
derrotas, sobre todo en los Estados Unidos,
Japon, Gran Bretafia y Espafia. El efecto de

paro, combinado con la ausencia de una es-

trategia global de respuesta obrera, antica-
pitalista, a la crists, por parte de las direc-
ciones sindicales, dificulta una respuesta
generalizada. Sin embargo, esta es indis-
. pensable si los trabajadores quieren evitar
que se inicie la fase final de la ofensiva
| patronal: el intento capitalista de “‘quebrar”
los sindicatos (véase el caso PATCO en los
Estados Unidos), de restringir severamente
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las libertades sindicales, e incluso las liber-
tades democraticas en su conjunto.

Porque la crisis es grave y larga. El
aumento de la tasa de explotacion necesa-
rio para salir de ella, desde el punto de vista
capitalista, es considerable. Una clase
obrera que conserva lo fundamental de su
fuerza organizativa y de las libertades de-
mocraticas, no se dejard imponer tal sobre-
explotacion. Por consiguiente, habra duras
batallas de clase, durante mucho tiempo,
antes de que el capital o el trabajo puedan
modificar la relacion de fuerzas actual de
forma decisiva: el capital, si consigue
quebrar la fuerza organizada de la clase
obrera; el trabajo, si logra resolver la crisis
de su direccion de clase.

Estamos muy lejos de una
reestructuracion internacional
del capital

La depresién econdémica a largo plazo en
que estad sumida la economia capitalista in-
ternacional desde los afios 1967-68 expresa
ante todo un declive duradero de la tasa
media de beneficio. Se trata evidentemente
de un declive irregular y no lineal. E! ciclo
industrial continia manifestandose en el

l@

transcurso de la larga onda depresiva, del
mismo modo que se manifesto en el trans-
curso de la onda larga expansiva. Hemos
conocido fases de recuperacion econémica
(1971-72, 1976-78), después de las fases de
recesion {1970) o de recesion generalizada
(1974-75, 1980-82). A partir de 1983 es
probable que se produzca una nueva fase
de recuperacion, aunque sea moderada.

Pero a través de estos altibajos, la tasa de
crecimiento permanece sensiblemente infe-
rior a la del periodo 1948-68, en Europa
occidental y Japén, y a la del periodo 1940-
68 en los Estados Unidos. La causa funda-
mental de este declive reside en el nivel de-
masiado bajo de la tasa media de beneficio,
combinada con el estancamiento relativo
del mercado (expansion mas lenta del
comercio mundial, estancamiento de las
ventas a los “'(iltimos consumidores’’).

Para salir duraderamente —es decir, para
un periodo mucho més largo que una recu-
peracién econdémica de corta duracion, y
ademas vacilante y muy moderada— de la
mala situacion en que se encuentra el capi-
talismo internacional desde hace mas de
diez afios, es necesaria una reestructura-
cion fundamental. Esta deberia modificar
sensiblemente lo que algunos han llamado |
"las condiciones de acumulacion’’, y otros
““las modalidades (o los modelos) de regula-

—wy————
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cion’’, vy que nosotros denominamos mas
generalmente el marco social en el que se
mueve el modo de produccién capitalista
{9). Esta nocion engloba tanto los factores
exogenos {medio geografico, érea de ope-
racion del capitalismo, es decir, hoy en dia
fundamentalmente las relaciones con los
sectores no capitalistas de la economia
mundiall como los factores endogenos,
parcialmente auténomos de la situacion co-
rriente, pues son resultados relativamente
rigidos del desarrollo anterior del sistema.
La relacion de fuerzas econdémicas y socio-
politicas entre el capital y el trabajo en las
metropolis imperialistas son los factores
enddgenos mas importantes del medio am-
biente capitalista.

Los esfuerzos de reestructuracion del
capital para salir de la larga depresion han
sido clasificados hasta ahora, por diversos
analistas, en las siguientes tres categorias:

1) La nueva division internacional del tra-
bajo con el traslado de los lugares de pro-
duccion de las industrias que utilizan rela-
tivamente mucha mano de obra hacia los
paises semicoloniales y semiindustrializa-
dos dependientes (10). La creacion de
“zonas francas de exportaciéon” forma
parte de este intento de reestructuracion.
La méas importante de estas ‘‘zonas fran-
cas’’ es sin duda la de México, al borde de
la frontera con los Estados Unidos, hacia la
que los grandes grupos automovilisticos
norteamericanos suefian con trasladar una
parte importante de su produccion. Pero
existen otras, sobre todo en Asia, y las de la
Republica Popular China, donde se estable-
cen empresas comunes con el capital ex-
tranjero.

Ya hemos sefialado los obstaculos con
los que choca la continuacion de este tras-
lado, particularmente en América Latina y
en Asia oriental, debido al propio estanca-
miento del mercado mundial. La grave
crisis que afecta a la industria del automovil
en Brasil y Argentina, con un descenso im-
portante de la produccion, y el dificil
arranque de la industria automovilistica en
Corea del Sur (la produccion actual es muy
inferior a la capacidad de produccion exis-
tente en 1981) simbolizan estos obstaculos.
Por lo tanto, apenas se puede hablar de una
auténtica reestructuracioén a este rspecto.

2) La aparicion de un sector de “trabajo
negro’ y ‘‘economia paralela’, asi como
una ampliacion del ““trabajo precario” (tra-
bajo temporal) en los principales paises im-
perialistas. En los paises semicoloniales, se
trata evidentemente de un fenémeno ya
conocido y estudiado desde hace tiempo.

L Unos subrayan sobre todo el alcance so-
Clopolitico del fenémeno, el esfuerzo (cons-
Clente) del capital de realizar paralelamente
d su propia concentracion una desconcen-
tracion del trabajo. Otros, en cambio, sub-
rayan, a nuestro entender con mayor razén,
la reaccién espontanea de los parados
contra la prolongacion del paro, asi como la
de los pequefios capitalistas para evitar la

ruina en un periodo de crisis. Independien-
temente del aspecto analitico que se privi-
legie, estamos ante la manifestacion parti-
cular de un fenémeno mas general: el
intento del capital de reducir los “costes del
trabajo”’, presionando a la baja los salarios
directos e indirectos, intento caracteristico
en toda fase de crisis o recesion. En nueve
de cada diez casos, el “trabajo negro”
supone la supresion total de los pagos a la
seguridad social, y una reduccién sensible
del salario nominal directo.

En suma, se trata de la sobreexplota-
cion del trabajo, reintroducida en los
paises imperialistas, donde habia tendido a

desaparecer en el transcut
post-guerra’’. En alguno
res, como el de la industrighw
tido, que explota las con{
de los trabajadores inmigt
de residencia, la compé
lleva a la metropolis Ias ¢|
bajo y salariales de los pat
y semiindustrializados. U
logo se produce en alguis,
Sur de los Estados Unidos;-h‘
México y Puerto Rico. !
Pero nuevamente se traf
no que es marginal para lafs,
paises imperialistas Y pare
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‘apitalista internacional en su conjunto,
ue sin duda no afecta a mas del 5% de la
roduccion en las metropolis imperialista,

or consiguiente, también es imposible
ablar a este respecto de una ‘‘reestructu-
acion del capital” en el sentido real del
érmino. .
3) Una devaluacion masiva del capital,
sroducida por la restricciéon del crédito y la
ugulacion de la inflacion: El hecho de que
lespués de muchos afios con un “tipo de
nterés real negativo’ (es decir, un tipo de
nterés inferior a la tasa de inflacién) se
haya llegado en todas partes a un “tipo de
Jnterés real positivo'’ que fluctia en torno al
1% (lo que explica que los tipos de interés
sigan elevados en los estados Unidos, pues
n este pais la tasa de inflacion permanece
(l)or encima del 10%, seria la expresion ob-
letiva de esta devaluacion masiva y de la pe-
fwria de capitales que terminaria provocan-
do.
La demostracién es poco convincente, al
nenos hasta ahora. A pesar de todas las in-
enciones proclamadas de los monetaristas,
y todos los esfuerzos de Margaret Thatcher
y de Ronald Reagan, estos objetivos estan
muy lejos de ser alcanzados. No se ha pro-
ducido ningan descenso masivo de los pre-
cios de las mercancias (productos acaba-
dos) y fa disminucion de los de las materias
primas sigue siendo modesta. Los de los
"'valores refugio” {oro, diamantes, objetos
ide arte, etc.) son un poco mas importantes,
0 aln siendo asi siguen vinculadas a las
luctuaciones de la tasa de inflacién en los
Estados Unidos. Las quiebras afectan sobre
todo a las pequefias y medianas empresas.
Los “elefantes blancos’’, es decir, los gran-
ldes grupos que trabajan con pérdidas,
iguen contando con subsidios masivos por
arte del sistema bancario y los poderes pu-
Iblicos. Tampoco desde este lado se perfila
ninguna verdadera ‘reestructuracion’’.
Queda una tendencia mas importante
que a largo plazo puede ser decisiva: una
nueva revolucion tecnologica centrada en
SIos microprocesadores, los robots indus-
’triales y domésticos, el coche eléctrico y la

energia solar. Seria en suma el paso de la
semiautomatizacién a una automatizacion
mas completa.

Desde el punto de vista técnico, estos
iproductos se encuentran en un punto en
que podrian empezar a producirse a gran
escala (11). Pero la cuestion decisiva, desde
\tel punto de vista de la l6gica del capita-
lismo, es la de producir con un beneficio su-
ficiente para un mercado suficientemente
grande. Alli es donde duele. Los obstaculos
lque constituyen hoy el nivel demasiado
bajo de la tasa media de beneficio, la exis-
litencia de una capacidad de produccién ex-
|lcedentaria, el estancamiento del mercado,
parecen retrasar aln mas esta revolucion
ltecnolégica, es decir, la aplicacion masiva
|de esas innovaciones. La mayoria de co-
| Imentaristas serios mencionan a este
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respecto el final del siglo XX, 6 incluso el
comienzo del siglo XXI.

Pero mientras tanto, la'prolongacion de
la depresion y del paro, la acentuaciéon del
curso de la burguesia hacia la austeridad y
la remilitarizacién, subrayan més que nunca
la importancia de los grandes combates
sociales —los combates entre la clase
obrera y la burguesia, los combates entre
las fuerzas antiimperialistas y el imperialis-
mo-— que acompafian a la larga depresion
econ6mica. Del resultado de estos
combates no sblo depende la ““solucion”
(capitalista o socialista} de la crisis.
También depende el destino de {a humani-
dad, en la medida en que la “solucion”
capitalista implica el peligro de la guerra
nuclear mundial.(J

NOTAS

(1) Attali Jacques, Les trois mondes, Paris,
Fayard 1981.

(2) Véanse los estudios de Tissier Patrick,
publicados en Critique que I'économie poli-
tigue {(nueva serie, nimero 14, enero-marzo
1981).

(3) Véanse los nimeros especiales de IN-
PRECOR consagrados a la situacion econo-
mica. }

(4) Véanse nuestros articulos sobre la situa-
cién en Rumania, publicados en INPRE-
COR.

(5) La prensa ha sefialado la venta, por
hombres de negocios norteamericanos, de
microordenadores para aviones de combate
a la URSS, asi como la fabricacion en la
URSS de rodamientos de bolas miniaturiza-
dos, indispensables para poner a punto el

sistema de guia que -equipa los misiles
balisticos MIRV en los Estados Unidos.
Ejemplo de cémo los intereses privados
sectoriales pueden imponerse por encima
de los intereses de la clase como tal en el
seno de la burguesia norteamericana.

{6) Sobre las discusiones relativas a un
retorno al patrdn oro, véase Business Week
del 7 de diciembre de 1981 y del 8 de febrero
de 1982, y Neue Ziircher Zeitung del 30-31
de enero de 1982.

(7) El grupo Thyssen en Alemania declara
una pérdida de 150 millones de délares. El

‘grupo japonés Mitsui ha visto como dismi-

nuyen sus beneficios, pasando de 15.000
millones de yen en 1980 a 1.500 millones en
1981.

(8) Le Monde, 13 de enero de 1982.

(9) Véase a este respecto: David Gordon,
Stages of Accumulation and Long Econo-
my Cycles in The Political Economy of the
World System, Beverly Hills, 1980. Miguel
Aglietta, Régulation et crises du Capitalis-
me, Paris, 1976. Ernest Mandel, Long
Waves of Capitalist Development,
Cambridge, 1980.

(10) Frobel, Heinrichs, Kreye, Die neue in-
ternationale Arbeitsteilung, Rowohlt 1977.
Podemos citar también el ejemplo de las
fibras sintéticas. La cuota de Europa occi-
dental en la produccién mungdial ha des-
cendido, entre 1973 y 1981, del 29,5 al
20,7%, la de los Estados Unidos del 29,7%
al 26%, la de Japén del 15,7% al 12,0%,
mientras que la del '‘resto del mundo” ha
pasado del 25% al 40,6% .

{11) Sobre las nuevas tecnologias y su difu-
sién, ver: Wolf y P. Bertelsheimer, en /nter-
nationale (Frankfurt), marzo de 1979.




\ La crisis de la
industria automovilistica

Winfried Wolf

internacional

. a

Desde la primavera de 1980, la industria automovilistica
internacional es objeto de grandes titulares negativos. La
crisis pasa de la Chrysler Corporation/Detroit y de la Ford

Motor Company/Dearborn, a las fabricas Ford AG en
Colonia y Adam Opel AG en Riisselsheim. En estas dos
gltimas empresas fueron despedidos mas de diez mil
obreros de la produccion, en julio y agosto de 1980, con el
discreto encanto de la burguesia alemana: es decir,
mediante acuerdos. El desastre en la Ford y en la filial de
General Motors, Adam Opel, pudo minimizarse aun como
resultado de una “mala gestién”, y no como consecuencia
de la responsabilidad, siné de los dictados, de las
direcciones centrales de los EE.UU. Pero con la
Volkswagen se ha visto afectado el corazon mismo de la
nacién de constructores y conductores de vehiculos que
es Alemania Occidental.

En comparaciéon con los hechos, los grandes titulares
actuales consagrados a la crisis de la industria automovi-
listica no son aun suficientemente elocuentes. Tanto
desde un punto de vista cuantitativo como cualitativo, los
acontecimientos ocurridos en este ramo durante los
altimos afios revisten una importancia extraordinaria y
ejemplar para el capitalismo tardio de los arios 80. Segun
nuestros célculos, las cifras de despidos de trabajadores
de Ia industria automovilistica y de las industrias subsidia-
rias en América del Norte y Europa occidental, entre 1979
y 1981, ascienden a 1,5 millones.

S EGURAMENTE se trata de la ola de
despidos mas importante en un
ramo internacional desde la gran crisis eco-
némica de los afios 1929-1932 (1).

Es importante destacar tres aspectos del
analisis:

1. La industria automovilistica vuelve a
desempefiar el papel de precursor de la co
yuntura global de la economia imperialista
ta. Del mismo modo que la crisis de la in-
dustria automovilistica de 1973 precedié a
la crisis internacional de 1974/75, la crisis
del mismo ramo fue el preludio de la nueva
recesion internacional de 1980/81.

2. El desarrollo de este ramo arroja una
luz muy cruda sobre las-consecuencias
de la implantacién de nuevas tecnolo-
gias para el empleo en las condiciones del
capitalismo. La imagen de las enormes na-
ves de fabricacion sin ningan ser humano y
“pobladas’’ de robots, que aparecio en las
pantallas en 1980/81, han impregnado pro-
fundamente la conciencia de mucha gente.

3. La profunda crisis de este ramo no es
simplemente de caracter coyuntural;
tampoco es solamente de “‘caracter estruc-
tural” en el sentido de que bastaria efectuar
algunas adaptaciones de la estructura y al-
gunos cambios en la division internacional
del trabajo, para crear de nuevo un punto
de partida y volver a la normalidad de los
negocios. En (ltima instancia, lo que esta
en tela de juicio es la existencia misma de
todo el ramo.

El peso estructural de la
industria automovilistica

No se trata de un ramo secundario (como
por ejemplo la industria relojera, que a me-
diados de los afios setenta conocié una
evolucion similar). La industria automovilis-
tica figura entre los ramos mas grandes en
los paises imperialistas mas importantes.
Se concentra en los seis paises imperialistas
mas importantes.

El 80% de la producciéon automovilistica
mundial y el 75% de la demanda de vehicu-
los proceden del Japén, los EE.UU., la
RFA, Francia, ltalia y Gran Bretafa. Este
ramo abarca en cada uno de estos paises
del 5 al 7% de la produccién industrial total;
asegura mas o menos la décima parte de
sus exportaciones totales respectivas. Por
consiguiente, el porcentaje de la produc-
cién de este ramo que se destina a la expor-
tacion es muy desproporcionado en todos
los paises, alcanzando el 50% —con la ex-
cepcion de Gran Bretafia (37%) y de los
EE.UU. (9%). La produccién automovilisti-
ca en sentido estricto ocupaba en estos
paises, antes de la crisis, a cerca de 3,5 mi-
llones de asalariados; a ello hay que afiadir
una cifra atin mas elevada de asalariados de
la industria subsidiaria; el ramo del automé-
vil, en su conjunto, incluia en estos paises
de 9 a 11 millones de asalariados (2). El
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Cuadro 1

El peso natural de la industria del automovil (1978)

Pais N°. de traba-
jadores
Francia 250.000
RFA 600.000
Gran Bretafia 480.000
Italia 200.000
Estados Unidos 780.000
Japén 500.000

“Fuente: Le Monde, 3-7-1979

cuadro 1 ilustra estos datos.

Finaimente, conviene analizar la dindmi-
ca de este ramo para definir su importancia-
estructural.

L]

En la RFA, en Francia y —de forma muy
extensiva— en Japoén, la tasa de crecimien-
to se situaba siempre muy por encima de la
de la industria en su conjunto. Esto fue asi
hasta el afio 1980, pese a la grave crisis que
sufri6 este ramo en 1973/74. Asi, en la
RFA, la construccion de vehiculos aumento
entre 1950 y 1960 en un 18,5% anual, frente

| a un crecimiento del 10,5% de la industria
en general; entre 1960 y 1970 alin creci6 en

L un 8,1% anual, frente al 6% de la industria
en general, y entre 1970 y 1979, en un 4,2%
frente a un 3% de crecimiento anual (3).
Esto significa que en dichos paises el ramo
del automovil constituyé el motor del cre-
cimiento econdmico. De este modo, la
nueva crisis de este ramo-equivale a una
averia del motor de los grandes paises
imperialistas.

La competencia en la industria
automovilistica

Durante el prolongado boom econémico

% del total de % de la produc-

trabajadores cion industrial
5 % 5,9%
8 % 6,9%
6,3% 5,9%
4 % 5,2%
4 % 6 %
4 % -

que se inicio tras la Segunda Guerra Mun-
dial, se constituyeron tres grandes centros
imperialistas: los EE.UU., la Comunidad Eu-
ropea y Japon. A medida que se deshila-
chaba este largo boom econdmico, que
aparecieron sintomas de crisis mas agudos
Y que se produjo en 1974/75 la primera gran
crisis internacional, la competencia latente
entre estos bloques imperialistas se ha ido
transformando en una lucha competitiva
abierta y parciaimente muy encarnizada. El
ramo del automovil es uno de sus campos
de batalla. En él se refleja fielmente la
fuerza de los distintos centros y su dinami-
ca respectiva.

Los cuadros 2 y 3 ilustran el desarrollo de
esta lucha competitiva en el seno de este
ramo internacional.

Hasta mediados de los afios sesenta, los
EE.UU. eran el lider incuestionable de este
ramo: por si solos producian tantos coches
particulares y combinados como el resto del
mundo en su conjunto, si bien mientras
tanto la competencia — particularmente de
las empresas automovilisticas de Alemania
Occidental y Francia— habia crecido sus

tancialmente. Posteriormente los competi-
dores de los EE.UU. han ido ganando mu-

% del total de
exportaciones

% del producto
destinado a la

exportacion
10 % 51,5%
12,5% 51,2%
10 % 37,3%
10 % 44,5%
— 9,0%
- 47,4%

cho terreno, e incluso han superado ala in-
dustria automovilistica estadounidense. Al
principio fueron los fabricantes de automé-
viles de la CEE, que en 1970 habian supera-
do, con el 40% de la produccion mundial, a
los fabricantes norteamericanos (29%), y a
continuacién fueron los japoneses los que
superaron por primera vez en 1980 la pro-
duccion automovilistica de los EE.UU. En
1981, los fabricantes japoneses se situaban,
con mas de 7 millones de coches, muy por
delante de los EE.UU. (aproximadamente
6,5 millones) y de la RFA (aproximadamen-
te 3,4 millones), ocupando asi claramente el
primer puesto.

No cabe duda que el vencedor de esta ar-
dua competencia es hasta ahora el imperia-
lismo japonés; el ascenso del ramo del
automovil en Extremo Oriente no sélo tiene
que ver con un declive —y a partir de 1979-
1981, con una caida en picado— de la pro-
duccién estadounidense, sino que también
las empresas automovilisticas de Europa
Occidental perdieron importantes cuotas
del mercado, ante todo las empresas brita-
nicas e italianas (British Leyland, Fiat/Lan-
cia/Innocenti y Alfa Romeo}.

La primera grave crisis de la industria au-

Cuadro 2

Produccion mundial de vehiculos particulares

Proporcion correspondiente a cada pais en la produccion global

i 1937
'; Estados Unidos 78
i RFA 5
i Francia 4
‘ Italia

l Gran Bretafia 8
1 CEE

Japén

1961 1965 1970 1974
53 49 29 29
14 14 16 11

9 7 10 11
6 8 7

1 9 7 6
36 41 34

1 4 14 16
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1976 1979
29 28
12
10

5

5
32 27
17 24




Automovil

Cuadro 3

Produccion de automadviles en los principales paises fabricantes
(en miles de unidades)

tomovilista de 1973/74 habia agudizado ya

la competencia entre los centros imperialis- .

tas, acelerando las variaciones generaliza-
das de sus cuotas en el mercado mundial
(como se observa en el cuadro 2). La nueva
crisis del ramo comport6 de nuevo unos
cambios casi sensacionales. El cuadro 4
muestra unos datos impresionantes.

La fuerza de los competidores capitalis-
tas se mide mejor que nada en tiempos de
crisis econémica. Asi sucede en el caso de
la nueva crisis del sector del automévil. La
tendencia a un hundimiento masivo del
ramo estadounidense, de un declive de las
empresas automovilisticas de la CEE y de
un ascenso vertiginoso de los fabricantes
japoneses, como muestra el cuadro 4, se ha

acelerado aan mas en 1979/80/81. Las em-
presas japonesas fueron las Unicas que am-
pliaron hasta 1981 su capacidad de produc-
cién y aumentaron sus stocks. En cambio,
los Estados Unidos mostraron unas pérdi-
das del 25% en 1980, y del 35% aproxima-
damente durante todo el periodode crisis.La

disminucion de la produccién de los compe-
tidores de la CEE se situd alrededor del 15-
25% . Por consiguiente, |a proporcion de los
vehiculos de importacion japoneses dieron
un salto adelante. En los EE.UU., en 1975
llegaba al 10%, en 1978 al 12%, y en 1980
habia doblado casi, con el 21,5%, la cuota
anterior a la crisis —pese a las ‘medidas de
autorreduccion” que habian adoptado los
importadores japoneses por miedo a provo-

1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979
Estados Unidos 12.674 10.071 8.989 11.491 12.680 12.892 11.481
Japén 7.083 6.552 6.941 7.841 8.514 9.269 9.636
RFA 3.948 3.100 3.186 3.868 4.104 4,186 4.250
Francia 3.218 3.075 2.859 3.403 3.508 3.508 3.612
URSS 1.600 1.835 1.960 2.025 2.080 -2.034 2.165
Italia 1.958 1.773 1.459 1.591 1.584 1.657 1.632
Canada 1.581 1.548 1.450 1.644 1.768 1.819 1.623
Gran Bretafia 2.164 1.937 1.649 1.706 1.714 1.609 1.594
Espaiia 822 837 814 866 1.130 1.144 1.123
Brasil 729 875 930 985 919 1.017 1.071
México 280 351 361 325 281 384 445
Polonia 190 223 258 310 374 400 406
Fuente: L"Argus de I'automobile / Questions internationales del 29-10- 1950.

car medidas proteccionistas. En la RFA, la |
cuota correspondiente a los vehiculos japo- |
neses importados ascendi6 del 2% en 1975
al 3,8% en 1978, del 10,5% en 1980 al 12%

en 1981. I

Argumentos falsos en las
discusiones en torno ala
ofensiva de la industria
automovilistica japonesa

La discusion sobre las causas y los
motivos de los éxitos de la exportacion pro-
cedente del Extremo Oriente — discusion
que se inflamé en 1980/81— gira principal-
mente en torno a aspectos secundarios;

Cuadro 4

Produccion de automaéviles en los principales paises productores
durante la crisis del ramo 1979-1981 (en millones de unidades)

1979 1980 1981 *
(%de aumento sobre
el aiio anterior)

Japoén 6,4 7,6 +14,0 + 2,3
EE.UU. 8,5 6,4 —24,5 - 8,2
RFA 4,0 3,5 —12,0 — 7,7
Francia 3.2 29 — 90 —17,7
Gran Bretafia 1,1 0,95 —-13,0 —16,7

* primer semestre

Fuente: Frankfurter Allgemeine Zeitung del 15-4-1981 y Branchenbericht der Commerzbank /
Weltautomobilindustrie, 31-8-1981.
En estas cifras no se incluyen los vehiculos industriales.
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bajo nivel salarial, alta productividad

| individual de los trabajadores japoneses,
i erronea “‘politica de gestion’ en las centra-
" les de las empresas, “‘dumping de precios”

de los productores japoneses y blindaje del

Il mercado japonés frente a las importaciones

de los EE.UU. y de Europa Occidental,
figuran como las principales explicaciones

| del “fendmeno japonés”. Analicemos estos
argumentos uno por uno:

' o /Bajo nivel de salarios/productividad

superior?
Nadie negard que los trabajadores japo-

| neses sufren una mayor explotacion. En

comparacioén con la jornada iaboral media

i de un trabajador aleman occidental, en el
. ramo del automovil, su colega japonés tra-

baja durante un 20% mas de tiempo. La
hora de trabajo de un obrero de! automovil

| se paga en la RFA a 25 marcos (1.100 ptas.,

11 déblares} y en Japon a 15 marcos, segun
datos del Verband der Automobilindustrie
(coste patronal por hora de trabajo). Sin
embargo, esta comparacién con la RFA por
un lado y la manera de aprehender la reali-
dad en forma de instantaneas, por otro, son
totalmente erréneas.

Con razon, las empresas japonesas han
destacado el hecho de que los salarios
obreros y el nivel social en el ramo de! auto-
movil japonés pueden compararse perfecta-
mente con los de Francia o Gran Bretafa.
Es mas: los costes salariales en Jap6n han
aumentado méas rapidamente durante los
tltimos diez afios que en ningln otro pais
imperialista —y de hecho, en 1979 ya se si-
tuaban en un 200% con respecto al nivel de
1979, mientras que en la RFA so6lo se situa-
ban en un 125%. Una argumentacion que
se base Unicamente en los costes salariales
deberia formularse del modo siguiente: la
capacidad competitiva del ramo automovi

| listico japonés, en comparacién con 1970,

ha disminuido considerablemente. Esto

W viene subrayado ademas por el hecho de

que la proporcién correspondiente a los
costes salariales en el reamo del automovil
ha descendido de manera importante
durante los Gitimos ciez afios, por lo que se
beneficia mucho menos de un nivel salarial

| bajo que, por ejemplo, en 1970.

e ¢/ Mala politica de gestion?

En este argumento también hay un grano
de verdad —al menos en lo que se refiere a
las empresas norteamericanas. Estas han
mantenido demasiado tiempo la vieja politi-
ca de modelos, a pesar de la crisis
energética y del encarecimiento del
combustible. Cuando el tercer productor
mundial (hasta hace poco), Chrysler, se ve
obligado por primera vez desde los afios 30
a concebir un nuevo motor (en 1980), sale a
la luz la falsa seguridad de las centrales
estadounidenses. Mientras tanto, sin em
bargo, en el ramo del automévil de los
EE.UU. se han producido importantes rees-

tructuraciones y se han construido nuevos
vehiculos de tamafio mediano, tecnologica-
mente competitivos.

Pero el argumento de la mala politica de
gestidon no es aplicable a las empresas ale-
manas occidentales. Estas estdn especiali-
zadas desde siempre en los turismos peque-
fios y medianos, y ofrecen dentro de esta
gama un surtido muy rico de modelos. Esto
cabe decir también de las empresas a las
que se han formulado reproches particu-
lares en 1979/1980, en este sentido: FIAT y
British Leyland. Y es precisamente en este
terreno dominado tradicionalmente por las
empresas europeas donde ha tenido éxito la
competencia procedente de Japon.

e ;Dumping de precios?

A los fabricantes japoneses de automovi-
les se les repreocha que venden sus
turismos a precios de dumping, y que elimi-
nan asi a los fabricantes de Europa occiden-
tal y Norteamérica. Por consiguiente, en los
EE.UU. se ha intentado que los tribunales
reconozcan este hecho, forzando asi a los
productores japoneses ha aumentar sus
precios y a agravar de este modo su situa-
cion competitiva.

Por precio de dumping se entiende en

general un precio que se sitta por debajo de
los costes de produccion.
Sin embargo, con los coches de importa-
cién japoneses sucede exactamente lo con-
trario: sus precios son exageradamente
altos en comparacién con sus costes, v los
beneficios que obtienen en los mercados de
exportaciéon son expectaculares. Los res-
ponsables de Ford han calculado, en un es-
tudio interno, sobre la base de un ejemplo
de Datsun-Cherry (Nissan): en Japon, este
vehiculo cuesta (sin impuestos) 1.750 déla-
res; para el transporte y los derechos de
importacion se han calculado unos 600 do-
lares, lo que da un precio en la RFA de
2.350 dolares. Sin embargo, este coche
costaba sin impuestos, a mediados de
1980, unos 3.800 dolares, lo que le asegura
a Nissan un “beneficio” de 1.450 délares,
adan suponiendo que en Japon este precio
no contenga ningln beneficio. A pesar de
este margen adicional de mas del 33%, el
precio de este automovil de turismo se si-
tuaba claramente por debajo del de un
vehiculo similar de produccién europea oc-
cidental {segtn Der Spiege/, 30/80).

Se trata de un ejemplo clasico de realiza-
cion de beneficios suplementarios. Como
trataremos de demostrar, este beneficio su-
plementario se basa en la aplicacion de una
tecnologia ultradesarroilada. Por consi-
guiente, es realizable mientras los produc-
tores japoneses tengan una ventaja tecno-
l6gica sobre sus competidores mas impor-
tantes. Si esta tecnologia se generaliza, es-
tos beneficios suplementarios desaparece-
ran.

Automdvil

Nuevas tecnologias como base
de un aumento de la
productividad

La explicacién decisiva de la marcha
triunfal de las empresas automovilisticas
japonesas es la misma que la de la
construcciéon naval, la produccion de acero,
la fabricacion de cdmaras fotogréficas y
equipos de sonido: estd en la intensidad
de capital mucho mayor, en la aplicacion
mucho mayor de la novisima tecnologia y
en parte en una ventaja tecnolégica de la
industria japonesa frente a sus competido-
res en Ameérica del Norte y Europa occiden-
tal.

Esta afirmacién tiene un caracter global:
mientras que la productividad de la econo-
mia japonesa aumentd en un 7,9% en pro-
medio de .1970 a 1973, y en un 3,4% de
1974 a 1979, en la RFA sdlo aumentd en un
4,1% vy 3,1%, respectivamente, y en los Es-
tados Unidos en un 1,4% vy 0,1%, respecti-
vamente (Handelsblatt, 28.2.1980).

Pero esto es aplicable en particular a la
industria automovilistica: si en 1977 cada
obrero de Toyota produjo estadisticamente
51,3 coches, en Volkswagen un obrero sélo
produce 12,3, .y en Generai Motors, tan
solo 9,6. Incluso si se tiene en cuenta el
hecho de que en Japdn el acabado es me-
nor —de ahi el mayor papel que desempe-
fian las empresas subsidiarias—, queda una
diferencia del 30 al 50% de menos trabajo,
o respectivamente, de mas capital, en la
industria automovilistica japonesa (segin
Der Spiegef 30/80).

Lo que en las empresas europeas OcCci-
dentales sélo esta en la fase de prueba y
que solo se aplica en algunos sectores del
acabado, es moneda corriente desde finales
de los afios 70 en muchas de las grandes
empresas japonesas: la introduccion masi-
va de la tecnologia mas moderna, de los
procesos de produccion dirigidos mediante
ordenadores, el emplec masive de robots
para la soldadura, el montaje de las ruedas,
las pruebas autométicas, etc... “En la em-
presa Mitsubishi-Shiga, 124 hombres cons-
truyen 300.000 rotores al afio. Nosotros
necesitamos para elfo 2.000 hombres. Nos
queda un consuelo: algunos robots, que
construyen las maquinas en lugar de los
hombres, llevan la inscripcion “Made in
Germany”. (Bild, 21 de julio de 1980).

Tomemos a titulo comparativo la empre-
sa automovilistica europea que en 1980-81
trabajaba con la tecnologia mas avanzada
de la CEE: Volkswagen. A comienzos de
1981, esta empresa tenia la mitad de los 700
robots que funcionaban en todo el ramo au-
tomovilistico aleman occidental. En aquel
momento, ios robots realizaban el 10% del
trabajo de las instalaciones y trabajos meca-
nicos; a medio plazo, se prevé que esta pro-
duccion aumentara al 40% (4).

Sin embargo, sobre todo {a “’'profundidad
del acabado’ es mucho.menor en las em-
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presas automovilisticas japonesas que en
las europeas. Por consiguiente, la industria
subsidiaria desempefia un papel mucho
mas importante en Japon. Se encarga tam-
bién de muchos mas trabajos preparatorios
{5). Esto se combina a su vez con dos ven-
tajas, que determinan tan s6lo conjunta-
mente la gran ventaja de productividad del
imperialismo japonés. En primer lugar,
existe una industria subsidiaria que funcio-
na con una fortisima intensidad de trabajo.
Desempefia para la economia en general y
para el sector del automoévil en particular
un papel muchos mas importante que en
Europea Occidental o en América del Nor-
te. En segundo lugar, las grandes empresas
altamente concentradas trabajan con la tec-
nologia mas moderna y estan especializa-
das en la exportacién. En el primer caso, se
trata de una ventaja de productividad deri-
vada de la mayor explotaciéon de la fuerza
de trabajo humana y de una tasa de benefi-
cio mas baja de las empresas medias. En el
segundo caso, se trata de una productivi-
dad mas elevada como consecuencia de la
aplicacion de la tecnologia mas moderna.

Si tenemos en cuenta esto, la diferencia
entre el grado de automatizacion no se
sittia entre el 96% del trabajo robotizado en
Nissan y el 10% en Volkswagen, no es por
tanto de 10 a 1, sino tnicamentede2a 1 ( si
se calcula el conjunto de la empresa, inclu-
yendo las industrias subsidiarias). No obs-
tante, esta proporcidon es aplastante y se
manifiesta con todo su peso en la capaci-
dad competitiva internacional. Y esta pro-
porcion corresponde a las cifras que hemos
dado para los precios de los autombviles
(en Japén) en comparacion con la CEE y los
EE.UU. en sus mercados autdctonos, es
decir: 1a2{(6).

La nueva crisis de la industria
automovilistica internacional
en 1979-81

La nueva crisis de la industria automovi-
listica comenzé a finales de 1979. Como ya
es habitual: en el competidor mas débil, es
decir, el ramo norteamericano, y sobre to-
do de nuevo en la empresa Chrysler. En
1980 se contagid a los fabricantes de la
CEE, v en este caso de nuevo sobre todo a
las empresas estructuralmente mas débiles,
como British Leyland, FIAT y Peugeot/Ci-
troen/Talbot. En 1981 se abate también so-
bre la industria automovilistica japonesa,
aungue de forma menos masiva que entre
los competidores. En general, el afio 1980
conocio un retroceso absoluto de la pro-
duccién automovilistica mundial de aproxi-
madamente el 10%, a pesar de los récords
de exportacién y de los incrementos de la
produccién en Japén.

Al igual que en la recesidon generalizada
de 1980/81, los dos factores-basicos de la
nueva crisis en el sector del automovil, en la
medida en que se trata de factores coyun-
turales, se sitdan en:

1. La creacion de inmensas capacida-
des excedentarias, que en Ultima instan-
cia son el resultado de la anarquia de la pro-
duccién y de las inversiones en el sistema
capitalista.

2. Un retroceso del poder adquisitivo
de las masas, que en Ultima instancia es el
resuitado de la politica de ‘‘estabilidad”’
aplicada a nivel internacional, y de la nueva
recesién internacional.

Los vehiculos particulares, que se lievan
la parte del ledn en la construccion automo-

Automovil :

vilistica, son bienes de consumo durade-
ro. Al convertirse en un producto de ma-
sas, dejando de ser un producto de lujo,
pasan a depender de la capacidad adquisiti-
va de las masas asalariadas. Desde el |
estallido de las crisis mas graves en los pai-
ses imperialistas, que en Qltima instancia
son el resultado del descenso de la tasa de
beneficio, la politica patronal y la politica
econémica de los Estados burgueses se
concentran en un factor sobre todo, el |
que, de todos los costes, puede ser influen-
ciado mas fuertemente con medios econo-
micos: los costes salariales deben dismi-
nuir, es decir, aumentar menos rapidamen-
te que la productividad. Esto se observa so-
bre todo desde mediados de los afios seten-
ta, desde que la politica econdémica burgue-
sa declar6 ademas que “la inflaccion es el
enemigo publico nimero uno’, y acepto,
conscientemente el aumento del paro.

Asi, en esta nueva recesion generalizada
observamos que existen al mismo tiempo
unos beneficios patronales aun relativa-
mente altos, y un poder de consumo retra-
sado con respecto a las capacidades y a la
produccién. Esta combinacion, en Ultima |
instancia, es la que desencadena la crisis. |
Soélo en el transcurso mismo de la crisis se
produce la caida de las tasas de beneficio
relativamente altas, debido a la existencia
de capacidades excedentarias. El sector
automovilistico es también aqui un caso ti-
pico del desarrollo general de la coyuntura
internacional.

En el transcurso de los afios 1978-79,
cuando la nueva recesién solo se perfilaba
en el horizonte, todas las grandes empresas
automovilisticas del mundo lanzaron gigan-
tescos programas de inversiones. El relan-
zamiento del automovil en los afnos prece-

Cuadrob

Los fabricantes de automoéviles mas importantes del mundo

Empresa

General Motors
Ford

Toyota.

Nissan
Volkswagen
Peugeot
Renault

Fiat

Chrysler

Toyo Kogyo
Mitsubishi
Lada

Honda

British Leyland
Daimier Benz
Isuzu

Produccion

% de la produc-

en 1979 cién mundial
1980

8.883.000 21,4 aprox. 15,0
5.806.000 13,8 @ 8,0
3.439.000 8,2 ‘3,00
2.714.000 6,5
2.567.000 6,0 * 4,2
2.380.000 55
1.947.000 45 | 3,0
1.610.000 3,8 i 1,5
1.429.000 34 2 2,0

971.000 2,3

939.000 2,2

830.000 2,0

802.000 1,9

693.000 1,6 = 0,7

678.000 1,6

425.000 1,0

Inversiones en miles de millones

de Dm
1980-84 (cada afio)

aprox. 16,0
1 8,00 =
4,0

2 4,3

1,0
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dentes (1976-78) pudo dominarse alin en
buena medida utilizando al maximo las ca-
pacidades no utilizadas durante la crisis del
ramo en 1973-74. Cuando se llego al limite
de ia capacidad existente y el relanzamien-
to comportaba gigantescos beneficios acu-
mulados, se inicié la anarquia de la inver-
sion.

En Europa, las empresas automovilisticas
ponian a punto unos programas de inver-
sién que alcanzaron un volumen de 40.000
millones de DN en 1979-83 y de 12.000 mi-
llones de DM tan s6lo en los afios 1979/80.

En términos generales estos programas
. fueron aplicandose. La grave crisis de la in-
dustria automovilistica en . 1980/81 ha
cambiado pocas cosas. Lo Unico que ha
cambiado es la motivacion de estos
programas. En 1978-79 se habian realizado
sobre la base del "boom’” automovilistico,
en la lucha por conquistar cuotas de
mercado adicionales, y sobre la base de
unos beneficios y liquideces elevados. En
1980-81, se realizan en la lucha por la su-
pervivencia en el mercado. Sélo podran
subsistir sin muletas, en los afios 80, las
empresas automovilisticas que en esta
crisis logren reducir masivamente la propor-
cion de trabajo vivo en cada unidad produ-
cida, e introducir al mismo tiempo la tecno-
logia méas moderna.

Por consiguiente, los programas de inver-
. sion no se suprimen durante la crisis, y en
algunos casos incluso se ven incrementa-
| dos. El cuadro 5 da una idea de la fuerza de
las distintas empresas y de sus proyectos
|| deinversion en los proximos afios.

A partir de esos datos se observa en pri-
i mer lugar el papel preponderante que sigue
1l desempefiando el fabricante mundial maés
| grande, General Motors. Sigue incontes-
| tablemente en cabeza. El afio 1980 compor-
ll t6 pocos cambios (Ford pas6 al tercer
puesto, mientras que Toyota consigui6 el
segundo). Sobre todo en o que se refiere a
las inversiones, la General Motors planifica
ya en unos ordenes de magnitud que sus
| competidores no pueden alcanzar ni siquie-
ra en parte.

Todas las inversiones previstas para la

primera mitad de los afios 80 se sitlan en
un nivel que rebasa en un 50 al 100% el de
la segunda mitad de ios afios setenta. Inclu-
S0 en comparacion con los aifos 1978-79, se
observa una tasa de crecimiento importan-
te. Globalmente, las empresas automovilis-
ticas prevén para los afios 1981-85 unas in-
versiones del orden de 120.000 a 130.000
millones de doélares. De ellos, 70.000 millo-
nes de dolares corresponden Gnicamente a
empresas norteamericanas; 35.000 millones
de dolares a los competidores europeos y
de 11.000 a 15.000 a los japoneses, que dis-
ponen ya de las instalaciones mas moder-
nas y que de este modo quieren invertir en
una mayor modernizacion (7).

La financiacion de estas gigantescas in-
versiones no esta ni mucho menos garanti-
zada. La mayor parte debe proceder de los
créditos. El cuadro 6 muestra el declive de
la producciéon automovilistica de las tres
grandes empresas norteamericanas y sus
consecuencias en los beneficios.

Para el conjunto de los tres fabricantes
norteamericanos, las pérdidas ascienden a
unos 4.000 millones de délares. Se trata de
sumas que establecen un récord, tanto para
cada empresa particular como para el con-
junto del ramo. Asi, la empresa Chrysler
pierde en esta crisis casi ya 3.000 millones
de délares, incluyendo las pérdidas del afio
1979. Sigue moviéndose al borde la quie-
bra, pese a la ayuda estatal de 2.000 millo-
nes de dolares. Los pedidos militares la res-
paldan. Incluso en Ford, esta pérdida afec-
ta cada vez mas a la sustancia, sobre todo
en 1981. Unicamente la empresa General
Motors, que hasta entonces no habia re-
gistrado jamas pérdidas en toda su historia,
puede digerir sin mayor problema las pérdi-
das de 800 millones de dodlares en 1980, a la
espera de un proximo relanzamiento. Pero
los resultados de 1981 pueden situarse aun
en los niimeros rojos.

Solo desde el punto de vista de estas pér-
didas récord pueden apreciarse los gigan-
tescos programas.de inversiones que he-
mos mencionado. Se trata literalmente de
inversiones que deben asegurar la supervi-
vencia pura y simple. Es el caso de la Ford,

y sobre todo de la Chrysler.

En 1979/80, {a Chrysler tuvo que vender
todas sus filiales europeas y latinoamerinas
(8). Vendio su empresa de ventas, la mayor
parte de sus propiedades inmobiliarias vy
rascacielos, para reunir los 3.500 millones
de dolares que deben invertirse cada afno de
1981 a 1985, si fa empresa quiere mantener
aan una pequefia posibilidad de sobrevivir
como fabricante automovilistico indepen-
diente (o siquiera para asegurar un precio
un tanto aceptable en caso de venderla a
otra multinacional). Al mismo tiempo, los
obreros de Chrysler —‘representados’’ por
su sindicato, la UAW — renuncian a su sala-
rio real. Las direcciones sindicales aceptan
sin rechistar el desmontaje masivo de pues-
tos de trabajo. Lo absurdo es que los 475
millones de ddlares anuales (es decir, mas
de 1.000 millones durante toda la crisis ac-
tual) a los que han renunciado “‘voluntaria-
mente’’ los trabajadores de la Chrysler, no
sirven en absoluto para garantizar el em-
pleo, mientras que !a promesa de trabajo ha
servido para dorarles la pildora a los obre-
ros. Al contrario, esta “‘renuncia” en el te-
rreno de los salarios proporciona simple-
mente a la Chrysler los capitales necesarios
para un eventual comprador. O los capita-
les necesarios para nugvas racionalizacio-
nes, nuevos despidos y nuevas medidas de
intensificacion del trabajo.

La crisis de la industria automovilistica,.
como la de la metallrgica, es en muchos
aspectos caracteristica de la crisis del “'capi-
talismo tardio’’. Esto puede decirse tanto
del analisis de la situacién actual como de
las perspectivas: las consecuencias para el
capitalismo tardio de los afios 80 pueden
concretarse al nivel de un ramo.

Una ola de despidos
después de otra

Ya hemos mencionado la cifra de 1,5 mi-
llones de despidos en la industria automovi-
listica internacional y sus proveedores. Este
proceso continuard. A la ola de despidos de
1979-81 le seguiran otras. Es el resultado de

Cuadro 6
Los tres grandes fabricantes norteamericanos en la crisis

Empresa Venta en EE.UU. Cuota de mercado Pérdidas (en miles de
{en millones) EE.UU. (en %) millones de $ USA)

1979 1980 1979 1980 1980

General Motors 4,92 4,12 46,2 45,6 0,8

Ford 2,14 1,48 20,1 16,5 1,5

Chrysler 0,95 0,66 8,9 7.3 1,7

Fuente: Witschaftswoche, 30-1-1981.
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la combinacion de dos factores -que desta-
can también la importancia particular de la
crisis en este ramo: en primer lugar, la crisis
coyuntural del ramo, y en segundo, su
crisis estructurat.

En 1979-81, en la industria automovilisti-
ca norteamericana se suprimieron aproxi-
madamente 1,2 millones de puestos de tra-
bajo. Los proyectos iniciales preveian la
creacion de nuevos puestos de trabajo en el
contexto de las gigantescas inversiones de
1982. A finales de 1981, esto estd muy lejos’
de ser seguro. A comienzos de noviembre
de 1981, los cinco fabricantes norteameri-
canos (General Motors, Ford, Chrysler,
American Motors y Volkswagen of Ameri-
ca) despidieron aiun a 175.245 obreros por
un tiempo indeterminado; la General Mo-
tors tuvo que reducir la produccion de nue-
vos vehiculos medios (“X-Car” y “J-Car’');
Volkswagen of America cerrd primero por
tres semanas en noviembre de 1981 su
fabrica en Pennsylvania, asi como, durante
cierto tiempo, su fabrica de montaje en
Stanton.

En Gran Bretafia, en la British Leyland,
entre 1977 y 1981, es decir, desde el co-
mienzo de la nueva crisis de la empresa, se
han suprimido 72.000 puestos de trabajo y
se han cerrado 20 factorias. A finales de
1981, la direccion encabezada por Sir Mi-
chael Edwards amenaz6 a los obreros de la
Leyland: o bien aceptaban un aumento sa-
larial del 3,8%, equivalente a una pérdida
del salario real de aproximadamente del
10%, o bien la empresa cerraba sus puertas
para siempre. Los trabajadores, a la vista de
este chantaje, tuvieron que capitular. Sin
embargo, la amenaza de cierre o la venta a
uno de los competidores japoneses (Honda
o Nissan) ain no se ha disipado, lo que
implica una amenaza para otro medio mi-
llon de puestos de trabajo (175.000 en la
Leyland y 350.000 en las empresas provee-
doras).

En ltalia, la Fiat puso en paro técnico a
unos 25.000 obreros en 1979/80. A finales
de 1980, los trabajadores combativos de la
Fiat sufrieron una grave derrota. Pero la
capitulacion de finales de 1980 no compor-
t6 ningin beneficio. En verano de 1981, la
FIAT aplicé una pausa forzada de un mes
en el sector automovilistico; en octubre de
1981 se aplicé una nueva pausa forzosa de
22 dias para 75.000 asalariados. Globalmen-
te, para 1982/83 est&n amenazados, en la
FIAT, unos 15.000 de los 180.000 puestos
de trabajo.

Ford Grand Bretaia quiere despedir
hasta 1984 al 40% de los trabajadores, es
decir, unos 30.000 asalariados. La Talbot
(antes Chrysler Simca/Sunbeam; ahora
Peugeot/Citroen) cierra su fabrica en Lin-
wood/Gran Bretafia (5.000 asalariados). La
Renault amenaza con cerrar su fabrica en
Bélgica si no se imponen drasticas limita-
ciones a las importaciones japonesas.
Ford/Bélgica queria cerrar en 1981. Una
ocupacion de la fabrica se lo ha impedido

por el momento (1.300 asalariados).

En la Repablica Federal Alemana, Ford y
Opel ya han suprimido 12.000 puestos de
trabajo en 1980/81. Después de unos
periodos de paro parcial en VW/Audi vy
Volkswagen en 1980/81, la<supresion de
puestos de trabajo también esta a la orden
del dia en estas empresas, en 1982.

Sin embargo, la situacién en la propia
Alemania es engafiosa para Votkswagen.
Esta empresa puede ofrecer la imagen de
que no se ve afectada por la crisis, pues
echa mucho lastre en el extranjero: la
Volkswagen do Brasil, hasta hace poco la
perla de la multinacional Volkswagen, redu-
jo la plantilla entre octubrede 1980 y abril de
1981 en 9.500 trabajadores, es decir, un
25% (pasd de 47.000 asalariados a 37.500).
A partir del 3 de agosto de 1981, la direc-
cion intent6 ampliar el nimero de despidos,
de hecho, proponiendo primas de baja (3
salarios mensuales). Hasta finales de 1981
se reduciran aun 5.000 puestos de trabajo,
mas lo que comporta una reducciéon del
40% durante un sélo afio. Esto equivale
exactamente a la reduccion de las ventas de
Volkswagen do Brasil. Lo que significa, a
su vez, que con las inversiones de raciona-
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lizacion, esta parte de Volkswagen puede
volver a aumentar su produccién sin proce- |
der a la creacién de nuevos puestos de tra- |
bajo. Incluso es posible que se produzcan
nuevos despidos. En Brasil, incluso fa em-
presa Mercedes-Benz, que hasta finales de
1981 no se vio afectada por la crisis del ra-
mo gracias a que su produccion estaba cen-
trada en los camiones, ha procedido a des-
pidos masivos: 6.000 asalariados de los
20.000 que trabajaban en ella perdieron su
puesto de trabajo’en 1981.

Pero se trata aqui de las consecuencias
de una crisis coyuntural, es decir, de la
punta del iceberg. Las nuevas tecnologias
descritas, una vez aplicadas generalmente,
acentuaran ain mas este proceso de reduc-
cion del trabajo vivo en el sector automovi-
listico.

Si los fabricantes norteamericanos y
europeos occidentales quieren alcanzar el
nivel tecnolégico de los fabricantes de auto-
moviles japoneses —y tienen que hacerlo si
no quieren hundirse—, esto implica nuevos
despidos durante los afios 80, de un orden
de magnitud similar al de la crisis de 1979-
81, incluso si asistimos a un nuevo creci-
miento de la produccion automovilistica.
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La industria automovilistica norteameri-
cana es un ejemplo claro: segun las estima-
ciones del gobierno norteamericano, la ven-
ta de coches puede aumentar de 6,6 millo-
nes en 1980 a 9 millones en 1982. Una cifra
que podemos poner perfectamente en du-
da. Perc ni siquiera este crecimiento de la
produccion —segln el propio estudio del
gobierno norteamericano— comportaria la
creacion de nuevos puestos de trabajo. Se
lograria gracias a la tecnologia mas moder-
na, utilizando la mano de obra ya existente,
es decir, previamente reducida. Lo que
equivaldria a un incremento del 40% de la
produccién sin crear ningln nueve puesto
de trabajo, y esto durante un periodo de
dos afios.

Incluso las fabricas y empresas en las gue
a comienzos de 1981 parecia imposible gue
tuvieran que despedir —sobre todo las em-
presas japonesas y las fabricas de
Volkswagen en Alemania— pueden verse
rapidamente afectadas por una oleada de
despidos. Hay que recordar la grave crisis
que afectd en 1975 a la empresa japonesa
Toyo Kogyo (Mazda), segundo fabricante
japonés de automoviles. En la época se des-
pidieron en dos afios a 3.500 trabajadores
de Tovo, es decir, el 10% de la plantilla. La
empresa coloco a un trabajador de montaje
de cada dos en la organizaciéon de ventas;
en un plazo muy breve, la empresa tenia
300.000 millones de Yen en deudas, acer-
candose a la quiebra. Pero ésta no vino: el

gigante financiero Sumitomo v el gran gru--

po C.ltoh llenaron el agujero con ayuda de
fuertes dosis financieras. Desde entonces
ejercen una influencia importante en la poli-
tica de la empresa.

Asimismo, las otras empresas automovi-
listicas japonesas estan estrechamente
vinculadas, en términos generales, a los
grandes institutos bancarios y de seguros.
Toyo Kogyo conocid, en el marco del as-
censo general del ramo de 1979, un boom
particularmente fuerte. Era una consecuen-
cia de la "‘crisis de depuracién’ de 1975,
que comportd despidos masivos y la intro-
duccitén de la nueva tecnologia. Incluso en
1979, tras un nuevo aumento de la produc-
cion, en las fabricas japonesas de Toyo
Kogyo sélo trabajaban 27.000 obreros. En
1975 trabajaban 33.200.

El cuadro general que se perfila es con-
tundente: al igual que a la ola de despidos
de 1973-75 le sigui6 una nueva ola en 1979-
81, los afios 80 conocerdn despidos
masivos.en el ramo automovilistico interna-
cional. Ni siquiera un “boom’’ comportara
probablemente la creacion de nuevos pues-
tos de trabajo. Al contrario, la introducciéon
de la tecnologia mas moderna anuncia una
nueva reduccion masiva de puestos de tra-
bajo —si el tiempo de trabajo y la intensidad
del mismo permanecen constantes.

La exacerbacion de la
competencia

Inprecor/22

En este periodo de crisis, la ventaja tec-
nolégica de las empresas automovilisticas
japonesas adquiere una importancia mucho
mayor que en las anteriores fases expansi-
vas. Se manifiesta incluso en el mercado
aleman occidental. Desde el comienzo de la
crisis, la proporcion de los vehiculos japo-
neses en el total de matriculaciones nuevas
se ha doblado en la R.F.A. No obstante, la
proporcion del total de vehiculos importa-
dos ha permanecido estable. En otras pala-
bras, la penetracion de los vehiculos
japoneses en Alemania Federal se ha tradu-
cido en un retroceso de los vehiculos proce-
dentes de otros paises, particularmente de
Italia y Francia. Ademas, las empresas japo-
nesas fueron las Gnicas que aumentaron su
capacidad de produccion en 1980; para el
conjunto del afio 1981, sus exportaciones
volvieron a aumentar (9) a pesar de la
desaceleracion, o incluso del estancamien-
to de las ventas en el extranjero a partir del
segundo semestre de 1981. En efecto,
estas empresas siguen estando sometidas a
pesar de todo a las leyes de la crisis del capi-
talismo.

Los EE.UU. han obligado a estos grupos
japoneses, mediante presiones de naturale-
za proteccionista, a adoptar una politica
llamada de ‘‘autolimitacion’’, mientras que
en Gran Bretaia, Francia e italia existen
barreras desde hace tiempo. El mercado
alemén occidental se ha vuelto menos aco-
gedor para los fabricantes de Extremo
Oriente en 1981: Toyota y Datsun sufrieron
pérdidas del 10 al 13% a finales de 1981
Para Honda, el retroceso parece ser atin
mas notable. Asi, las cifras de ventas de las
empresas automovilisticas japonesas son
ligeramente inferiores en términos reales a
los objetivos fijados por estos grupos a
comienzos de afo.

Mas arriba hemos reproducido los pro-
yectos de inversion de los grandes grupos
internacionales. Revelan una tendencia a la
sobreacumulacion de capacidades produc-
tivas para la primera mitad de los afios 80.
Por consiguiente, es perfectamente légico
que incluso los fabricantes que habian se-
guide incrementando su produccién hasta
1980, se han visto obligados a reducirla a
mediados de 1981. Renault, que en 1980
conocié ain una fuerte expansién, funda-
mentalmente a espensas- del grupo PSA
(Peugeot-Citroén-Talbot), terminé cono-
ciendo sus primeras reducciones de ventas
a comienzos de 1981. La misma empresa
Toyota se ha planteado reducir su produc-
ci6n a escala internacional, por primera vez
desde el comienzo de la crisis del automo-
vil (10).

A esta sobreacumulacion de capacidades
productivas se afiade la aparicion de nuevos
fabricantes, que empiezan a implantarse en
el mercado mundial. Esto lo logran en parte
mediante la practica del dumping (parti-
cularmente en lo que se refiere a las impor-
taciones procedentes de los paises de Euro-
pa del Este: Lada en la URSS, Dacia en

Rumania, Zavasta en Yugoslavia, FIAT-
Polski en Polonia, Skoda en Checoslova-
quia), pero también gracias a unos precios
extremadamente bajos, derivados de la
combinacion de una tecnologia ultramoder-
na con unoes salarios ridiculos {(como en el
caso del grupo coreano Hyundai) (11). La
construccién de nuevas unidades de pro-
duccion por parte de las multinacionales,
fuera de sus paises de origen, refuerza sin
embargo esta tendencia a un sobreacu-
mulacion formidable de capacidades de
produccion. A menudo, esta implantacion
en el extranjero produce efectos negativos
en los resultados de la empresa madre, o
incluso se traducen en despidos (12).

El final de esta fase de competencia
exacerbada a escala internacional ain no
esta a la vista. Simplemente cabe decir que
durante la primera mitad de los afios 80, la
potencia acumulada del conjunto de fabri-
cantes se vera fuertemente sacudida, y que
estos grupos se libraran en cierto modo a
una guerra econémica en la que no seran
sino los representantes de las distintas po-
tencias imperialistas.

a) El gigantesco programa de inversiones
de los fabricantes norteamericanos (que al-
canzan los 75.000 millones de délares), par-
ticularmente el de la General Motors, empe-
zard a ejercer todos sus efectos a partirde
1982/83. Es la primera vez que los grupos
norteamericanos de este sector pondran en
la balanza su enorme potencia financiera,
en un terreno en que hasta entonces habian
abandonado, en beneficio de sus competi-
dores japoneses o europeos, a saber, los
vehiculos de talla pequefia y mediana. La
tecnologia que utilizaran en este terreno no
tendra ningln retraso con respecto a la de
las empresas japonesas. Ei hecho de que
dispongan ya de una organizacion de su
produccion a escala mundial (particular-
mente con la presencia de la General
Motors y la Ford en la Comunidad Europea,
gracias a sus poderosas filiales) constituira
una baza importante, particularmente con
respectoc a una competencia japonesa
extremadamente vulnerable a toda medida
proteccionista.

Ademés, la General Motors esta proce-
diendo a consolidar su posicién en Europa
Occidental. Asi, en Austria esta
construyéndose una nueva factoria del
grupo (con una subvencién muy importan-
te del gobierno austriaco). En Zaragoza se
construye una cadena de montaje (con un
apoyo financiero equivalente del gobierno
espafiol). Las nuevas empresas de subcon-
tratacion pertenecientes al grupo General
Motors completan esta ofensiva del primer
comerciante mundial en Gran Bretafia,
Francia y Espafiia, asi como en otros conti-
nentes.

b) Las grandes inversiones de los grupos
de la CEE, que ascienden a unos 35.000
millones de doblares, particularmente las de
Volkswagen, Renault y FIAT, daradn sus
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frutos en un segundo tiempo. Entonces,
estos grupos podran beneficiarse de una
doble ventaja: por un lado, una produccién
de alto nivel tecnolégico, y por otro, de la
ventaja de que disponen aun, relativamen-
te, en el terreno de los vehiculos pequefios
y medianos.

En cuanto a la firma Volkswagen, se be-
neficia ademas de una ventaja especifica:es
en efecto el primer grupo internacional que
dispone de unidades de produccién en los
tres centros imperialistas. Por consiguiente,
es el que estd mejor inmunizado contra las
medidas de caracter proteccionista. Desde
mediados de los afos setenta, Volkswagen
construye vehiculos en los EE.UU. En 1980,
una segunda fabrica del grupo inicio6 su pro-
duccién en aquel pais. Ademas, a finales de
1980 lleg6 la-noticia sensacional del acuerdo
de cooperacion entre Volkswagen y Nissan.
A partir de 1982, los modelos Passat y Audi,
del grupo Volkswagen, se construiran en
una nueva fabrica Nissan, con la aportacion
de la tecnologia de Volkswagen y de los
métodos ultramodernos de fabricacion de
Nissan.

Por si fuera poco, actuaimente se discute
sobre una ‘‘ampliacién de esta coopera-
ciéon”. En claro, es posible que las fabricas
Volkswagen construyan vehiculos Nissan o
participen en su construccion, o incluso
que ia red de concesionarios Volkswagen
asegure la distribucion de dichos vehiculos.
A este respecto, hay que destacar que los
dos grupos consideran su cooperacion
como una respuesta al programa de inver-
siones norteamericano. En un primer tiem-
po, su produccion comun serda de unos
4.000 a 5.000 unidades por mes (13).

¢} La nueva ofensiva de los grupos japo-
neses no adquirira toda su amplitud sino en
el transcurso de la primera mitad de los
afios 80. No se trata prioritariamente de in-
troducir ‘la tecnologia punta en la produc-
cioén, aunque la generalizacion de esta tec-
nologia sea una perspectiva. Como va
hemos visto en el caso de la fabrica de Nis-
san en Zama, esto puede consolidar incluso
la ventaja ya adquirida por los grupos japo-
neses en materia de productividad. Esto es
lo que explica el importe relativamente mo-
desto, en comparacion con la competencia
internacional, de los 15.000 millones de do-
lares de inversiones previstas por estos
grupos en el periodo 1981—84.

En realidad, se trata de un proceso mas
complejo. Las empresas japonesas han in-
crementado considerablemente su capaci-
dad de producciéon durante los afios 1979-
81, mucho mas de lo que han realizado sus
competidores norteamericanos o europeos
en 1978-79-80, o de lo que han previsto ha-
cer para 1981. Este aumento de la
capacidad de produccidn de las fabricas ja-
ponesas solo dara todos sus frutos a partir
de 1982. En el marco de la crisis del
automovil y de la disminucién de las pers-
pectivas de las empresas japonesas para

encontrar salidas para su produccion, esta
situacion suscitara una fuerte competencia,
que incluso puede traducirse en una guefra
de precios. ‘

Como segundo aspecto de la ofensiva ja-
ponesa, los principales grupos empiezan a
instalar sus primeras bases en Europa Occi-
dental: esto exacerbard igualmente la com-
petencia en el transcurso de la primera mi-
tad de los afios 80; estas bases son las si-
guientes:

e El acuerdo Honda-British Leyland (que
prevé la construccién bajo licencia de la
Honda “‘Ballade’’, rebautizada para la cir-
cunstancia en “Triumph Acclaim’}.

e La intervencién del grupo Nissan en el

grupo ialiano Alfa Romeo. A partir de

1981, las fabricas de Napoles construiran
un pequefio modelo con aportacion tecno-
légica de Alfa Romeo y métodos de
fabricacion de Nissan. La carroceria de este
vehiculo se construird directamente en
Japén. Los proyectos giran en torno a los
60.000 vehiculos anuales, la mayor parte de
los cuales estaré destinada al mercado euro-
peo, y a 300.000 unidades similares que Nis-
san distribuird en el mercado mundial, de
forma practicamente independiente de Alfa
Romeo.

o La implantacion de una fabrica Nissan
en Gran Bretafia, con una capacidad para
fabricar 200.000 vehiculos anuales. Esia fu-
tura fabrica no funcionara a pleno rendi-
miento hasta 1983. Las inversiones previs-
tas para este proyecto ascenderan a 2.500-
3.800 millones de francos franceses, de los
que el 60 al 80% correrén a cargo del go-
bierno britanico. En otras palabras, el gabi-
nete Thatcher sigue su politica consistente
en liquidar la British Leyland recurriendo a
subvenciones del Estado, si bien una clau-
sula prevé que Nissan no construira en
Gran Bretafa vehiculos de turismo suscep-
tibles de competir "'directamente’”’ con la
British Leyland, y centrara sus esfuerzos en
vehiculos de clase media. A finales de 1881,
las negociaciones alin estan en curso.

e En lo que se refiere a proyectos mas
concretos, Nissan se plantea asimismo la
construccion de una fabrica de Taiwéan
(también mediante la creacion de una filial
comun). Desde hace tiempo tienen lugar
discusiones sobre el lanzamiento de la
construccion de vehiculos Nissan en los
EEUU; en todo caso, los expertos de la em-
presa consideran que solo una gran fabrica
con una capacidad minima de 300.000 ve-
hiculos anuales seria rentable (en los EEUU
existe ya una fabrica de camiones pesados
de Nissan). Desde hace tiempo, Nissan esté
implantada en México y en Australia,
donde tiene cadenas de montaje. Finalmen-
te, esta el acuerdo de cooperacion conclui-
do a comienzos de 1981 entre la filial de To-
yota Daihatsu y el constructor italiano Inno-
centi.

Con el esperado establecimiento de uni-
dades de produccidn japonesas dentro de

Automovil

las fronteras de la CEE, las empresas de
Extremo Oriente mejoran su posicion con
respecto sus competidores. Esto no solo les
permite elimitar sus costes en materia de
transporte {aproximadamente 2.500
francos franceses por vehiculo), sino tam-
bién los gastos de aduana (el 11% y otros
2.500 francos franceses para los modelos
pequefios). Finalmente, estos vehiculos ya
no corren el riesgo de verse suprimidos del
mercado europeo con las medidas protec-
cionistas.

Del analisis de los proyectos de los fabri-
cantes en los tres centros imperialistas se
deriva una exacerbacion muy fuerte de la
competencia a escala internacional, en la
que por el momento los grupos japoneses
constituiran el elemento motor. Las armas
que se han utilizado y que se reforzaran ain
mas para contrarrestar la ofensiva
japonesa, por parte de sus competidores
menos productivos y los Estados, amena-
zan con profundizar la crisis del automévil.
Esta exacerbacién dela competencia viene a
apoyar nuestras primeras conclusiones en
cuanto a una nueva oleada de despidos.

La amenaza de renacimiento
del proteccionismo

En esta situacion, también es l0gico que
a menudo se-plantee el recurso a medidas
proteccionistas, y que alguna de elias ya
hayan empezado a aplicarse. El mercado ja-
ponés, ‘‘grosso modo’’, sigue siendo libre.
En Europa capitalista, el mercado del auto-
mévil ya esta protegido frente a la compe-
tencia japonesa por poderosas barreras pro-
tencionistas. Los derechos de aduana que
se practican en general en la Comunidad
estabiecen una tasa del 11% para los vehi-
culos de paises terceros. En Gran Bretaiia,
Francia e ltalia, a las importaciones japone-
sas se asigna ya una cuota maxima en el
mercado. En Francia, esta proporcion es
tan sélo dei 3%; en ltalia, esta proporcion
se expresa en forma de un cupo de algunos
millares de unidades por afio. En Bélgica,
donde la proporciéon de los vehiculos
japoneses importados representaba hasta
comienzos del afio 1981 aproximadamente
el 25% de las nuevas matriculaciones, el
gobierno se plantea una limitacion anéloga,
a ser posible en el marco del Benelux.

A finales del afio 1980, los grupos de la
CEE. tomaron las riendas de sus propios
asuntos, pues no podian esperar casi nada
de las instancias politicas de la Comunidad.
Emprendieron una peregrinacion a Tokio
para discutir con los dirigentes de los gru-
pos japoneses. Este encuentro,
denominado “‘intercambio de pareceres’’,
fue un fracaso a la vista de los objetivos
asignados al principio a estas discusiones
por parte de los europeos. En cualguier
caso se ha obtenido un resultado inespera-
do: el acuerdo de cooperacion, al margen
de la reunién, entre Volkswagen y Nissan.
La empresa alemana, primer fabricante de
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#

Cuadro 7

Parte de la produccién de automéviles destinada a la exportacion (%)

Fuente: ver nota 14.

la Comunidad, rompi6 asi el bloque ya so-
cavado de los fabricantes europeos, y ha
permitido que después de Alfa Romeo, Bri-
tish Leyland e Innocenti, las empresas japo-
nesas llevaran a buen puerto su politica de
“divide y venceras’.

Conviene achacar la ausencia de un
acuerdo amistoso entre los fabricantes
europeos y japoneses y la intervencion del
gobierno norteamericano. En efecto, éste
temia gue en caso de que hubiera un acuer-
do entre los dos centros imperialistas, la
dindmica de los grupos japoneses en el
frente de la exportacion les permitiera pene-
trar ain mas en América del Norte. Por
consiguiente, la Casa Blanca agité la ame-
naza de un refuerzo masivo de las medidas
proteccionistas norteamericanas. Los ve-
hiculos japoneses de importancion, en efec-
to, ya conquistaron en 1980 una cuota del
21,5% en el mercado norteamericano. Los
fabricantes estadounidenses reclaman unéa-
nimemente, desde finales de 1980, la aplica-
cion de medidas proteccionistas y ‘el
apoyo del gobierno para volver a poner en
orden algunas cosas y subsanar algunas
desigualdades fundamentales’’. Estas
desigualdades, sin embargo, no estriban en
los factores mencionados por el patron de
Ford, Caldwell (el bajo-nivel de salarios ja-
poneses, etc.), sino que se sitGan en el
terreno de la productividad.

Es cierto que en abril de 1981 el gobierno
norteamericano descartd la idea de contin-
gentar las importaciones, tal como reclama-
ban los grupos norteamericanos. Pero de
todos modos, la Casa Blanca ha adornado
su discurso de adhesi6n al libre intercambio
con numerosas amenazas dirigidas a la
competencia japonesa, para hacer que ésta
se fijara “voluntariamente’’ sus propios limi-
tes. En el caso contrario, “e/ gobierno no
podria impedir que el Congreso tomara me-
didas proteccionistas”. Ademas, el ejecuti-
vo norteamericano decidio al mismo tiempo
derogar una serie de normas de gestion y
seguridad para los constructores norteame-
ricanos. Esta medida se tradujo en una dis-
minucion de los costes de estos grupos en
1.400 millones de délares. Esto le permitiria
a los compradores de vehiculos norteameri-
canos economizar unos 9.300 millones de
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dolares en el transcurso de los proximos 5
afios.

El gobierno norteamericano vuelve tam-
bién en este terreno mas aca de su propio
progama elaborado bajo la presidencia de
Jimmy Carter. Este programa debia permitir
obligar a los fabricantes norteamericanos,
con medidas de este tipo, a fabricar vehicu-
los competitivos {es decir, de talla media y
con bajo consumo de gasolina} y a adoptar
una tecnologia avanzada.

Para el afio 1981, el nimero de vehiculos
(turismos y semiutilitarios combinados) ja-
poneses autorizados a entrar en los EE.UU.
se rebajo a 1,68 millones de unidades,
frente a 1,89 para el afo anterior. Es
evidente que este limite serd respetado,
maxime cuando las fluctuaciones del
cambio y los aumentos de precios asi lo
permiten. De este modo podria preservar-
se, o incluso aumentarse ligeramente, la
cuota japonesa en el mercado automovilisti-
co norteamericano, dado el retroceso gene-
ral de las ventas en los EE.UU.

Las medidas proteccionistas, cuya ampli-
tud- en el sector del automoévil y cuyo
refuerzo general en la economia imperialista
mundial hemos podido observar, constitu-
yen en dltima instancia un doble factor de la
crisis.

a) Ponen en peligro los intercambios
internacionales. No es tanto la defensa de
un ideal cualquiera la que anima a los acéli-
tos del libre intercambio a escala mundiat,
como el miedo sentido sobre todo por los
poderosos grupos competidores y sus go-
biernos de ver que estas medidas proteccio-
nistas socaven el comercio mundial, o inclu-
so se traduzcan en un hundimiento del mer-
cado mundial, con el riesgo de provocar a
escala internacional una crisis generalizada,
o cuando menos una crisis de gran
amplitud en el sector del automovil. Este
miedo afecta particularmente a los fabrican
tes de automaviles, pues la existencia de to-
dos los grupos europeos, y sobre todo de
los japoneses, depende de estos intercam-
bios internacionales {cuadro 7).

En paises imperialistas tan importantes
como Japon, Francia y la RFA, la depen-
dencia del sector automovilistico con res-
pecto a sus exportaciones es de dos a tres

1973 1974 1975 1976 1977 1978 1980
Japon 32 44 40 51 54 51 56,1
Francia 50 52 53 50 52 51 52,1
RFA 59 60 51 52 51 49 53,2
ltalia 36 42 49 47 45 42 35,4
Gran Bretafia 34 37 41 37 43 38 37,4
EE.UU. 0,7 1.3 1,8 1,7 1,7 1,7 8,8

veces mas fuerte que la de la economia glo-
bal de cada uno de_estos tres paises. Si a
ello se afiade lo que sefialamos al comienzo
de este articulo, a saber, el peso estructural
que ocupa el automovil en estos paises, es
mas facil hacerse una idea de la amplitud
del peligro que constituyen medidas protec-
cionistas en este sector.

b) Estas medidas proteccionistas perpe-
than directamente los desfases de pro-
ductividad entre los distintos grupos o di-
ferentes paises. Las barreras aduaneras, los
cupos de importancion y las subvenciones
eliminan o atenGan la competencia. Por
esta misma razon, reducen la necesidad de
recurrir a técnicas avanzadas o incrementar
de forma general la productividad. De ahi
se deriva un mantenimiento artificial de las
estructuras industriales anticuadas. Esto no
quiere decir, como se admite o se afirma en
ciertos circulos sindicales, que tales
medidas permiten mantener los puestos de
trabajo. Los ejemplos de la British Leyland y
{a Chrysler lo demuestran. Pese a una sub-
vencion de 2.000 millones de dolares, con-
cedida a fa Chrysler, el nivel de empleo se
ha reducido en esta empresa a casi la mitad
en tres afos. En British Leyland, los proyec-
tos gubernamentales prevén el despido de
unas 80.000 personas hasta 1985, es decir,
en el espacio de 4 afios, y ello a pesar de
unas subvenciones andlogas, a pesar de la
nacionalizacion de este grupo y a pesar, fi-
nalmente, de ias importantes medidas pro-
teccionistas adoptadas en Gran Bretafia. En
el caso de estos dos grupos, aun no se
puede descartar la amenaza de una quiebra,
a pesar de todas las medidas de salvacién

adoptadas.

La quiebra de algunos grupos o
grandes fusiones estan ala
orden del dia

En los afios 50 y 60, durante los que la
produccion automovilistica pasé a adquirir
un caracter masivo a nivel internacional,
asistimos a una primera ola de concentra-
cion del capital. La ley de los grandes nime-
ros, en efecto, empezaba a imponerse,
como Unica susceptible de aportar al hom-
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bre {y cada vez mas a la mujer) este bien de
consumo duradero que es el automovil, a
un precio asequible para la masa de
asalariados. Fue en esta época que en la
RFA quebraron empresas. como Glass 'y
Borgward, o fueron compradas, por Volks-
wagen, empresas como DKW/ Autounion.
En Francia, Simca tiré la toalla {y fue adqui-
rida por Chrysler); en Gran Bretana, practi-
camente todas las empresas privadas capi-
tularon (Morris, Austin, Jaguar, Rover,
Leyland). Se unieron en un primer momen-
to en el seno de la BMC, y después en el
marco del grupo nacionalizado British Ley-
land.

A finales de los aflos 70, o a comienzos
de los 80, ya sélo quedan unos diez o doce
grupos automovilisticos que operan a
escala internacional y se reparten el merca-
do mundial.

Podemos establecer de forma realista el
umbral minimo de la producciéon automovi-
listica masiva en un millon de unidades
anuales. Las empresas cuya produccion es
inferior a esta cifra ya no son competitivas.
En otras palabras, no pueden ser manteni-
das sino con medidas artificiales, o deben
tener una produccion muy especializada pa
ra insertarse en una estructura de mercado
muy definida {por ejemplo, los vehiculos de
lujo producidos por BMW, Volvo o Daimler
Benz).

La situacion actual no se estabilizara.
Con la introduccién de técnicas avanzadas,
el umbral minimo de produccidn volvera a
aumentar. Bajo el efecto de la exacerbacion
de la competencia, pero también de la crisis
generalizada del capitalismo en su tercera
edad, mantener esos caballos cojos me-
diante subvenciones se convertira en un
lujo. Por consiguiente, en los afios 80 asisti-
remos a una nueva oleada de quiebras, de
fusiones de sociedades, de negociaciones
asimilables a practicas de cartel, a acuerdos
de cooperacion.

Evidentemente, las relaciones predomi-
nantes de este periodo sigten siendo de
tipo multinacional o transnacional. En cuai-
quier caso, nos parece preferible hacer un
repaso de los diferentes Estados y de las
diferentes regiones imperialistas. En efecto,
segun nuestro andlisis general, los intereses
y reacciones nacionalistas revisten precisa-
mente una gran importancia en el marco de
la crisis actual.

América del Norte

Nadie le disputa ain el puesto de primer
fabricante mundial a la General Motors,
maxime después de la realizacién de su gi-
gantesco programa de inversiones. De
todo$ modos, desde finales de 1981, este
gigante parece sufrir también los golpes de
la crisis del automoévil. Asi, en noviembre de
1980, tuvo que pedir préstamos en el mer-
cado financiero, pese al alto tipo de interés,
con el fin de garantizar el futuro de su pro-
grama de inversiones.

El segundo constructor mundial, Ford,
en cambio, se ha visto gravemente tocado
por la crisis; las cuentas del grupo se sitdan
en buena medida en los n(iimeros rojos, e
intenta, como ya lo hizo anteriormente la
Chrysler con sus filiales europeas, evitar la
caida de la sociedad madre mediante trans-
ferencias de capitales de sus filiales
extranjeras y reduciendo las inversiones de
dichas filiales, particularmente en Gran Bre-
tafia y Alemania. El futuro de Ford depende
en cierta medida del resultado de la crisis de
Chrysler. El tercer constructor norteameri-
cano apenas puede esperar mantenerse
como grupo independiente. Las posibles
soluciones pasan por una fusion a escala
nacional con Ford o General Motors, 0 por
una compra por parte de grupos japoneses
O europeos.

Los tres gigantes del automovil norteame-
ricanos se libran desde el segundo semestre
de 1981 una guerra sin cuartel en el frente
de los precios, para limitar la disminucion
de sus ventas. Parece inevitable que uno de
los tres grandes fabricantes de los Estados
Unidos va a ser victima en esta guerra. La
desaparicion de uno de ellos, sin embargo,
no impedira que continGe el zafarrancho de
combate en este mercado (donde se en-
cuentran, ademas, Volskwagen of America
y el grupo American Motors {asociado a
Re.nault), reduciendo en él el espacio vital.

Europa occidental

En Europa occidental la posicién de
Volskwagen como grupo internacional
automovilistico méas fuerte estd asegurada.
El grupo Renault, que se ha convertido en
el primer fabricante francés, parece
también que sobrevivira a los afos 80; este
elemento de andlisis es interesante en dos
aspectos:

e en primer lugar, estos dos grupos de la
CEE un tanto estable cuentan o bien con
una participacion mayoritaria del Estado
{Volkswagen), o bien son propiedad del Es.
tado en su totalidad (Renault);

e en segundo lugar, son los dos Estados
mas fuertes de la CEE los que se encuen-
tran detras de estos dos grupos.

Més alld de Renault y Volskwagen, pode-
mos preguntarnos por los grupos siguien-
tes que existen en los paises imperialistas
europeos. El tercer grupo de la CEE, Peu-
geot, empresa privada, conoce importan-
tes dificultades estructurales: ya la absor-
cién de Citroén en los afios 60 le habia plan-
teado problemas. Cuando en 1979, en ple-
no boom del automovil, el grupo Peugeot
se apoderé de Chrysler Europa sin tener en
cuenta las advertencias que se le hiciercn,
habia sobreestimado claramente sus capa-
cidades: reunir en un dnico grupo a tres
empresas gue poseen una gama de mode-
los comparables era toda una apuesta, so-
bre todo a la luz de la nueva crisis econémi-
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ca. En 1980, en efecto, Peugeot registraria
un retroceso del 30% de su produccion, y
unas pérdidas de unos 2.000 millones de
francos franceses. El grupo tiene previsto
proseguir con su “‘proceso de reestructura-
cion interna’”’, sindnimo de una nueva
oleada de despidos masivos. Por otro lado,
Peugeot continda buscando el matrimonio,
particularmente en el extranjero. Hasta
ahora, la empresa francesa ha puesto sus
ojos en Fiat y Chrysler, grupo con el que la
Peugeot puede “‘cobrarse” de nuevo las di-
ficultades encontradas con Talbot.

El grupo Fiat, en cuya produccidn se in-
cluyen los vehiculos de turismo Lancia y
Autobianchi, asi como los camiones lveco
(con su nueva adquisicion de Magirus
Deutz en Alemania), ha conocido un
declive importante. Sin embargo, este re-
troceso se ha “‘borrado”” después de un
conflicto que se sald6 con una grave derro-
ta de los trabajadores y con despidos masi-
vos. La direccién del grupo utilizo este res-
piro para preparar, de entrada, una nueva
reestructuracion interna del grupo, y com-
probar a continuacion las posibilidades de
establecer nuevas relaciones con otros fa-
bricantes. Ya era hora: hasta 1981, el mer-
cado italiano era el mas protegido contra la
importacién de vehiculos en la CEE. En ca-
so de que persista la crisis o se desencade-
ne una nueva crisis, nos encontrariamos
ante el siguiente dilema: o bien los fabri-
cantes italianos se ven obligados a rebajar
las restricciones impuestas a las importacio-
nes japonesas, o bien la CEE tendra que ge-
neralizar las medidas proteccionistas italia-
nas al conjunto de la Comunidad. Esto exa-
cerbaria la competencia intracomunitaria y
pondria en tela de juicio las posiciones con-
quistadas por Fiat en el mercado italiano (el
51% del mercado italiano en 1981, frente ai
12,8% solamente en el mercado comunita-
rio}. De todos modos, ni siquiera la mas vio-
lenta accién concertada de los grupos com-
petidores puede hacer mas que sacudir un
poco a la Fiat. La empresa de Turin, en
efecto, produce coches... entre otras co-
sas. Con Mitsubishi, se trata del fabricante
que presenta la produccién mas diversifica-
da, lo que no deja de ser importante para
poder sobrevivir a la crisis estructural de!
automovil.

Otros dos constructores de la vieja Euro-
pa, ambos controlados por el Estado, segu-
ramente desapareceran pronto: British
Leyland en Gran Bretafia y Alfa Romeo
en ltalia. En efecto, ha habido que inyectar
el equivalente de 17.700 millones de francos
franceses de subvenciones del Estado en
British Leyland entre 1975 y 1981, ambos
inclusive. A comienzos de 1981 se decidié
afiadir el equivalente de 12.650 millones de
francos franceses para el afio 1982. La dife-
rencia entre el gobierno laborista que con-
cedié la primera subvencion y el gobierno
conservador que “aceptd’’ la segunda, es-
triba en gque para el primero se trataba de

25/Inprecor

e e N e o N e L R R R R RN TS



Automovil

asegurar la supervivencia de un grupo na-
cionalizado, mientras que el gabinate
Thatcher entiende que la nueva ayuda esta
destinada a sanear el grupo para facilitar su
venta. En otras palabras, los conservadores
quieren que un grupo de 10 afios de edad y
con un valor de 28.000 miliones de francos
franceses pase del sector puablico al sector
privado. No cabe duda gque existen candi-
datos a la adquisicion de British Leyland,
aungue se hagan de rogar por los mismos
motivos que en el caso de Chrysler.

En lo que se refiere al grupo nacionaliza-
do Alfa Romeo, el gobierno italiano debe
consagrarle todos los afios el equivalente
de unos 2.000 millones de francos france-
ses. No estd a la vista ninguna solucion
autébnoma de la crisis de Alfa Romeo. Una
solucion a escala nacional, mediante la fu-
sién con Fiat, no ha parecido posible, de
modo que Alfa Romeo y Nissan han opera-
do un acercamiento que ya hemos descrito
mas arriba. La suerte de Alfa Romeo como
grupo independiente quedara asi saldada.
De una forma u otra, este fabricante pasara
bajo el control de uno de sus competidores.

En cuanto al grupo espafiol SEAT, tam-
poco es viable como fabricante indepen-
diente segln los criterios de rentabilidad del
capitalismo privado. Hasta ahora, la partici-
pacidon de FIAT en el capital de la sociedad
era del 45% . Sin embargo, la empresa ita-
liana no estba dispuesta a lanzarse a una
ampliacion de capital, que sin embargo era
indispensable. A mediados de 1981 se pro-
dujo un acuerdo con el principal accionista,
el Estado espafiol, en virtud del cual FIAT
cedia sus acciones a ésta a cambio de una
suma simbélica (y el Estado renunciaba a su
vez a iniciar un proceso contra el grupo ita-
liano por incumplimiento de contrato, ya
que se negd a participar en una ampliacién
de capital). Sin embargo, la SEAT se en-
cuentra expuesta, sin defensa alguna, al
fuego cerrado de la competencia de la CEE.
El Estado espafiol {representado por el Insti-
tuto Nacional de Industria) no esta dispues-
to a absorber él s6lo las importantes pérdi-
das de SEAT (250 millones de ddlares en
1980; las pérdidas en 1981 seran del mismo

orden). De esta manera, SEAT esta en ven-
ta. Los candidatos para la compra, particu-
larmente Toyota, ain negocian, no sobre el
precio, que tendera a ser ridiculo, sino so-
bre la amplitud de los despidos que segui-
rén a la compra del grupo (de aqui a 1985 se
han previsto, hasta ahora, 7.000 despidos).
De este modo, la entrada de Espafia en el
Mercado Comun le proporcionara a Toyota
la implantacion en la CEE que necesita el
grupo japonés.
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NOTAS:

(1) La parte del leon corresponde aqui a los des-
pidos en la industria automovilistica norteameri-
cana. En 1979/80 fueron despedidos 500.000
obreros del automévil: en cuanto a la industria
subsidiaria, hay que afiadirle una cifra ain mas
elevada. En Europa occidental, los despidos se
cifraron en el periodo 1978-80 en 200.000.

{2) Segun Le Monde del 3 de julio de 1979. To-
davia no hay cifras exactas, sobre todoen lo que
se refiere a la industria subsidiaria. Asimismo,
parece que fa relacion entre la industria automo-
vilistica propiamente dicha y la industria subsi-
diaria es muy distinta en cada caso. En promedio
parece que hay por cada asalariado de ia indus-
tria automovilistica, de 1,5 a 2,5 asalariados en la
industria subsidiaria. Con 3,3 millones de asala-
riados en la industria automovilistica propiamen-
te dicha, la cifra global de 10 millones de asalaria-
dos parece ser un poco demasiado alta.

(3) Estudio del IG Metall “La situacion de los
obreros dal automévil en la RFA’'. Abril 1975.

{4) Segun Handelsblatt de! 14-15 de marzo de
1981.

(5} En las empresas japonesas, tan solo el 30-
40% de la produccion total se realiza en las prin-
cipales factorias; o que significa que la industria
subsidiaria surninistra mas de la mitad del pro-
ducto final. En las empresas automovilisticas de
Europa occidental, la cuota correspondiente a la
industria subsidiaria es del 40% en promedio; por
consiguiente, la cuota de produccion en los cen-
tros de produccion en las empresas es del 50-
60% .

{6) Otra cifra relativa a la “brecha tecnoldgica’”
que separa las empresas automovilisticas
japonesas de las empresas de Europa occidental,
es la edad de las maquinas. Mientras que el 60%
de las instalaciones de acabado japonesas tienen
menos de diez afios, en la RFA esta cifra se situa
en el 40%. Segin MHandelsblatt del 14-15 de
marzo de 1981.

(7) Segun Commerzbank—Branchenber/'cht,. 31
de agosto de 1981.

(8) Las filiales-europeas de Chrysler (Chrysler
Europa) han pasado a manos de Peugeot (Ci-
troén) y se venden bajo la nueva marca Talbot,

mientras que las empresas latinoamericanas de
Chrysler han pasado en su mayor parte a manos
de Volkswagen.

{9) En febrero de 1981, los constructores japone-
ses establecieron alin un nuevo récord, al expo-
ner unos 530.432 vehiculos. Esta cifra equivale a
unos 2.680 millones de délares americanos, Y
significa un avance del 31,2% en comparacién
con el periodo correspondiente del afio anterior.
Los aumentos mas fuertes de ventas se registra-
ron en el Sud-Este asiatico, en Africa y América
Latina.

(10) En febrero de 1981, estas pérdidas eran del
22% para el conjunto de la produccion automo-
vilistica francesa; en lo que se refiere a las nue-
vas matriculaciones, el retroceso fue del 32%
para Peugeot-Talbot, del 27% para Citroén y del
17% para Renault.

{11) La Hyundai Motor Company de Seul (Corea
del Sur) es la filial automovilistica del grupo
industrial més grande de Corea. La produccion
de vehiculos se realiza en colaboracién con
Mitsubishi. En 1978 sélo era atin de 100.000 vehi-
culos. La empresa coreana tiene previsto aumen-
tar su capacidad de produccién a 730.000 unida-
des en 1982.

(12} Mientras que de 1973 a 1979 la produccién
automovilistica registrd una contraccion en los
EE.UU., en Gran Bretafia y en Italia, se duplicd
en Polonia'y aumenté en un 35% en la URSS.,
Durante ese mismo-periodo, las nuevas implan-
taciones de las multinacionales del automévil se
tradujeron en un incremento de la produccion del
59% en México, del 47% en Brasil y del 37% en
Esparia.

{(13) A finales de 1981, el tenor del acuerdo de
cooperacién entre Volkswagen y Nissan sigue
adn, en buena parte, en la sombra. La creacién
de una filial comGn no parece estar planteada,
pues la produccion de los modelos Volkswagen
se realizard en un primer tiempo en las fabricas
pertenecientes a Nissan. De todos modos, el
comunicado conjunto establecia expresamente
una “primera etapa” en el proceso de colabora-
cién, por lo que podriamos asistir muy bien a la
creacion de filiales comunes en Japon y Europa
occidental.
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Minerales:
el gran temor de los
.  €Strategas occidentales

“Lo que era el petroleo a comienzos de los afios setenta
—es decir, un producto esencial suministrado en
pequenas cantidades, en una coyuntura de demanda
ascendente y de aceleracion de los precios—, en los afios
80 seran los metales estratégicos. Y mientras es posible
fabricar carburante sintético, la ciencia no conoce ningin
sustituto adecuado para el cromo, el manganeso, el
cobalto o el titanio, para citar tan sélo algunos ejemplos.
Sin embargo, sin ellos es imposible construir un coche, un
ordenador, un avion a reaccién y, mucho menos aun, un
misil militar”,

mente interesante por si misma, y

muestra toda su enjundia si precisa-
mos que estd sacada de la revista trimestral
norteamericana “Strategics Review’” —se-
miconfidencial, visto su precio—, dirigida
tanto a los politicos como a los hombres de
negocios y militares estadounidenses.

Después de la crisis del petroleo, explica
sustancialmente el general Alton D. Slay
{antiguo comandante del Mando de los Sis-
temas de la Fuerza Aérea) en el niimero si-
guiente de la misma revista, vendra inevita-
blemente “una batalla de los metales’’, que
podria resultar alin mas grave que la ante-
rior.

Curiosamente, este pesimismo prospecti-
vo se interfiere con otro pesimismo, aungue
mas actual y mejor conocido: el de los mi-
neros. El cierre de las minas, con su cortejo
de despidos, vy la crisis de la siderurgia euro-
pea, plantean problemas sociales mucho
mas tangibles.

De pronto, el enigma parece ser absurdo:
¢Existen demasiados, o demasiado pocos
recursos mineros en el mundo? ; Vamos ha-
cia un agotamiento del subsuelo terrestre?
A esta (ltima pregunta, los geblogos con-
testan con un “no” multitudinario. Pues el
peligro ““tedrico’” de penuria es muy reduci-
do: el subsuelo de numerosas regiones del
mundo, ya sea en Africa, en China 0 en la
Antartida, es a(in practicamente ““virgen”,
esta inexplorado. Y las técnicas de prospec-
cion se han perfeccionado notablemente en
los Gltimos afios (por ejemplo, las técnicas
of shore puestas a punto al calor del alza de
los hidrocarburos).

¢De doénde viene entonces este gran te-
mor del mundo occidental ante la hipotesis
muy hipotética de una escasez de materias
primas minerales no energéticas (es decir,
excluyenda el carbon, el petréleo, el gas vy
¢l uranio)? Porque hay que precisar que la
inquietud norteamericana mencionada en la
introduccién es ampliamente compartida
en Europa. Méxime cuando no son los
norteamericanos, ni mucho menos, los que
estan peor surtidos en la materia: sélo im-
portan del 10 al 15% de los productos mine-
ros gue consumen, frente al 75% en Euro-
payal 90% en Japdn.

En Europa también proliferan los gritos
de alarma: la Comunidad Europea llama a
intensificar las inversiones mineras (sin te-
ner por lo demas los medios para influir en
las compafiias mineras), y el grupo de tra-
bajo especializado de! octavo plan francés,
titula sin ambigiiedad: ““Francia es vulnera-
ble, pero no tiene conciencia de su vulnera-
bilidad”. )

El andlisis de un periodo prolongado nos
permitird observar que la produccion
minera esta estancada desde 1973, lo que la
crisis por si sola no explica suficientemente.
Asimismo, la caida brutal de algunos
precios no puede justificarse por la simple
debilidad de la demanda. Ademés, la cues-
tion pareceria irresoluble si no tuviéramos
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en cuenta paralelamente la voiuntad de los
grandes grupos industriales de comprimir
los precios de sus abastecimientos de mate-
rias primas vy la limitacién de la produccion
minera mundial a la produccién de las mi-
nas mas rentables, las que ofrecen la mayor
renta diferencial.

Esta politica miope se ve acentuada, en e!
terrenc de las inversiones, por dos
fenémenos estrechamente vinculados entre
si: durante un largo periodo, la intensidad
de capitales se incrementa, en el sector mi-
nero, la tasa de beneficio disminuye en el
momento en que los capitalistas, tomados
de uno en uno, vacilan cada vez mas, por
razones politicas, en invertir en las minas del

Tercer Mundo.

Estancamiento sin precedentes
de la cantidad producida

Entre 1973 y 1978, el valor de la produc-
cion minera mundial {incluidos los produc-
tos energéticos) ha aumentado en un
104,6%, es decir, ha tenido un crecimiento
anual del orden del 15%. Entre 1950 y 1978,
se habia multiplicado por 7.

De hecho, este crecimiento sélo es apa-
rente: en lo fundamental se debe a la varia-
cion, en precios constantes, de los hidro-
carburos.

En efecto, el crecimiento de la produc-
cion, en toneladas, es desde 1950 dos
veces menos rapido que el crecimiento del
valor de la produccion. Y los productos
energéticos son los (nicos responsables de
este débil aumento en volumen: los minera-
les metélicos no han conocido ningln cre-
cimiento entre 1973 y 1978.

El aumento de las produccion de la
bauxita, de la plata.y del zinc se ha visto
compensado por la disminucién del niquel y
del oro, mientras que la produccién de
mineral de hierro permanecia estable.

Si se analiza la evolucion de la produc-
cién minera durante un largo periodo (en-
globando todos los productos, incluidos los
energéticos), se observa que la caida del
ritmo del crecimiento registrada a partir de
1974 constituye una ruptura brutal con
respecto a los decenios anteriores. En
efecto, ‘el crecimiento anual en volumen
fue:

edel 4% anual entre 1800 y 1910 (es
decir, una multiplicacion por 83 durante
este periodo).

¢del 2% anual entre 1910y 1950.
sdel 5,2% entre 1950 v 1973 (esta tasa
corresponderia a una multiplicacién por
150, aproximadamente, si se mantuviera
durante un siglo}.

*Del 1,9% de 1973 a 1978.

Se observa que Ja caida actual es anoi-
malmente profunda, mas marcada ain que
la de los afios 1910 a 1950, ocasionada sin
embargo por dos guerras mundiales y la
gran crisis de 1929.
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Diez metales estratégicos
(cifras de 1979)

Se consideran como “materias primas estratégicas” los metales que entran en la
fabricacién de productos de alta tecnologia y de armamento. La industria nuclear
consume, asi, uranio, cromo, niobio, circonio, niquel, etc. La aeronautica y la aeroes-
pacial: titanio, cromo, cobalto, niobio, berilio y niquel. Las industrias electronicas
utilizan asi mismo, ademas de los metales citados, cobre, estafio, platay oro.

Las materias como el berilio, el tantalo, el titanio, el circon-circonio y las tierras
raras no se utilizan practicamente sino en'las tecnologias méas avanzadas.

He aqui una serie de estos metales, sus principales reservas en el mundo y sus prin-
cipales productores.

Materia Reservas % Produccion %
Niquel Nueva Caledonia 25 URSS 21,5
Canada 14,5 Canada 18,9
URSS 13,5 Nueva Caledonia 11,9
Indonesia 13 Australia 10,5
Cromo Africa del Sur 61 Africa dei Sur 32,6
Zimbabue 335 URSS 33,9
URSS 1,3 Albania 10,3
Cobalto Cuba 14,8 Zaire 51,9
Zaire 12,7 Zambia 11,4
Francia (con Nue-
va Caledonia) 10,5 URSS 6,3
Filipinas 10,1 Cuba 59
Circon- Australia 38 Australia 75
Circonio EE.UU. 19 EE.UU. 14,3
Africa del Sur 9,5 Africa del Sur 6,9
Vanadio Africa del Sur 49 .4 Africa del Sur 39,5
URSS 46 URSS 31,6
Niobio Brasil 86 Brasil 74,7
Canada 3,2 Canada 19,4
Tantalo Tailandia 34,9 Tailandia 49
Malasia 26,0 Malasia 27,4
Zaire 14,0 Africa del Sur
{ + Namibia) 5,9
Platino Africa del Sur 72,5 Africa del Sur 79,5
URSS 25 URSS 24,4
Oro Africa del Sur 48,3 Africa del Sur 58,4
URSS 20,8 URSS 21,6
EE.UU. 9,2 Canada 4,1
Plata URSS 26,2 URSS 14,6
Canada 24,8 México 14,5
México 13,9 Peru, 11,8
USA 11,6 Canada 11,1

Este cuadro merece algunos comentarios. En primer lugar se observa el peso determinante de la
URSS vy de Africa del Sur enla produccmn de materias como el cromo el vanadio, el platino y el
oro, de donde surge el riesgo '‘estratégico’. Por lo demas, parece que la produccmn de los
paises capitalistas subdesarrollados es en general inferior a Io gue permiten sus reservas, con
excepcion de Tailandia para el tntalo (pero en detrimento de Zaire), v de Zaire pata el cobalto.
Este Gltimo caso se explica por el hecho de que la extraccién de cobre y de cobalto se realiza
conjuntamente en las minas de Zaire.[ ]
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Un estancamiento anormal
en los precios

Mientras que, los precios de los produc-
tos- minerales energéticos aumentaron,
siguiendo a los del petroleo, los precios de
los minerales metélicos estan estancados
desde 1974.

Sin embargo, no es posible explicar me-
canicamente el estancamiento de los

precios por el estancamiento de la cantidad .

producida, que se debe a una desacelera-
cién de fa demanda achacable a la crisis.
Porque esta situacién general cubre evolu-
ciones muy distintas entre un producto y
otro.

De 1973 a 1978, la produccidn del cobalto
ha descendido (-3%), mientras que su
precio iba en aumento (+179%); la pro-
duccion de magnesita se estancod (0%)
mientras que su precio creciod; a la inversa,
la produccion de rutilo aumenté
{+1.244%), mientras que su precio dismi-
nuia {-14% durante el mismo periodo).

De 1973 a 1978, ocho materias han visto
disminuir el valor de su produccion(canti-
dad multiplicada por precio). Pero esto por
razones notablemente distintas:

*El cobre, el zinc y el rutilo han conocido
una fuerte baja de su precio unitario, baja
que no pudo ser compensada por el
aumento (muy moderado en el caso del
cobre) del tonelaje producido.

*La produccion de antimonio y espato-
fldor han disminuido, mientras que sus
precios reales permanecian estables.

*El niquel, los nitratos vy el mercurio
conocieron una baja conjunta del tonelaje
producido y de los precios unitarios en
dolares constantes.

Estos tres ditimos productos — notese
que son los dnicos cuya evolucién parece
poder reducirse a la simple aplicacion de la
“ley de la oferta y la demanda’’ — deben de
hecho su descenso a causas muy especi-
ficas: el empleo del mercurio ha disminuido
debido a las restricciones impuestas por su
toxicidad; los nitratos naturales sufren la
competencia de los productos de la nitro-
quimica; el niquel sufrié el-contragolpe de
una gran huelga en las instalaciones de su
princips! productor (Canada), mientras que
l0s paises consumidores tenian la posibi-
lidad de vivir de sus stocks.

La ley del valor
en las minas

Estas evoluciones distintas del tonelaje
producido y de los precios serian incom-
prensibles si no tuviéramos en cuenta la ley
del valor. En pocas palabras, los casos en
que los precios aumentan mientras que la
demanda se estanca sélo pueden explicarse
por las condiciones de la produccion: el
caso, por ejemplo, en que el agotamiento
de los yacimientos de alto valor impone,
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aunque no aumente la demanda, recurrir a
yacimientos menos rentables. Y a la
inversa, un fuerte aumento de la demanda
puede venir acompafiado de una disminu-
cién de los precios, como consecuencia del
inicio de la explotacion de una mina muy
automatizada, a cielo abierto y de gran ri-
queza...

El estancamiento de los precios de los
productos mineros se explica por tanto, en
lo fundamental, por el hecho de que ‘estos
precios vienen determinados actualmente
por las minas mas rentables, las que
ofrecen la mayor renta diferencial.

Los principales productores de
productos mineros no energéticos son
{aparte de la Union Soviética, Qque ocupa el
primer lugar con el 20,7% del total mun-
dial): los EE.UU. (14,1%), Africa del Sur
(11%) y Canada (7,2%), seguido de Aus-
tralia. Se trata de paises donde los
aumentos de productividad, en las minas,
son particularmente elevados, y donde los
gastos de transporte son limitados
(EE.UU., Canada), a menos que este obsta-
culo se vea compensado por una sobreex-
plotacion desenfrenada de la mano de obra
{Africa def Sur, Chile).

La industria de los paises desarrollados
estd satisfecha con esta situacién, en la
medida en que de momento paga a precio
muy bajo lo fundamental de las materias
primas que consume. Dado que se constata
una integracion vertical cada vez mas avan-
zada de los grandes grupos mineros en los
grandes grupos siderdrgicos, en el interior
de los paises que van en cabeza (por
supuesto, los EE.UU., pero también Gran
Bretafia y Africa del Sur), podemos afirmar
también que aguf interviene una voluntad
afirmada de su facturacion interna: las in-

dustrias mantienen los precios de sus
abastecimientos al nivel mas bajo posible
{lo que es una desventaja para los paises
capitalistas subdesarrollados productores),
y los grupos integrados recuperan la dife-
rencia con las plusvalias industriales.

Pero esto no guita gue dicho razona-
miento del beneficio maximo, a corto plazo,
lleva en si mismo su propia contradiccién.
Porgue la baja o el simple estancamiento de
los precios, en un momento en que la
intensidad de capital necesaria para iniciar
la explotacidn de una mina aumenta, tiende
a reducir considerablemente el volumen
global de las inversiones mineras necesarias
para el mundo occidental.

Disminucion de la tasa
de beneficio

La tasa de beneficio es actualmente muy
baja, en el sector minero energético (aparte
del oro). Se denomina “intensidad de
capital” la proporcién entre la inversion uni-
taria (calculo del namero de délares necesa-
rio para producir una tonelada de mineral al
afio) y el valor unitario {el precio de la
tonelada en cuestién). Esta “intensidad de
capital” es mucho mas elevada (proxima a
tres, a veces claramente superior) en el
sector minero que en la industria manufac-
turera, por ejemplo, donde es cercana a
uno. Si nos situamos en una perspectiva
histérica, observaremos que esta
proporcidon presenta una tendencia
continua al alza, y que esta tendencia se
acelera. d

Ademas, el crecimiento del importe de
las inversiones unitarias —que fuerza una
mayor concentracion del capital al inicio del
proyecto— es superior a la tasa de infla-
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cién mundial.

Por un lado, el contenido de ios minera-
les producidos en los paises desarrollados
(particularmente en los Estados Unidos)
tiende a disminuir; por otro, las minas de
alto contenido de los paises en vias de
desarrollo requieren unas estructuras de
acompafiamiento (ferrocarriles, puertos de
minerales...) particularmente costosas.

La rentabilidad esperada de un proyecto
minero tampoco puede calcularse a corto o
medio plazo: se necesitan unos diez afios
entre el primer estudio de “viabilidad” y la
apertura de una mina {un poco menos si
todas las infraestructuras ya estan construi-
das}. ,

Por consiguiente, la contradiccion
aparece con teda su crudeza. Aunque las
industrias capitalistas, y en primer lugar las
industrias de armamento, tengan una nece-
sidad vital de asegurar sus abastecimientos,
los capitalistas, tomados de uno en uno, no
tienen ningin interés inmediato en invertir
masivamente en el sector minero (salvo
algunas raras excepciones).

Como veremos, el importe de las inver-
siones reales sigue siendo muy inferior al
importe de las inversiones indispensables.

Inquietud sobre el porvenir
del abastecimiento mundial

Diversos estudios {1) permiten estimar el
importe de los capitales necesarios para
mantener y renovar las capacidades de pro-
duccién minera actuales en los paises capi-
talistas.

Las necesidades en minerales y metales
suponen, asi, unas inversiones anuales del
orden de 12.000 a 14.000 millones de
délares {en 1978) hasta 1985. Diversas
aproximaciones llevan a estimar asi que las
inversiones a realizar, todos fos afios,
deben ascender al 15% aproximadamente
de la produccién en términos de valor.

Pero desde 1976 se han abierto muy

pocas minas. Sélo se han invertido 2.000
millones de dolares {una sexta parte de lo
necesario) en promedio, durante los
ultimos afios. Segun el grupo de trabajo del
Plan francés: “Conviene alimentar cierta in-
quietud en torno al porvenir del abasteci-
miento mundial”’,
La situacion europea es ain mas preocu-
pante: un grupo de sociedades estima, asf,
que el flujo necesario para asegurar el
abastecimiento de Europa en metales no
ferrosos es de 2.800 millones de délares
(1978). En otros analisis, que incluyen el
mineral de hierro, se obtiene una cifra de
3.100 a 5.000 millones de délares.

Si observamos las inversiones realizadas
por los grupos mineros europeos en los
Uitimos seis afios, veremos que sblo han
representado el 29% del importe total nece-
sario, en los mejores afos, pero en la
mayoria de los casos no ha ascendido a
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mas del 10%. “Por consiguiente, concluye
el grupo de trabajo del Plan hay que temer
mucho un descenso pronunciado de las
inversiones por parte de Jos europeos”.

Tercer Mundo: caida de las
inversiones mineras

La insuficiencia de las inversiones
mineras es general —independientemente
del origen del capital o de su destino— Y, es
particularmente pronunciada en el Tercer
Mundo. Aunque estos paises detentan el
45% de las reservas mundiales conocidas (y
probablemente mucho mas, dada la esca-
sez de prospecciones ya realizadas), sélo
producen el 30% del total del tonelaje
mundial de minerales no energéticos.

En 1975, el Banco Mundial estimaba que
el 50% de las inversiones nuevas para la
exploracion y explotacién minera deberian
orientarse hacia los paises capitalistas sub-
desarrollados. Pero esto no ha sucedido:
estos sélo reciben el 10% aproximadamen-
te de las inversiones norteamericanas, y
menos del 20% de las inversiones euro-
peas.

Entre los paises capitalistas subdesarro-
llados, Africa se ve particularmente desfa-
vorecida. Con excepcion del petréleo v del
uranio (productos energéticos), los gastos
de exploracion han descendido practica-
mente a cero, entre 1976 y 1979, en la
Africa negra (el conjunto de la Africa sub-
sahariana excluyendo Namibia y Africa del
Sur).

En lo que se refiere a los metales basicos
(cobre, plomo, zinc, estafio), asistimos a un

declive relativo de la produccion africana;
para algunas materias, la produccién se ha
detenido {potasa) o es muy limitada {oro
niquell, aunque se hayan identificado
recursos muy importantes. En general, Ia
tasa de produccion de” Africa negra (en
comparacion con la produccién mundial) es
claramente inferior a su cuota en el total de
las reservas mundiales conocidas.

Los dnicos paises en vias de desarrollo
que escapan parcialmente a esta regla estan
situados. fuera de Africa y presentan unas
condiciones muy particulares: se trata de
Brasil (particularmente en relacion con el
hierro) (2), y de Chile {en cuanto al cobre).

Un imperialismo
temeroso

Algunas compaifiias mineras explican sus
reservas con respecto a los paises. capitalis-
tas subdesarrollados por el miedo a que se
apliquen, en Africa o América Latina, unas
legislaciones “abusivas’” o una fiscalidad
particularmente fuerte. Pero las que, fieles
a esta logica, se han concentrado en los
paises desarrollados, han conocido
sinsabores ain mas terribles en este
terreno. Asi, las compafiias francesas que
invirtieron en Canada tuvieron que observar
coémo se aplicaban reglamentos mucho mas

‘draconianos que aquellos a los que estaban

acostumbradas en Africa...

La debilidad de las inversiones mineras
en el Tercer Mundo puede explicarse
también por el hecho de que determinados
yacimientos son de dificil acceso, y estan

ALGUNOS METALES BASICOS.

Principales reservas y principales productores del mundo.

Materias Reservas % Produccion %

Hierro URSS 28,7 URSS 28,6
Brasil 17,2 Australia 11,1
Canada 11,5 EE.UU. 10,0
Australia . 11,2 Brasil 9.9

Cobre Chile 19,7 EE.UU. 18,1
EE.UU. 18,5 URSS 14,5
URSS 7.8 Chile 13,3
Zambia 6,8 Canada 8,1

Manganeso Africa del Sur 32 URSS 37,5
Gabén 26 Africa del Sur 20,4
Australia 20 Gabon 9,6
URSS 15

Plomo EE.UU 26,7 EE.UU 15,4
Australia 14,0 URSS 14,5
Canada 12,7 Australia 1,7
URSS 10,0 Canada 9,8

Los metales basicos, sobre todo el hierro, estan bastante extendidos en el mundo. Los proble-

masEc}]ue se plantean tienen sobre todo que ver con la decision de invertir, la eleccion del pais,

etc.
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situados en regiones enclavadas. Pero este
razonamiento no puede aplicarse a todos
los vyacimientos, pues algunos estan
proximos al mar o presentan un contenido
bastante fuerte como para competir real-
mente con proyectos de menor contenido,
concebidos en los paises desarrollados.
Queda, con mucha mayor crudeza, la
cuestion del riesgo politico. Los capitalis-
tas, tomados de uno en uno, actian como
si s6lo tuvieran una confianza moderada en
el poder y en la fuerza de su propio
imperialismo. Los acontecimientos de
Shaba (Zaire) ain estdn en memoria de
todos. Aunque los legionarios franceses
hubieran reducido a la gueriilla en un
espacio de tiempo muy corto, el panico se
apoderd del mercado del cobalto (la
provincia de Shaba produce el 65% de la
produccion mundial de esta materia
estratégica). En pocos dias, el precio de la
libra de cobalto pas6 de 6,40 dolares a 45
doélares en el “mercado al contado’’.

Que el imperialismo asegure la salvaguar--

dia de los recursos minerales identificados
(o probables), es una cosa. Pero invertir en
estos mismos yacimientos, en estas
mismas regiones de Africa y América
Latina, es algo muy distinto... Los capitalis-
tas desconfian de los efectos de la abertura
de una mina en el paisaje politico de un pais
dado.

Tanto el imperialismo como las compa-
fiias mineras ven en la prospeccién, y mas
auln en la explotacién de determinados yaci-
mientos, un riesgo suplementario que no
tienen por qué correr forzosamente: quién
sabe si la deteccion de riquezas descoroci-
das no acaba por calentar los espiritus,
generar reivindicaciones nacionalistas, o,
peor aun, abiertamente revolucionarias.,
Maxime cuando el que dice minas también
dice mineros, de donde surge la necesidad
— cada vez que se decide iniciar una explo-
tacion— de afiadir, al coste de produccién
propiamente dicho, el coste del control de
esta nueva fuerza obrera... (3).

El peso determinante
de Africa del Sur

En el sector minero, Africa del Sur es,
desde todos los puntos de vista, una excep-
cion. No se contenta con producir el 11%
de la produccién mundial de sustancias no
energéticas: todos los afios aumenta esta
proporcion; de 1979 a 1980, el valor de la
produccién_minera aumenté en un 50%
{del que dos tercios se debe a sus ventas de
oro). Fuentes bien informadas esperan un
aymento de la capacidad de produccion de
los diamantes, del platino, la plata y
algunos metales basicos como el plomo, el
zinc, el cobre, el titanio, los circones y el
rutilo, asi como las aleaciones de hierro: el
ferrocromo y el ferromanganeso.

Se han programado inversiones para
ampliar las minas existentes o abrir nuevas

minas; de 1981 a 1985 estd previsto que
alcancen los 12.000 millones de rands.

Por consiguiente, tanto las compafiias
sudafricanas como extranjeras (EE.UU.,
Gran Bretafia, Paises Bajos...) siguen invir-
tiendo masivamente en Africa del Sur. Sin
embargo, los ‘'riesgos politicos’” no son ahi
nada despreciables. Pero los intereses
acumulados son tan altos que los capita-
listas esperan que el imperialismo vy la bur-
guesia blanca de este bastién de la domina-
cién imperialista y del apartheid se libren a
una defensa feroz y coordinada.

La dependencia fisica del occidente capi-
talista con respecto a Africa del Sur es des-
mesurada - en relacidn con determinadas
materias, entre ellas algunas de alto valor
estratégico: sin hablar del uranio, podemos
citar el caso del platino, del cromo, del
vanadio, de {os que este pais es, junto con
la URSS, el Gnico productor importante en
el mundo.

La dependencia europea con respecto a
Africa del Sur es posiblemente ain mas
acentuada, pues-las compafiias mineras
britanicas, las primeras de Europa (RTZ,
Charter, Selection Trust, Goldfields...)
estan estrechamente vinculadas a este pais:
asi, se calcula que méas de la mitad de su
propiedad minera en el mundo esta concen-
trada en Africa del Sur.

La politica estadounidense de
los stocks: una confesion
de debilidad

La inquietud norteamericana, sobre todo
con respecto a los metales estratégicos,
lleva a definir una politica de almacena-
miento de las sustancias mas ‘sensibles”.
En teoria, estas reservas deberian
corresponder al consumo de tres afos de
estos productos en los Estados Unidos. De
hecho, los stocks existentes no cubren
actualmente sino un tercio de las necesida-
des, vy la lista de productos “sensibles” se
alarga todos los afios. Los estrategas nor-
teamericanos se inquietan también por el
hecho de que sus aliados europeos no
tienen practicamente ningin stock, y aun
menos reservas nacionales que ellos
mismos.

Pero la politica de los stocks estraté-
gicos puede parecer también como una
confesion de impotencia: confiesa abierta-
mente la incapacidad de los mecanismos
econdmicos, en el sistema capitalista, para
asegurar el abastecimiento de las industrias
a largo plazo. Revela el temor de los go-
biernos ante una crisis grave de las materias
primas, crisis que prevén sin poder yugu-
larla, crisis que incluso podria colocar en
ciertas circunstancias al mundo occidental
ante el problema de su supervivencia.

Esta politica aparece también como una
confesién de debilidad del imperialismo, vy
estas dos angustias estan muy ligadas entre

Materias primas

si. Es cierto que el imperialismo hace todo
lo posible por preservar sus conquistas;
pero se inquieta ante el desarroflo de la
clase obrera del Tercer Mundo, y de su
combatividad; a veces prefiere privarse de
la explotacion de determinados recursos,
que sin embargo estan bajo su control,
antes de correr el riesgo de un enfrenta-
miento con un resultado incierto, sobre
todo si estos riesgos estan dispersos, en un
pais u otro, en una region del mundo u
otra. Concentta sus fuerzas en objetivos
bien controlados y ya dotados de gigantes-
cos medios de represién... Lo que no le
impide, en resumidas cuentas, desconfiar
también.]

NOTAS

(1) Véase el informe del grupo de trabajo
“Matieres de base, approvisionnement et
compétitivité’”” dej VHI Plan francés.

{2) Véase el proyecto de Carajas: yacimiento de
hierro pero también de bauxita, manganeso,
niquel, estafio, cobre y oroc. En una primera
etapa, hacia 1985, la mina debera suministrar 25
millones de toneladas de hierro al afio (35
millones de toneladas a largo plazo). La produc-
cién mundial de hierro es actualmente de unos
500 millones de toneladas.

(3) Por ejemplo, el proyecto de Carajas (Brasil)
empleara a 27.000 trabajadores a partir del afio
que viene.
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cen en subrayar que no han tenido

que recurrir al Fondo Monetario In-
ternacional (FMI) para pagar sus deudas al
extranjero. Los grandes bancos internacio-
nales, en efecto, respondieron de nuevo al
llamamiento en 1981. La razon es muy
sencilia: en lugar de ir al médico, Delfim
Neto, que conoce muy bien la receta, ha
acudido directamente al farmacéutico, a
saber, los grandes bancos o gobiernos
occidentales. A cambio de mas de 16.000
millones de dolares de créditos suplementa-
rios para el afio 1981 {una suma imposible
de encontrar en el botiquin del FMI,
vaciado por los enfermos ‘‘estratégicos”
como Egipto o Turquia), se ha sometido a
un régimen de austeridad. ..

| OS dirigentes de Brasilia se compla-

La peor de las recesiones

Hagamos balance: indudablemente, la
fiebre ha bajado un poco, pero el enfermo
esta livido. El déficit comercial de 1980, de
3.000 millones de délares, se ha transfor-
mado en 1981 en un saldo positivo de 1.200
millones de ddlares. También ha habido
una ligera mejoria, ademas, de la tasa de
inflaciéon, pues segun el indice oficial ha
descendido de 110 a! 95% . Pero en cambio,
iqué anemia! .

Brasil atraviesa la peor recesion desde
hace por lo menos 18 afios. El “‘crecimien-
to econémico”’, en el sentido de la estadis-
tica econ6mica tradicional, habra sido nulo
en 1981, o incluso negativo si dejamos a un
lado el sector bancario, que estd mas flore-
ciente que nunca, y que aporta el 9% ala
renta nacional {casi en pie de igualdad con
el sector agrario, que solo representa el
11%) (1). Por supuesto, Delfim Neto habia
anunciado hace un afio la cifra del 4 al 5%
de crecimiento, explicando que con un cre-
cimiento demogréfico del 2,5% anual esto
era lo minimo social y politicamente acep-

-table.

Entre septiembre de 1980 y septiembre
de 1981, la produccién industrial ha descen-
dido en un 16,2%, segln las estadisticas
oficiales. En el Estado de Sao Paulo, la fe-
deracion patronal, FIESP, anuncia 280.000
despidos entre el primero de noviembre de
1980 y finales de septiembre de 1981. Tan
s6lo en la industria del automoévil, el
numero de puestos de trabaio suprimidos
se eleva a 140.000 a escala de tedo el pais.

Esta desaceleraciéon de la actividad eco-
némica, que al principio deseaban los res-
ponsables del régimen, ha rebasado sin
duda sus objetivos. Sin embargo, sefiala
muy bien de qué forma pretende sacar la
dictadura a Brasil de la espiral del endeu-
damiento exterior y de la inflacion: reduc-
cion de la- demanda interior mediante el
control de las remuneraciones en primer
lugar, y accesoriamente de la masa moneta-
ria (deflacion). Esto debe permitirle reducir
el déficit de la balanza de pagos desde los
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Pese a todas las bonitas palabras de los generales brasile-
fios y de su superministro encargado de las relaciones pu-
blicas internacionales, Delfin Neto, la evolucion del aiio
1981 era facil de prever: recesién, paro y miseria acentua-
da, endurecimiento de la dictadura. Brasil no saldra de

Brasil

esta crisis en 1982.

El enfermo de América

dos extremos, reconstituyendo los
margenes de autofinanciacion de las
empresas (con lo que se independizan mas
de los créditos bancarios extranjeros) y
empujandolas a buscar mercados en el ex-
terior. Restringiendo las importaciones a un
crecimiento del 8% anual, mientras que las
exportaciones deberian crecer al ritmo del
15%, y esto hasta ei final del decenio, Brasil
podria restablecer el equilibrio de sus inter-
cambios de bienes y servicios con el exte-
rior, explicaba Delfim Neto, en diciembre
de 1981, en Francfort, ante un grupo de
hombres de negocios.

En cualquier caso, una cosa es cierta: el
problema es tal que al Brasil sélo ie quedan
dos vias abiertas: una regresion social y
politica sin precedentes, o una revolucion
social que implica la ruptura con la logica del

capitalismo y del imperialismo. En efecto,
conviene recordar aqui la amplitud del pro-
blema. Pese al restablecimiento de la
balanza comercial en 1981, logrado al
precio descrito més arriba, el creciente
déficit de los servicios, que en lo funda-
merital se debe al pago de los intereses de
la deuda exterior, ha comportado en 1981
un déficit por cuenta corriente de cerca de
11.000 millones de délares. De ahi un saito
mas de la deuda exterior, a casi 64.000
millones de délares. Se trata tan s6lo de la
deuda a largo y medio plazo, a la que habria
que afiadir los 7.000 a 8.000 millones de
délares de deudas a corto plazo.

En 1982, segun las estimaciones oficio-
sas de la. Fundacién Getulio Vargas, Brasil
necesitard 19.200 millones de doélares mas,
de los que el 85%, o sea, 16.400 millones,
se destinarén a financiar el servicio de la
deuda (pago de los intereses mas amorti-
zacion del capital). Aqui se ve hasta qué
punto los préstamos exteriores contratados
en estas condiciones ya no sirven para
financiar proyectos de desarrollo
econdmico con los que producir productos
para la exportacién, sino mas bien para
evitar una demora en la devolucién de los
préstamos obtenidos anteriormente.

A. Jos

Los limites del aumento
de las exportaciones

Para salir de esta espiral, en efecto, seria
necesario que Brasil incrementara conside-
rablemente sus ventas en el extranjero, res-
tringiendo duramente su consumo de
mercancias importadas y producidas en el
pais.

En cuanto al primer punto, es cierto que
Brasil ha acostumbrado a los observadores
a proezas poco comunes. Entre 1960 y
1980, Brasil ha incrementado sus exporta-
ciones de 3.200 millones de délares a 20.000
millones (en délares de 1980). Un logro que
debe mucho a una industrializaciéon muy
rapida: entre 1960 y 1980, el valor afiadido
de su sector manufacturero ha pasado de
11.900 a 57.400 millones de délares. Desde
1979, méas de la mitad de sus exportacio-
nes son productos industriales. Dos ejem-
plos significativos: ei del automovil y el del
armamento. Entre enero y octubre de 1981,
Brasil exportd 183.500 vehiculos
automoviles, es decir, 71.500 mas que
durante el mismo periodo del afio anterior,
y el equivalente a un valor de 3.200 millones
de délares. Incluso Italia compro durante el
mismo periodo 37.000 vehiculos Fiat 147
Diesel de fabricacion brasilefia.

En 1981, las exportaciones brasilefias de
armas rebasaron los 1.200 millones de dola-
res. Con 350 empresas y unos 100.000
asalariados, la industria armamentistica
brasilefia ha avanzado al sexto puesto en el
mundo. Y en 1982, vistos los pedidos pasa-
dos en 1981, Brasilia podra exportar més de
2.000 millones de dolares en armas, es
decir, mas que el valor previsible de sus
exportaciones de café, que, disminuira en
cerca del 40% a causa de las malas con-
diciones metereologicas.

Pero para alcanzar tales logros, Brasil ya
ha quemado todas sus reservas: una politi-
ca diplomatica calcada de sus necesidades
de exportacioén y que comporta una notable
diversificacién de sus ventas, reduccion de
la demanda interior que coloca al borde de
ia quiebra a numerosas empresas

pequefias, medianas o incluso grandes gue
no trabajan’ para la exportacion,
considerables subvenciones para la
exportacion.

En todos estos terrenos es dificil que
pueda llegar més lejos. Veamos en particu-
lar la politica de subvenciones: el orga-
nismo oficial, Funcex, revela que este afio
las subvenciones ascenderan a 8.900
millones de dblares en el presupuesto dei
Estado. Esto representa un tercio de las ex-

‘portaciones previstas para el afio (27.000

millones de dolares) y el 565% de las ex-
portaciones de productos manufactura-
dos. Se comprenden las protestas y la exas-
peracion de sus competidores, y el efecto
inflacionista de estas tasas de subvencion.
Al mismo tiempo, el aumento de los
peligros financieros, econdmicos y politi-
cos hacen que los inversores extranjeros
reflexionen cada vez mas. Durante el primer
semestre del afio pasado, las inversiones
extranjeras s6lo aumentaron en un 2,4 por
cinco, y sus reinversiones incluso disminu-

yeron en un 10,9%. Este cambio de ten-.

dencia del capital extranjero, iniciado ya el
afio anterior, constituye una amenaza su-
plementaria para la capacidad de aumentar
las exportaciones a medio y largo plazo.

En estas condiciones, la promesa de
Delfim Neto de que habrd un crecimiento
del 4 al 5% en 1982, vale lo mismo que lo
que valia dicha promesa un afio antes. Su
Ministro de Finanzas es mucho maés serio
cuando anuncia: ‘1982 seré el afio gemelo
de 1981, quizés con un poco més de maqui-
llaje y con fos labios pintados”’.

Las virtudes del "Modelo”

La publicacién, en otofio de 1981, de los
resultados del censo de 1980 arroja una
cruda luz sobre la realidad del “modelo de
desarrolio” brasilefio. Como muestran ios
graficos que reproducimos, el aumento de
111 délares de la renta nacional por habi-
tante, durante el periodo de 1970-1980, se
ha saldado con una disminucion del 33% de
la parte de la renta de la mitad de brasile-
fios que viven en las zonas rurales, y como
contrapartida, con un aumento del 179%
de la renta del 1% de fa fraccién mas rica de
los residentes de estas mismas zonas.
Aungue menos acentuada, fa concentra-
cién de rentas en zonas urbanas también es
considerable. El testimonio mas evidente es
sin duda el crecimiento espectacular de las
“fabelas’ (chabolas). En el gran Sao Paulo
el porcentaje de habitantes de las ‘’chabo-
las” ha pasado, segln las cifras oficiales del
censo, del 2 al 9% entre 1970 y 1980.
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La Conferencia Extraordinaria de la Organizacion de
Paises Exportadores de Petréleo (OPEP), que tuvo lugar
en Viena los dias 19 y 20 del pasado mes de marzo, ha

- puesto de manifiesto en particular la fragilidad de este
cartel de paises productores frente a las maniobras de las
grandes compaifiias imperialistas. La tdctica consistente
en rebajar ligeramente la produccién de petréleo para
intentar mantener el precio de venta del crudo,
asegurando asi los ingresos de divisas de los paises
productores, tiene una eficacia limitada. En primer lugar a
causa de las posibilidades de abastecimiento al margen de
la OPEP (no todos los paises productores son miembros
de Ia OPEP) por parte de las compaiiias imperialistas, pero
también porque Arabia Saudi, uno de los paises clave de
la estrategia imperialista en Oriente Medio, sigue
dominando el juego en-el seno de la OPEP. En efecto,
este pais produce por si solo cinco veces mas crudo que
el segundo exportador de la OPEP, Venezuela, y casi diez
veces mds que Argelia y Libia.

Esta Conferencia revel6 también la extrema dependencia
de la economia de Nigeria con respecto al mercado
mundial y a las grandes compaiiias imperialistas. La
competencia del crudo producido de forma barata en el
Mar del Norte, y sin duda también las maniobras de las
compariias petroleras, han provocado una disminucion
brutal de la produccion petrolera de Nigeria (de dos
millones de barriles diarios en enero de 1981, a 700.000 en
agosto del mismo afio). Dado que Nigeria obtiene el 90%
de sus ingresos de la exportacion y el 80% de su renta
nacional del petrdleo, toda disminucién de la producciéon
o de los precios de venta acarrea graves consecuencias
para la economia del pais.

Asi, las reservas de divisas de Nigeria descendieron en
dos tercios a lo largo de 1981. Los créditos previstos para
la ejecucién del Plan de Desarrollo han tenido que ser
amputados de aproximadamente 2.400 millones de délares.

La situacion de dependencia econémica de Nigeria con
respecto al mercado capitalista mundial aumenta, por
tanto, cada vez mas. Y por mucho que en esta ocasion la
OPEP haya logrado evitar una nueva disminucién del
precio del petroleo nigeriano, asignando a este pais una
subvencion de 1.000 millones de ddlares procedentes de
Arabia Saudi y de los Emiratos Arabes Unidos —cosa que
s6/o aumentara aun mas los 7.000 millones de délares de
la deuda exterior nigeriana—, esta dependencia
economica no se ve por ello reducida.

He aqui, pues, lo que queda, en uno de los Estados mas
grandes de Africa Negra, de las ilusiones sobre el
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desarrollo “independiente” que iba a permitir el petréleo.
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plotacion de la Africa negra no han

tenido un efecto idéntico y similar en
el conjunto de paises y regiones del conti-
nente. La época gloriosa de la explotacién
minera y del sobrebeneficio colonial ya
habia originado cierta diferenciacion entre
los distintos paises. Cuando vino la desco-
lonizacién, y posteriormente, a comienzos
de los afios setenta, los proyectos de indus-
trializacion, el desarrollo desigual entre los
paises africanos se habia convertido en una
orientacién explicita del imperialismo.

Asi, por ejemplo, en el marco de la 1°
Convencion de Lomé, en la que participa-
ron la Comunidad Econdmica Europea
(CEE) y 44 paises de Africa, del Pacifico y
de! Caribe, se cred el Centro Europeo de
Comercio Internacional (CECI). Olivier Gis-
card d’Estaing, presidente de este orga-
nismo, expresaba muy claramente las
opciones selectivas de la Europa imperia-
lista: las tareas del CECI, dijo, consisten en
“‘desarroflar al maximo nivel las relaciones
econémicas entre un grupo elegido de
paises de Africa, de América latina y de
Asia, y las empresas europeas, con miras a
establecer relaciones fruct/feras y durade-
ras(1}”

Esta seleccion de los inversores en
funcion de criterios econdmicos, sociales y
politicos, comporté una agravacion de las
desigualdades derivadas de la ubicacion de
algunos paises, o de la insuficiencia de re-
cursos, o incluso de la desertificacion, etc.

En general, los proyectos industriales de
caracter regional favorecen, por razones de
comercializacion o de financiacién, a un
pais frente a sus vecinos asociados.

En cierto modo, para tratar de travestir
esta realidad, se ha acufiado el concepto de
“paises menos avanzados'' (PMA). Distin-
guidos de este modo, estos paises apare-
cen como los pobres entre los pobres, por
razones voluntariamente ocsurecidas. De
los 31 paises clasificados como PMA, 21
son paises de la Africa sub-sahariana.

Esta desigualdad se ha reforzado ain
mas desde los fuertes aumentos del precio
del petroleo en 1973-74. La mayoria de
paises de Africa Negra no producen petro-
leo, o producen muy poco. Para ellos, la
proporcion de las importaciones de produc-
tos energéticos en el volumen total de sus
compras se sitGa entre el 13 y el 15%. EI
primer lugar lo ocupa Simbabue (la antigua
Rodesia) y Uganda, con el 30% (2). En
comparacién, los cuatro principales pro-
ductores de petréleo, Nigeria, Gabén,
Congo-Brazzaville y Angola, sélo consa-
gran el 2% de sus importaciones a los com-
bustibles.

El problema petrolero sélo ha agravado la
deuda exterior de los paises importadores.
E! déficit por cuenta corriente de los paises
africanos importadores de productos petro-
leros ha pasado de 1.500 millones de déla-
res en 1970 a 8.000 millones en 1980 (3).

Pero mas aln que este desequilibrio del
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comercio exterior, la presencia o no de
petréleo en un pais africano parece conver-
tirse en un criterio discriminatorio suple-
mentario para los proyectos de inversion.

La prospeccion petrolera se ha
convertido en una basqueda febril para
muchos gobiernos africanos, mientras que
hace adn algunos afios parecian estar defi-
nitivamente convencidos de que la mayor
parte de estos paises apenas poseian
recursos petroleros.

Las reservas contabilizadas hasta ahora
son ain muy modestas; los cuatro paises
que actualmente producen y exportan
petroleo parece que poseen lo fundamental
de los yacimientos {4). Pero hay que consi-
derar estas cifras con prudencia. En efecto,
nunca puede excluirse que un sGbito descu-
brimiento coloque en el pelotdn de cabeza a
un pals aparentemente desprovisto hoy de
recursos explotables. También se sabe que
por razones politicas las compafiias occi-
dentales de prospeccién pueden ‘‘descu-
brir'” algin dia importantes reservas donde
habfan estado buscando desesperada-
mente y en vano durante muchos afios (5).

Detras de los cuatro productores-expor-
tadores (Nigeria, Gab6on, Congo y Angola)
se encuentran algunos paises cuya produc-
ci6n, alin muy modesta e insuficiente,
incluso para el mercado interior, permite de
todos modos alimentar algunas esperanzas
para sus gobiernos y para los inversores.
Camerin, Costa de Marfil, Ghana y Zaire
constituyen en cierto modo este segundo
grupo.

Esta evolucion empieza a adquirir una

importancia considerable en los proyectos

imperialistas, e incide evidentemente
también en las posibilidades desiguales de
los distintos paises africanos de interesar a
los inversores.

Un buen ejemplo de este fendmeno es el
del Congo. Este pais, considerado tradicio-
nalmente como muy secundario para los
capitales franceses, podria muy bien intere-
sarles ahora. ; Acaso no es una incongruen-
cia, en efecto, que Robert Galley, entonces

‘ministro de Cooperacion del .Régimen

Giscard-Barre, dijera que el Congo podria
ser un pais con futuro mientras que su
Junta Militar pretendidamente “‘marxista-
leninista’’ habia sido presentada tradicional-
mente como un ogro por los financieros
parisinos.

Parece que el petroleo se ha convertido
en un argumento de peso, mas fuerte que
las ideologias de fachada. Esto es al menos
lo que debié pensar un dirigente de la
empresa industrial y comercial SCOA, que
pertenece mayoritariamente al Banco Pari-
bas, cuando afirm6é que “no son ni /a
Beauce ni la Brie* las que dan solidez a la
zona del franco. Es el frarico CFA, reforza-
do en fos préximos afos por fa masa de ex-
cedentes petroleros de Africa (6)”.

En otras palabras, el franco CFA, gue no
es otra cosa que el franco ‘‘metropolitano”
emitido con otro nombre por Bancos
centrales que se encuentran en las antiguas
colonias africanas, es un intermediario con-
secuente entre la divisa francesa y los re-
cursos petroleros en Africa. Ya sea gabo-
nés, bajo un régimen controlado mucho

tiempo por los gaullistas, ya sea congolefio,
bajo un régimen que se pretende revolu-
cionario y que imita al partido “’hermano’’
soviético, este petréleo es producido por
empresas francesas en ia misma zona
monetaria. Aunque se produjera en la
misma cuenca parisina, no seria mas fran-
cés que este petroleo neocolonial.

Entonces, cuando paises como el Congo
se permiten seducir a las finanzas interna-
cionales gracias a sus reservas petroleras, la
jerarquia de! desarrollo desigual en Africa
Negra pcdria verse trastocada. ¢Tiene
algun valor en 1982 la clasificacion de Oli-
vier Giscard d‘Estaing para su CECI en
1975?

JAcaso los paises comc Senegal y
Kenya, que en aquella época parecian en-
contrarse en el primer puesto en cuanto a
los proyectos industriales imperialistas, no
estan perdiendo buena parte de su atractivo
si el petroleo pasa a desempefar este
papel?

Si bien se impone la prudencia, evidente-
mente, antes de pasar de la hipétesis al
prondstico, en un terreno como el petréleo,
en el que los Gltimos meses han mostrado
mas bien la inestabilidad del mercado, hay
que recordar, de todas maneras, las venta-
jas que puede comportar para el imperia-
lismo el crudo africano, y de ahi su papel
estructural para los proyectos econémicos
al Sur del Sahara.

Un papel central en
el proyecto de desarrolio

De entrada, el crudo africano, particular-
mente el de Nigeria y Gabén, es considera-
do como un crudo de buena calidad, ligero
y poco poluyente en el refino. En segundo
lugar, por razones politicas faciles de com-
prender, se encuentra en paises donde los
gobiernos son més controlables que los del
Préximo Oriente.

La debilidad politica de los regimenes y
de las clases dirigentes africanas permite en
general que los gobiernos occidentales
ejerzan un control permanente sobre sus
fuentes de abastecimiento. Y a pesar de
algunas decisiones sonadas con respecto a
Sudafrica, el gobierno nigeriano no se ha
permitido nunca lo que se permitieron las
clases dirigentes arabes con motivo de la
guerra con Israel en 1973 (7).

Por razones tanto politicas como econo-
micas, tampoco parece que los productores
de Africa negra abriguen un deseo parti-
cular de adherirse a la OPEP. Si Gaboén vy
Nigeria son miembros de este cartel, no
sucede asi con el Congo y Angola y aun
menos con Camer(n y Costa de Marfil.

Evidentemente hay que descartar que el
petréleo producido en Africa Negra pueda
superar algin dia, en las importaciones
occidentales, al que se produce en los
paises arabes o en América Latina. La im-
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portancia del petréleo africano no se refiere

fundamentalmente a esta cuestion, por

mucho que para paises como Francia o ios

Estados Unidos, la posibilidad de

diversificar las fuentes de abastecimiento

estd en el origen de la pasion por el crudo

gabonés o congolefio en el primer caso, y

por el crudo nigeriano en el segundo.

En realidad, el petroleo africano parece
dese mpefiar sobre todo para el futuro un
papel central en el ‘modelo de desarrolio”.
Cuando atrae, por si mismo, algunos capi-
tales industriales y comerciales, se
convierte en factor de empuje de las
economias. La renta petrolera cambia los
habitos y comportamientos politicos y
econémicos. Alrededor de la esperanza
petrolera se forman nuevos proyectos en
distintos terrenos, incluidos tos sociales.

Este proyecto general que comparten go-
biernos imperialistas y gobiernos africanos
a proposito de este petroleo se resume del
modo siguiente: maximizar los ingresos por
exportacion para promover el desarrollo
econdmico y social de los paises afectados.
Esta es al menos la voluntad politica expre-
sada publicamente.

Sin embargo, y teniendo en cuenta lo
que ya se ha dicho mas arriba sobre la
debilidad politica de los regimenes africa-
nos, los ingresos nacionales obtenidos con
la venta del petréieo — que se pueden redu-
cir a los ingresos por barril exportado— son
muy desiguales. La disparidad de los siste-
mas de explotacién, la multiplicacion de los
nuevos tipos de contratos de explotacién y
produccion, asi como las grandes dife-
rencias de regimenes fiscales, apenas
permiten tratar globaimente un alza espera-
da de sus ingresos por la exportacion, por
parte de los paises africanos productores.
En algunos casos, la omnipotencia politica
y econdmica de uno u otro pais imperia-
lista, que puede ser a la vez el principal
comprador y el titular de-las concesiones,
favorece situaciones en que la burguesia
indigena permanece en un estadio casi
comprador a pesar de su propiedad,
aunque teérica, de las reservas petroleras.
Sin duda este es el caso de Francia y el
petréleo de Gabén, por ejemplo.

Ademas de estas incertidumbres, a fin de
cuentas ‘‘naturales’” en el marco del
mercado capitalista, el desarrollo de una
produccién petrolera nacional puede ser
fuente de efectos catastroficos, reguiar
pero vanamente subrayados por los exper-
tos de los propios gobiernos (8). El simple
estudio de las economias de Nigeria y de
Gabon desde hace 10 afios deja patente los
siguientes efectos estructurales:

— éxodo rural y desarrollo monstruoso de
las ciudades; declive de la agricultura e
incremento de la dependencia alimenti-
cia con respecto al extranjero;

— tendencia reforzada de la inflacion;

—desarrollo de proyectos industriales sin re-
lacién con las necesidades del mercado
interior, pero inspiradas en los recursos
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energéticos locales.

El caso de Nigeria

Nigeria es el primer productor africano de
petréleo, situdndose por delante de Libia y
Argelia. Sus ingresos petroleros ascendie-

ron en 1979 a 25.000 millones de ddlares
USA .(15.000 millones en 1978). Los
Estados Unidos son el primer comprador, a
razon de aproximadamente un 40,7% de la
produccion nigeriana (9).

En dieciseis afios, de 1964 a 1980, la
explotacion petrolera ha pasado de 6 millo-
nes de toneladas a 103 millones. Estas
cifras bastan para demostrar la importancia
y la vitalidad de este ramo industrial en
Nigeria.

Evidentemente, con tales recursos no es
asombroso que el presupuesto de Nigeria
sea uno de los pocos casi equilibrados en
toda Africa Negra. Pese a esta rigueza
— podria decirse con razon gue a causa de
esta riqueza petrolera—, este pais conoce
el desequilibrio clasico del comercio exte-
rior de los paises dominados. El petréleo
constituye el 30% del valor de sus exporta-
ciones, mientras que importa funda-
mentalmente maquinas y equipos de trans-
porte (43,7% del total en 1978), productos
manufacturados, articulos alimenticios y
productos quimicos. Un estancamiento o
una baja relativa de los precios del crudo
hundiria a Nigeria en una grave crisis finan-
ciera.

Sin esperar tal eventualidad, la economia
nigeriana ya estd enferma a causa de la im-
portancia de la renta petrolera. Desde 1977,
este pais importa mas de un milién de
toneladas de cereales al afio. La racion
alimenticia media diaria disminuye v la po-
blacion wurbana aumenta desde hace
algunos afios a un ritmo superior al 10%. El
petréleo ha constituido de hecho un terrible
trauma para la economia rural, y por consi-
guiente, para los campesinos. En 1968, los
productos agrarios, incluido el algodén,
constituian atn el 62% de las exportaciones
en valor. A partir de 1964, ya sélo eran del
5%, con un volumen que, por supuesto, se
habia multiplicado por 14. Pero esta dismi-
nucién relativa vino acompafiada de un
descenso de los precios que arruind fa renta
campesina (10).

El déficit alimenticio se concreta también
al ritmo de crecimiento de la poblacién y del
éxodo rural. En 1960, el 13% de la pobla-
cién vivia en Lagos, la capital. En 1980, esta
cifra es det 17%. Y en el conjunto del pais,
el 58% de los nigerianos viven actualmente
en las 9 ciudades de mas de 500.000 ha-
bitantes, mientras que en 1960 sélo fue el
2% en las dos grandes ciudades que
alcanzaban en la época esta cifra de habi-
tantes (11).

El efecto inflacionista de una economia
centrada exclusivamente enla renta petro-
lera incide en esta situacion. De 1970 a

1977, el indice de precios al consumo

.aumentd en un 200%; en cuanto a los pre-

cios alimenticios, estos dieron un salto del
500% (12).

Nigeria muestra a gran escala, en lo que
se refiere a Africa Negra, lo gue sucede en
paises con una fuerte renta minera, ya sea
petrolera o no (13). Una parte de esta renta
sirve directamente para cubrir las necesida-
des de especulacion y de consumo de lujo
de la clase dirigente, que por lo demas
puede ampliarse rapidamente bajo la
cobertura de-la ““africanizacion de fos cua-
dros y de las empresas’’.

Las ganancias financieras no se reinyec-
tan en el mercado nigeriano, en beneficio
de la mayoria de la poblacion. El desarrotlo
capitalista del pais conserva los estigmas de
la independencia, del atraso de las capas
dirigentes y de la debilidad del mercado in-
terior.

La renta petrolera refuerza ademas el
peso econdémico y politico del Estado. En
un continente en que las clases dirigentes
siguen siendo tan dependientes de las pre-
bendas del Estado, no es sorprendente que
los medios incrementados de éste ayuden a
enriquecerlas. En un pais como Nigeria,
donde las regiones, y por consiguiente el
peso de las pequefias burguesias y de los
notables regionales, conservan gran vigor,
la posibilidad de construir un aparato de
Estado federal estable y fuerte es un
objetivo importante para una parte de la
burguesia, de la burocracia de Estado y del
ejército. El boom petrolero ha permitido
construir un ejército federal de mas de
200.000 hombres; ha permitido también la
penetracion creciente de esta fuerza en los
engranajes de la Administracion. El régimen
militar ha aumentado el nimero de Estados
de la federacion, atenuando asi la polariza-
cién entre los tres grandes grupos étnico-
regionales: Houassa-Fulani en el Norte, iLo
en el Este y Yoruba en el Qeste (14).

Un nuevo objetivo
para el imperialismo

Estos enormes recursos financieros que
le proporciona el petroleo a Nigeria, sin
embargo, no le permiten un desarrollo inde-
pendiente y soberano. La disminucién tem-
poral de sus ingresos petroleros en 1978,
como consecuencia de la disminucion de la
demanda del crudo ligero nigeriano, ha
puesto de manifiesto la precariedad de este
recurso en una situacion de intensa compe-
tencia internacional, y mas concretamente
en el caso de la competencia con los yaci-
mientos petroliferos del Mar del Norte. Asi,
durante el tercer trimestre de 1981, Gran
Bretafia sustituia a Nigeria en las ventas de
petréleo a los Estados Unidos.

Esta evolucion esta directamente vincula-
da. a las importantes fluctuaciones de los
precios del crudo, ya que los americanos
prefieren la produccién britanica, que es
menos costosa que la de Nigeria. Por con-
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siguiente, esta Gitima se ha visto obligada a
reducir el precio de su petroleo por dos
veces durante estos UGltimos meses,
amputando en la misma medida sus
recursos financieros (15).

Esta precariedad en el mercado petrolero
no impide que el imperialismo preste a estas
economias centradas en el oro negro unas
calidades prestigiosas. Las multinacionales,
en efecto, son las primeras interesadas en
los desequilibrios que provocan estas
economias polarizadas. Asi, y siguiendo
con el ejemplo de Nigeria, la caida de la pro-
duccién cerealera abrié un importante mer-
cado a una empresa como Flours Mills, que
detenta casi el monopolio del tratamiento
de los trigos importados y que posee los
Unicos silos que-existen en el pais (16).

El arma del hambre, como se ha conveni-
do ahora en denominar el monopolio impe-
rialista sobre las reservas de cereales, no es
por tanto la menor de las consecuencias de
que se benefician los capitalistas en este
negocio del petroleo. Y a plazo fijo no es
imposible imaginar que el déficit de viveres
venga a comprometer una parte de los in-
gresos mineros.

El aumento anual de la demanda de
alimentos en Nigeria es del 3,5%. La pro-
duccién de viveres s6lo aumenta, a su vez,
en un 1%. Siguiendo esta estimacion, el
déficit podria alcanzar los 20 millones de
toneladas en 1990. Pero al precio actual, 20
millones de toneladas de arroz tienen un
coste de 10.000 millones de délares, es
decir, el 50% de los ingresos petroleros del
pais (17).

Un desarrollo capitalista
destructor

Todos los gobiernos afectados, tanto el
de Nigeria como los de Gabén, Congo,
Costa de Marfil o ANgola, juran y perjuran
que estas ganancias financieras se destina-
ran en parte al desarrolio de la agricultura.
Pero de! dicho al hecho, evidentemente,
hay un gran trecho.

Pero puede que sea mas importante
analizar en qué consisten dichos proyectos
agricolas. El “'plan temporal”’ gabonés para
los afios 1981-1982 prevé, por ejemplo, la
transformacion de las condiciones de la
agricultura tradicional para frenar el éxodo
rural. Pero este objetivo pretende alcan-
zarse particularmente mediante el desarro-
llo de grandes unidades agroindustriales
(18)

El “IV PLan de Desarrollo’ de Nigeria
también prevé el desarrollo de grandes
explotaciones de tipo industrial, para atraer
al campo las inversiones extranjeras.
Lamenta explicitamente que en el pasado
se haya prestado mayor atencion ala exten-
sion de la superficie cultivada que a la pro-
ductividad por hombre y unidad (19).

Tales propositos son suficientes para
prever que los famosos booms petroleros
serviran para una mayor penetracion, cada
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vez mas brutal, del capitalismo en el
campo. Ademas del hecho que esto no fre-
nara en absoluto el éxodo rural, pues las
grandes empresas agroindustriales se preo-
cupan muy poco de dar trabajo al conjunto
de la poblacién rural, esta evolucion produ-
cira un desgarro cada vez mas claro de las
estructuras sociales campesinas.

Los efectos acumulados de estos
cambios reforzardn la voluntad de los
jovenes de ir a la ciudad para buscar las
migas de la renta petrolera en puestos de
trabajo a menudo improvisados entre las
capas parasitarias del aparato de Estado.

En el Congo, el Norte de la capital, la
planicie Bateke ya es casi un desierto
humano, y todo hace pensar que dada la
velocidad con que las pocas familias en el
poder devoran los beneficios petroleros, el
éxodo rural de los jovenes que van a vivir a
Brazzaville de esta economia artificial, pro-
seguira (20). .

Por lo demas, poco importa saber cuél es
la proporcién de que se apropia tal o cual
gobierno en los negocios que realiza con las
compafiias extranjeras. Zaire se atribuye el
76% en su acuerdo con la Gulf Gil, y podria
pasar asi por mas ‘‘progresista’ que el
Estado angolefio, que también se ha
asociado con dicha compafiia en el enclave
de Cabinda. ,

La renta petrolera de estos paises
africanos desempefia el papel de una
porcion magica que, a fuerza de abusar de
ella, se convierte en una polucion.

£l 80% de los ingresos por exportacion
de Angola corresponde al petrdieo. Poco
importa saber quién hace mayor beneficio,
si el Estado angolefio o las Compafiias. En
cambio, es preocupante constatar que toda
una politica econémica depende del precio
del petréleo.
 El petréleo no constituye un arma para la
independencia econdémica, mas fuerte que
otras mercancias. Los paises productores
no disponen de un monopolio real, y ello a
pesar de todos los intentos de la OPEP
desde 1973.

El imperialismo ha sabido explotar. en
beneficio suyo la circulacion de los
petrodolares, del mismo modo que en la si-
tuacion actual de fluctuacién de los precios
puede organizar el mercado en beneficio
propio.

Y quienes hicieron profesién de fe de
emanciparse frente a la hegemonia imperia-
lista sin romper con las leyes del mercado,
no son los Gltimos que caen en la trampa. El
gobierno angolefio es .claramente depen-

diente del mercado petrolero, y no lo con- |

trario. Incluso en los Estados Unidos, de-
terminados circulos no carecen de clarivi-
dencia al respecto y saben aprovechar esta
situacion. Las compaiiias Gulf Oil y Texaco
presionaron mucho en 1981 para impedir la
anulacion, por el Congreso, de la enmienda
Clark, que prohibe, desde 1976, la ayuda a
lc_)s movimientos de oposicion angolefios
sin autorizacién parlamentaria (21).

Agravacion del
desarrollo desigual

En conclusidn, hay que prever que este
asunto del petréleo africano tavoreceré una
doble aceleracién del desarrolio desigual en
Africa Negra. Desarrollo desigual en los
paises productores, entre una economia ca-
pitalista moderna y una masa de deshereda-
dos y campesinos abandonados, y desarro-
llo desigual entre paises, los que estan
clasificados ya como exportadores de
petroleo y los demas.

A los cuatro paises que hemos mencio-
nado mas a menudo en este articulo habra
que afadir proximamente Costa de Marfil,

en la que se espera que en 1983 sera el afio,

de la-exportacion de petréleo, y méas tarde,
posiblemente, Camerin.

El sondeo se intensifica en Mozambique,
en Mali, en Senegal, etc. Seglin un reciente
estudio publicado por la sociedad petrolera
italiana AG!P, las orillas septentrionales del
Golfo de Guinea podrian resultar ser uno de
los siete grandes yacimientos petroliferos
de tipo saudi que podran explotarse en el
mundo. Entre 1975 y 1979, la superficie de
las licencias de explotacion concedidas en
Africa a las 20 principales sociedades petro-

‘leras internacionales alcanzé los 1,8 millo-

nes de km?2, es decir, nada menos que el
52,2% del total de la superficie de explota-
cion concedida en todo el mundo durante el
mismo periodo (22).

La explotacién petrolera en los paises de
Africa Negra constituye un nuevo mercado
para las multinacionales. En la medida en
que estos paises tienen algunos otros recur-
sos primarios y que constituyen también un
importante terreno para el despliegue
industrial, los intereses imperialistas
pueden concentrarse en ellos. Los sobrebe-
neficios coloniales clasicos y el crecimiento
del intercambio desigual se entremezclan.
Las industrias que nacen en el sector de la
transformacion del petrdleo vienen muy
bien para satisfacer la creciente demanda
de los centros imperialistas en exportacio-
nes de bienes de equipo.

Mientras que Costa de Marfil ya vende
productos refinados a Mali y Alto Volta, v
que Nigeria hace otro tanto con Benin y
Ghana, se observa ya una nueva etapa en la
desigualdad del desarrolio en Africa Negra.
Asi, el petroleo podria convertirse en el ele-
mento impulsor de un movimiento de capi-
tales que se polarizaria en algunos paises,
en detrimento de las esperanzas de los

‘demas.

No cabe ninguna duda que la era del
petréleo en Africa Negra planteard de
forma atn mas clara la cuestion de saber a
quién benefician las riquezas (23). Los
gréficos que muestran el aumento de los
presupuestos y de los fondos financieros
no dan cuenta del factor fundamental para
las masas africarfas, a saber, que las clases
dirigentes aca%e{ran de forma parasitaria lo
fundamental d¢ estas rentas.]
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NOTAS

{1) AFP, Abidjan, 12 de abrii 1975.

(2) informe dei Banco Mundial {*'Informe Berg”'},
“Programa indicativo de accion para Africa Ne-
gra’’, 1981, p. 175.

{3) Ibid. pag. 21. En dolares de 1978,

{4) Al parecer, las reservas son, en toda Africa
Negra, de algo mas de 19.000 millones de barri-
les. :

{8} Asi, en repetidas ocasiones el gobierno con-
golefio ha denunciado el hecho de que ELF-Erap
reducia su produccidn so pretexto de que las re-
servas eran insuficientes. Cuando los aumentos
generales del precio del petréleo hicieron que el
crudo del Congo fuera més rentable, se “'descu-
brieron’’ sus importantes reservas.

{6} Le Matin, 19 de diciembre de 1980.

(7} En 1979, el Gobierno nigeriano decidibé na-
cionalizar los activos de la British Petroleum,
después de denunciar la complicidad de esta
compafiia con Africa del Sur.

.{8)Véase por ejemplo los documentos dei ** Semi-

nario Internacional sobre petroleo o desenvolvi-
miento’’, Luanda, Angola, 5-8 de mayo 1981, Mi-
nisterio dos Petroleos.

(9) Nigeria Department of Information, 1981,
Embajada de Nigeria, Paris. )

(10} Johnny Egg, “'Un efecto de la renta petrole-
ra en Nigeria”, Le Monde Diplomatique, mayo
1981. Podemos sefialar también que las ventas
de cacao han pasado de 230.000 toneladas a
152.000 toneladas entre 1965-1980. .
{11) La poblacién de la capital, Lagos, ha pasado
en veinte afios de uno a 4,5 miliones de habitan-
tes, bajo el doble efecto de la industrializacion y
del aumento de la masa monetaria que circula en
medios urbanos. A titulo de comparacién, los
paises industrializados tienen una tasa media de
aumento anua! de su poblacién urbana del 18%
en su ciudad principal.

(12) Le Monde Diplomatique, noviembre 1980.
{13) También podriamos mencionar a Zaire y
Zambia, a proposito del cobre.

{14) Le Monde Diplomatigue, noviembre 1980.
{15) No hay que descartar que esta opcion de los
Estados Unidos tenga también un trasfondo
politico, maxime cuando Nigeria ya ha intentado
utilizar sus recursos petroleros para influir en la
politica occidental con respecto a Africa del Sur;
Washington, a su vez, puede ejercer un chantaje
con las compras que realiza a Nigeria.

(16) Véase Johny EGG, le Monde Diplomatigue,
mayo 1980.

(17) Mercados tropicales y mediterraneos, 12 de
febrero de 1982. De 1970 a 1980, las importacio-
nes de alimentos ha aumentado en un 1.200%.
(18) Ibid., 27 de noviembre de 1981.

(19) Ibid., 12 de febrero de 1982.

(20) Aln hace poco, David Rockefeller, antiguo
presidente de la Chase Manhattan Bank, declara-
ba con respecto a Angola, donde este banco
esta presente, que para él €l marxismo africano
es mas una "‘cuestion de etiquetas y de aparien-
cia” que una realidad. Le Monde, 6 de marzo de
1982.

{(21) Nicolas Sarkis, director del Arab Petroleum
Research Center, intervencion en el seminario de
Luanda, mayo de 1981.

{(22) En. dos ocasiones, Nigeria ha conocido
acontecimientos traumaticos de los que no
estaba ausente el petréleo. En primer lugar, la se-
cesion de Biafra, durante la que los principales
paises imperialistas trataron de estabilizar un
estado tipo en torno a los yacimientos petrolife-
ros. Y lo mismo sucedié, en cierto modo, con el
levantamiento en Kano, en el Norte, en octubre
de 1980 .00
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