PRESENTACION

Profundizar en la relacion entre infraestructurasy territorio en uno de los ejes articuladores del

territorio espafol y europeo, el Arco Mediterraneo, fue el objetivo del curso que se organizo en el

marco del CUIMPB (La planificacién de las infraestructuras y el territorio. El Arco Mediterraneo,
noviembre 2005), dirigido por Carme Miralles-Guasch, directora del |[ERMB, y Angel Aparicio,
director del CEDEX. La tesis subyacente a lo largo de los tres dias de sesiones fue el cambio
de paradigma que se estd produciendo en los Gltimos afios al afrontar el reto de dotar a las
infraestructuras de una dimension territorial desde la perspectiva dialéctica, con mayor énfasis
en las sinergias y en las interrelaciones, y con la inclusion de variables fisicas y economicas, pero
también sociales y medioambientales. Y a pesar de que las dinamicas territoriales son procesos
que en su génesis, desarrollo e implantacion implican arcos temporales de larga duracion, no
pueden obviar la necesidad de relacionar escalas territoriales de geometria variable. Un ejemplo

de ello es, sin lugar a dudas, el Arco Mediterraneo.

Este es el inicio cronologico y el marco conceptual inspirador del nimero 44 de la revista Papers
dedicado al Arco Mediterraneo, entendido como un eje espacial donde se interrelacionan distintas
escalas territoriales y donde existen unas infraestructuras —construidas o proyectadas— que
distan mucho de lo que se podria definir como una red multinivel. Para acercarse al analisis de
este espacio europeo, el nimero cuenta con la colaboracion de varios especialistas de origenes

diversos, como son Turin, Marsella, Valencia y Barcelona, y de disciplinas distintas.

El primer articulo, de Francesc Carbonell y Josep Béaguena, analiza el proceso de construccion
del Arco Mediterraneo como contrapeso a la influencia que ejercen los territorios septentrionales
en Europa; un proceso de doble direccion porque parte al mismo tiempo de la Comision Europea
y de las regiones mediterraneas, con el objetivo de consensuar politicas clave en ambitos
suprarregionales. Una de estas politicas es sin duda la del transporte e infraestructuras, y este

tema aparece en todos los articulos de este nimero de Papers.
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Francesca Governa ahonda en la vision de las infraestructuras como obras territoriales trans-
escalares que no deben ser concebidas solo en relacion con la escala geogréfica/geoeconémica/
geopolitica que justifica su construccion, sino también a través de escalas jerarquicas menores
y multiples. En el anélisis de |a relacidn entre infraestructuras y territorio, parte de los conceptos
congruencia territorial y gobierno multinivel para garantizar que la planificacion se lleve a cabo
por el conjunto de agentes del territorio. En esta misma linea argumental, Joaguin Farinds,
asumiendo la demanda de accesibilidad a las infraestructuras de todos los territorios de la UE,
insiste en la necesidad de que las actuaciones de planificacion sean coherentes y contemplen la
integracion intermodal como garantia para el desarrollo local y la cohesion territorial. Analiza el
Arco Mediterraneo como un ejemplo de especializacion de los territorios en la Europa policéntrica
y hace hincapié en tres aspectos clave para el éxito del proyecto: capacidad técnica, movilizacion

de los agentes y liderazgo politico.

En su articulo, Josep Vicent Boira analiza cémo, a pesar de la cohesion del Arco Mediterraneo
y de sus fuertes relaciones comerciales y sociales, se ha ido perdiendo interés politico en su
materializacion fisica. Argumenta miltiples razones —poco interés de la UE, falta de una
organizacioninstitucional permanente de laregion— que, comhinadas con el sistema de asignacion
de proyectos en la UE, donde priman los intereses nacionales por encima de los criterios a escala
europea, hanimpedido la consolidacion del eje. Asimismo, el concepto de la Espaiia radial no ha

favorecido el desarrollo de los ejes norte-sur que estructuran la Peninsula.

Jean-Claude Tourret subraya en el quinto articulo la importancia de consolidar una red de
transportes comunes para dar coherencia interna al propio Arco Mediterraneo. Sin embargo, es
consciente de las disfunciones existentes en la red de infraestructuras ubicadas a lo largo del
litoral mediterraneo occidental, especialmente en lo referente al ferrocarril, y de las dificultades

politicas en la concepcion unitaria de las infraestructuras mas alla de la escala estatal.
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