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Prerequisitos

Es necesario conocer el contenido de la asignatura Introduccion a la Economia

Objetivos y contextualizacion

El objeto de la asignatura es que los estudiantes conozcan los aspectos econémicos mas relevantes del transporte
aéreo, teniendo en cuenta que estamos ante una industria dinamica que opera un marco internacional muy cambiante.
Los temas que se trataran seran la demanda de transporte aéreo, la caracterizacion tecnolégica de las companias
aéreas y de los aeropuertos, los principios basicos de la fijacion de precios, la estructura y organizacién de los
mercados, la regulacién econdmica del sector; la presencia de las externalidades y, finalmente, la evaluacion
econdmica de las inversiones en infraestructura. En cada uno de los apartados del programa se estudiara una
aplicacion concreta en el transporte aéreo.

Los conocimientos tedricos impartidos se complementan con un conjunto de actividades practicas. Las sesiones de
practicas tienen por objeto familiarizar al alumno con los conceptos basicos de la asignatura mediante una serie de
actividades que lo acerquen a la realidad de la economia del transporte aéreo. El alumno podra aplicar los conceptos
tedricos a problemas y ejercicios practicos y tratar y entender los datos econdmicos relacionados con el transporte
aéreo. Las clases practicas también se enfocaran a la resolucion de problemas con los instrumentos basicos de la
microeconomia.

Competencias

® Comunicacion.

® Dimensionar y gestionar de modo eficiente los recursos en las escalas de las aeronaves.
® Habitos de pensamiento.

® Habitos de trabajo personal.



® Tomar decisiones en la seleccion de proyectos de inversion.

Resultados de aprendizaje

1. Analizar la viabilidad de procesos de inversion.

2. Comunicar eficientemente de forma oral y/o escrita conocimientos, resultados y habilidades, tanto en
entornos profesionales como ante publicos no expertos.
3. Desarrollar el pensamiento cientifico.
4. Desarrollar el pensamiento sistémico.
5. Desarrollar estrategias de aprendizaje autonomo.
6. Desarrollar un pensamiento y un razonamiento critico.
7. Evaluar de forma critica el trabajo realizado.
8. Gestionar el tiempo y los recursos disponibles. Trabajar de forma organizada.
9. Hacer uso eficiente de las TIC en la comunicacion y transmision de ideas y resultados.
10. Relacionar los distintos componentes del transporte aéreo con los recursos del todos los componentes
del entorno econdémico implicado.
11. Trabajar de forma auténoma.
Contenido

1. Introduccion

Teoria: Las
caracteristicas
economicas del
transporte
aéreo. Los
servicios de
transporte y la
infraestructura.

Practicas: Breve
presentacion de
los objetivos de
las sesiones
practicas. -
Revision de las
principales
estadisticas de
la economia del
transporte
aéreo. -
Revision de
algunas paginas
de Internet de
interés para el
curso. -
Estudios y
estadisticas
elaboradas por
la D.G. de
Transporte de la
UE.

2. La demanda
de transporte



Teoria:
Introduccion y
principales
caracteristicas.
La funcion de
demanda de
transporte. El
concepto de
elasticidad. La
magnitud de las
elasticidades
para la
demanda de
transporte
aéreo. El valor
del tiempo en
transporte.
Introduccién a la
prediccion de la
demanda.

Practicas:
Resolucion de
un ejercicio
ejemplo por
parte del
profesor. - -
Analisis y
discusion del
valor de la
elasticidad
precio,
elasticidad renta
i elasticidad
cruzada.- Caso
de estudio:
Comportamiento
de la demanda
aérea en
Espana

3.
Caracterizacion
de la
tecnologia del
transporte

Teoria:
Definicién y
medicion del
output. Funcion
de produccion.
Indivisibilidades
y saltos de
capacidad.
Rendimientos
de escala. El
concepto de
red: la



configuracion de
hub-spoke.

Practicas:
Definicién y
calculo de los
ratios de
productividad.
Comparacion
internacional de
la eficiencia en
los aeropuertos.

4. Los costes
del transporte

Teoria:
Caracterizacion
de los costes de
transporte.
Aproximacion
contable a los
costes de las
companias
aéreas.
Funciones de
costes para los
aeropuertos. El
transporte aéreo
como industria
de red: costes
conjuntos,
economias de
escala,
economias de
densidad y
economias de
alcance.

Practicas:
Resolucion de
ejercicios de
funcion de
costes -. Calculo
economias de
escalay
economias de
densidad.
Comparacion
costes
companiias
tradicional y
compania bajo
coste.

5. Los costes
externos

Teoria:
Definiciéon de



coste externo.
Instrumentos
para corregir las
externalidades.
Congestion.
Impactos
ambientales:
ruido y
emisiones.
Introduccion a la
evaluacion
econdmica de
estos efectos.

6. La fijacion
de precios

Teoria: La
fijacion de
precios en un
contexto sin
restricciones.
Implicaciones
de los precios
oOptimos para la
financiacion.
Fijacién de
precios en
presencia de
indivisibilidades
y restricciones
de capacidad.
Precios con
demandas
diferenciadas.
La fijacion de
precios en las
companiias
aéreas.

Practica:
Resolucion
ejercicios
calculo precios
optimos.
Revision
capitulo R.
Doganis:
"Pricing policies
and fare
structure”.
Analisis de los
criterios de
fijacion de
precios para los
aeropuertos de
AENA.



7. Regulacion
del transporte
aéreo

Teoria:
Argumentos
econdémicos que
justifican la
regulacion.
Criticas al
enfoque
tradicional de la
regulacion.
Factores
determinantes
dela
liberalizacion al
sector aéreo. El
proceso de
liberalizacion en
los EE.UU.,
Europa e
internacional.
Las
consecuencias
del proceso de
liberalizacion.
La competencia
de las
companias de
bajo coste.
Regulacion de
los aeropuertos
como monopolio
natural.

Practica:
Estudio de la
politica europea
en el transporte
aéreo.

8.La
evaluacion
econoémica de
las inversiones
en transporte.

Teoria:
Introduccion al
analisis coste
beneficio
aplicado a las
inversiones en
aeropuertos.

Practica:
Analisis coste
-beneficio de la



ampliacion del
aeropuerto de
Malaga.

Metodologia

Las sesiones tedricas consisten en el desarrollo por parte del profesor de los diferentes contenidos de la
asignatura. Los alumnos disponen de un manual de referencia y de bibliografia complementaria para cada
leccién. Para cada leccion del programa se entrega un guion donde se detalla la estructura de las sesiones.
La clase se acompana con documentacion referida a casos practicos, ejemplos o estadisticas que se
encuentra disponible en el campus virtual.

Las sesiones de practicas se enfocan hacia tres tipos de actividades. En la primera, el profesor resume los
contenidos tedricos mas relevantes del curso y presenta los ejercicios practicos que tienen como finalidad
ayudar a comprender los conceptos tedricos y fomentar la capacidad analitica de los alumnos para resolver
problemas con las herramientas de microeconomia desarrolladas a lo largo del curso. En la segunda, el
profesor presenta un caso de estudio en relacion con el desarrollo hecho en las sesiones tedricas. En la
tercera los alumnos presentan y discuten un ensayo que deben elaborar. Los estudiantes tienen que realizar
un ensayo a lo largo del curso que deberan elegir entre los temas propuestos por el profesor. Los temas se
corresponden con las diferentes lecciones del programa y los ensayos se presentaran a lo largo del curso
siguiendo el orden del programa.

Actividades
Titulo Horas ECTS Resultados de aprendizaje
Tipo: Dirigidas
Clases practicas 15 0,6 10
Clases tedricas 30 1,2 1,10

Tipo: Supervisadas

Tutorias 6 0,24 10

Tipo: Autonomas

Estudio personal, ejercicios, ensayo y casos de estudio 95 3,8 1,10

Evaluacién

La evaluacion se realizara de manera continua a lo largo del curso, de acuerdo con las valoraciones
siguientes:

1. Pruebas escritas 70%
2. Ejercicios practicas y ensayo 30%

La evaluacion del contenido tedrico de la asignatura se hara mediante dos pruebas escritas. La primera
incluira los temas 1 a 4 del programa -aproximadamente en la octava semana del curso y la segunda los
temas 5 a 8 -una vez finalizado el periodo lectivo (en la fecha fijada por la Escuela). Cada una de las pruebas
tiene el mismo peso en la evaluacion final (35%). Los alumnos que tengan una nota igual o superior a 4 en el
primer parcial podran examinarse solo de los temas correspondientes a la segunda parte. Por el contrario, los
alumnos con una nota inferior a 4 tendran que examinarse de todo el curso. Es necesario obtener una nota
minima de 4 para ponderar con la nota de practicas.



La evaluacién del médulo practico se hara de la siguiente forma: tres ejercicios practicos (6% de la calificacion
final cada uno de ellos); realizacion de un ensayo, presentacion y discusién en clase (12% de la calificacion
final). Tanto los ejercicios como el ensayo deben realizarse en grupos de dos personas; de forma justificada
se podra hacer de manera individual o en grupos de tres personas. Al inicio del curso se entregara la
documentacion necesaria para la realizacién de los ejercicios. El alumno debera respetar escrupulosamente
las fechas fijadas para las pruebas practicas y el ensayo. Los ejercicios y el ensayo no son recuperables.

Prueba final: los alumnos que hayan obtenido una nota inferior a 5 sobre 10, o deseen mejorar su calificacion,
se podran presentar a una prueba final que comprende todos los temas del curso en la fecha fijada por la
Escuela. Hay que tener en cuenta que el resultado de esta prueba pondera un 70% de la nota final, el 30%
restante corresponde a los ejercicios y ensayo.

No evaluables. Los estudiantes que inicien el proceso de evaluacion continuada tendran una nota final de
aprobado o suspenso de la asignatura. Solo tendran la condicion de no evaluables los alumnos que no hayan
realizado ninguna de las pruebas escritas y que solo se hayan presentado a una de las pruebas del médulo de
practicas.

Los alumnos repetidores podran mantener la nota del ensayo presentado el curso anterior siempre que asi lo
deseen. Los ejercicios de practiques deben presentarse de nuevo.

Sin perjuicio de otras medidas disciplinarias que se estimen oportunas, y de acuerdo con la normativa
académica vigente, se calificaran con un cero las irregularidades cometidas por el estudiante que puedan
conducir a una variacion de la cualificacion de una actividad de evaluacién. Por lo tanto, copiar o dejar copiar
una practica o cualquier otra actividad de evaluacion implicara suspenderla con un cero, y si es necesario
superar la prueba para aprobar, toda la asignatura quedara suspendida. No seran recuperables las
actividades de evaluacion cualificadas de esta forma y por este procedimiento, y por lo tanto la asignatura
quedara suspendida directamente sin oportunidad de recuperarla en el mismo curso académico.

Las fechas de evaluacion continua i entrega de trabajos se publicaran en el campus virtual y pueden estar
sujetasa cambios de programacion por motivos de adaptacion a posibles incidencias. Siempre se informara en
el campus virtual sobre estos cambios ya que se entiende que esta es la forma habitual de intercambio de
informacion entre profesores y estudiantes.

Actividades de evaluacién

Titulo Peso Horas ECTS Resultados de aprendizaje

Ejercicios, ensayos y presentacion 30% 0 0 1,7,2,3,4,5,6,9,8, 10, 11

Pruebas escritas 70% 4 0,16 1,3,4,5,6,8, 10, 11
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