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Resum

Les ciutats no sén espais neutres, sind que s’han configurat a partir de desigualtats
historiques i socials. L’organitzacié de 'espai s’ha cimentat en models que prioritzen la feina
productiva i lautomobilitat, i que parteixen de criteris masclistes, edatistes,
cisheteronormatius, classistes, colonialistes, capacitistes i capitalistes. Aquest enfocament

ha menystingut la centralitat de la cura en I'organitzacié de la vida urbana.

Les ciutats, els barris i els carrers resultants no només ha ignorat les necessitats de la
poblacié que no gaudeix de posicions socials de privilegi, siné que també ha dificultat els
seus moviments i limitat el seu accés a les infraestructures basiques. La planificacié urbana,
per tant, no només reflecteix desigualtats de genere, classe, racialitzacid, edat, capacitat o
sexualitat, sin6é que també les perpetua i les amplifica. Amb tot, les limitacions en la mobilitat
reverberen en altres drets fonamentals, com l'accés a I’educacid, la sanitat, la feina o

I'habitatge.

A partir d’aquesta premissa, la tesi analitza la mobilitat de les persones adultes a I’Area
Metropolitana de Barcelona des d’una perspectiva interseccional. Aquest enfocament
permet comprendre com diferents eixos de desigualtat, com el génere, I'edat, la sexualitat
o l'experiéncia d’un episodi de migracio, s’entrellacen per influir els desplacaments.
S’estudien els moviments a peu, en bicicleta i patinet eléctric i les externalitats del
paradigma de mobilitat tradicional. D’aquesta manera, la mobilitat quotidiana s’aproxima
des d’'un punt de vista geografic, social i ambiental, considerant la posicié en I'espai, el

benestar i la contaminacio atmosferica.

Els resultats mostren que 'experiéncia de moure’s per la ciutat no és homogénia, sin6 que
esta configurada per dinamiques de poder. Aix0 influeix el mitja de transport emprat, la
velocitat de desplacament, I’experiencia mobil o la gestié de ’espai public. A més, aquestes
desigualtats tenen conseqiiéncies ambientals i socials, que repercuteixen tant en el benestar

de les persones com l'accés a la ciutat.
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Abstract

Cities are not neutral spaces; rather, they have been shaped by historical and social
inequalities. The organization of space has been built on models that prioritize productive
work and automobility, and that are founded on sexist, ageist, cisheteronormative, classist,
colonialist, ableist, and capitalist criteria. This approach has disregarded the centrality of

care in the organization of urban life.

The resulting cities, neighbourhoods, and streets have not only ignored the needs of the
population that does not hold socially privileged positions but have also hindered their
movements and limited their access to basic infrastructure. Urban planning, therefore, does
not only reflect inequalities of gender, class, racialization, age, ability, or sexuality, but also
perpetuates and amplifies them. All in all, limitations in mobility reverberate in other

fundamental rights, such as access to education, healthcare, employment, or housing.

Based on this premise, this thesis analyses the mobility of adults in the Barcelona
Metropolitan Area from an intersectional perspective. This approach allows for an
understanding of how different axes of inequality, such as gender, age, sexuality, or the
experience of a migration episode, intertwine to influence travel. Trips on foot, by bicycle,
and by electric scooter are studied, as well as the externalities of the traditional mobility
paradigm. Hence, daily mobility is approached from a geographical, social, and

environmental perspective, considering spatial positioning, well-being, and air pollution.

The results show that the experience of navigating the city is not homogeneous but is shaped
by power dynamics. This influences the means of transport used, the speed of travel, the
mobile experience, or the management of public space. Furthermore, these inequalities have
environmental and social consequences, which impact both people's well-being and their

access to the city.
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Glossari

Totes les definicions, si no s'indica el contrari, provenen de TERMCAT.

benestar. Situacié en que es troben satisfetes
les necessitats de tots els dominis de la vida
humana, incloent-hi els aspectes (fisics,
emocionals i socials.

bifobia. Aversi6 a la bisexualitat o als
bisexuals.

binari -aria. Que és partidari o seguidor del
binarisme de génere.

binarisme. Sistema de pensament
institucionalitzat que restringeix la divisié del
sexe i el génere a les categories de masculi i
femeni, les quals es perceben com a
independents, oposades i immutables.

butch. Lesbiana que adopta un rol masculi.

bretxa de geénere. Diferencia entre dones i
homes en nivell de participacié, accés als
recursos, drets, poder, influéncia,
remuneracio i guanys en qualsevol ambit.

capacitisme. Actitud que es caracteritza per la
tendéncia a situar les persones sense
discapacitat com a norma social i a obligar les
persones amb discapacitat a adaptar-se a
aguesta norma.

cisgénere. Persona en que el sexe assignat
coincideix amb la identitat de génere sentida.

cisnormativitat. Tendeéncia a considerar
tothom, per defecte, cissexual i a privilegiar
socialment la cissexualitat com a model
d'identitat de génere.

colorisme. Discriminacié intracomunitaria
derivada del racisme que es basa en el tracte
diferencial, estereotipat i desigual en funcié
del color de pell.

cura. Atencié a vetllar pel bé o pel bon estat
d'algu o d'alguna cosa.

desplacament. Moviment d'una persona o un
grup, amb vehicle o sense, entre dos punts per
a portar a terme una activitat determinada.

discapacitat. Resultat de la interaccio entre la
deficiencia d'una persona i les barreres de
I'entorn, que suposa una limitacié en l'activitat
ila consegiient restriccio en la participacio en
igualtat de condicions que la resta de
ciutadans. Es a dir, que si 'entorn fos diferent,
la pérdua o el déficit de funcionament d’una
estructura corporal o una funcié corporal no
seria una discapacitat, perqué no hi hauria
limitaci6 en lactivitat ni restricci6 en la
participacié, no hi hauria una barrera que
limités o impedis la participacid6 plena i
efectiva en la societat. Es per aixo que es parla
de persones discapacitades, polititzant la
situaci6 d’opressi6é davant el capacitisme.

dissidéncia sexual. Conjunt d'orientacions
sexuals i identitats de génere que no tenen
cabuda en el model heteronormatiu.

disforia. Diagnostic clinic aplicat a una
persona que s'identifica amb un génere que no
concorda amb el genere que li va ser assignat
en néixer segons les seves caracteristiques
biologiques.

edatisme. Actitud discriminatoria envers una
persona com a conseqiiéncia de la seva edat,
especialment en el cas d'una persona d'edat
avancada.

etnia. Grup huma amb unes caracteristiques
culturals propies.

expressi6 de génere. Manera en que una
persona manifesta exteriorment elements que
tenen a veure amb el génere, sigui a través de
la roba o de l'aparenca en general, del
comportament, les afinitats, etc. L'expressio
de génere no coincideix necessariament amb
la identitat de génere.
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factor d’emissi6. Quantitat d'un contaminant
determinat emés a l'atmosfera per un focus
emissor, per unitat de produccié o de consum.

gas (o emissions) d’escapament. Gas
generat en les reaccions de combustio del
carburant en els motors dels vehicles
automobils.

geénere. Conjunt de caracteristiques d'origen
cultural relatives a patrons de comportament i
d'identitat sobre la base de les quals s'estableix
socialment la distinci6 entre homes i dones.

gentrificacio. Transformacié socioecondmica
d'una area urbana degradada habitada per
persones de classe baixa o grups socials
marginals que es caracteritza per la
rehabilitacié urbanistica i arquitectonica de la
zona i per l'arribada progressiva de grups
socials de classe mitjana o alta, cosa que
comporta un canvi en les activitats
economiques i, de vegades, el desplacament
dels grups socials més vulnerables.

heteronormativitat. Sistema de pensament
que presumeix que I'heterosexualitat és
I'orientacié sexual normal o natural i la
privilegia per sobre de la resta d'orientacions.

heteropatriarcat. Sistema sociopolitic en que
es privilegia el génere masculi i
I'heterosexualitat per sobre de la resta
d'identitats de génere i d'orientacions sexuals.

identitat de génere. Sentiment de pertinenca
a un génere determinat.

interseccionalitat. Teoria que defensa que les
diferents formes de discriminacié, com ara
I'homofobia, el racisme i el sexisme, tenen
punts de connexié en les causes i s’han
d'estudiar de manera interrelacionada per
poder combatre-les.

intersexual. Dit de la persona que presenta de
forma simultania caracteristiques sexuals
femenines i masculines o trencar amb
I'esperada correspondéncia entre oOrgans
genitals, cromosomes, gonades, hormones i
aparell reproductor. (desviades)

invisibilitzar. Amagar, de manera directa o
indirecta, l'existéncia de sexualitats no
heterosexuals o d'identitats de geénere o
identitats  sexuals  diferents de les
convencionals.

invisible. Que és ignorat socialment, marginat
o tractat com si no existis, sigui de manera
directa o indirecta

islamofobia. Ideologia d'hostilitat contra els
musulmans o l'islam.

justicia ambiental. Conjunt de principis que
defensen un tractament just i una implicacié
significativa de tots els ciutadans,
independentment de la raca, el color, l'origen
o el nivell de renda, en relaci6 amb el
desenvolupament, la implementacié i el
compliment de la legislacio i les politiques
ambientals. La justicia ambiental pretén que
cap grup de persones no es vegi obligat a
suportar una part desproporcionada dels
impactes ambientals.

lesbofobia. Aversio al lesbianisme o a les
lesbianes.

LGBTIQ+-fobia. Aversi6 al collectiu
LGBTIQ+.

micromobilitat. Conjunt dels desplacaments
efectuats amb mitjans de transport lleugers,
de petites dimensions i proveits d'un motor
electric de baixa poténcia o bé sense motor,
generalment per a una sola persona, que
s'utilitzen per a recérrer distancies curtes fins
al lloc de destinacio o bé fins a una parada de
transport public.

misoginia. Aversio cap a les dones i tot allo
que representa la condicié femenina.

mobilitat activa. Conjunt dels mitjans de
transport que es basen en l'energia propia de
qui es desplaca, de vegades complementada
amb una font d'energia auxiliar.

mobilitat de la cura. Desplagcaments associats
ales tasques de curaide lallar necessaries per
a la reproduccio de la vida (Madariaga, 2013).

mobilitat  quotidiana.  Conjunt  dels
desplagaments que es porten a terme cada dia
entre el lloc de residéncia i un altre lloc, amb
independéncia de la causa i tant si tots dos
llocs pertanyen a la mateixa poblacié com si
pertanyen a poblacions diferents.

motonormativitat o motornormativitat.
Biaix cognitiu inconscient en qué s’assumeix
que la possessio i I'us de vehicles motoritzats
sén una norma social indiscutible (Walker et
al., 2023)

norma de génere. Convenci6 d'origen social i
cultural sobre l'aparenca, els atributs o la
manera d'expressar-se i comportar-se dels
homes i les dones, que crea unes pautes de
comportament i unes expectatives socials
diferenciades per a cada génere.



no-binari -aria. Dit de la persona amb una
identitat de génere que se situa fora de la
classificacié binaria home/dona. Les persones
no-binaries pot ser que no s'identifiquin amb
cap genere especific, ni com a homes ni com
a dones (ageneres o de geénere neutre), pot ser
que s'identifiquin amb tots dos generes alhora
0 amb una combinacié de tots dos generes
(bigéneres), o pot ser que tinguin una identitat
inclassificable o canviant segons el moment
(de génere fluid).

opressio. Obstaculitzacid del normal i lliure
desenvolupament integral d'una persona, un
grup social, una classe social o una nacié per
part d'una altra persona, grup social, classe
social, naci6 o estat, que es pot dur a terme
amb violencia fisica, psicologica, moral o
simbolica.

pansexual. Dit de la persona plurisexual que
pot sentir atraccié per qualsevol altra persona,
independentment del sexe o el génere a que
pertanyi o amb que s'identifiqui.

performativitat. Teoria que percep el génere
com una performance en qué un agent
individual actua, a la vegada que constitueix
una critica a la idea essencialista que les
identitats de genere s6n immutables. (gran
enciclopédia catalana)

ploma. Conjunt de manifestacions o gestos
que socialment es consideren propis del
génere (Consell de la Juventut de Barcelona,
2024).

plomafobia o plumofobia: Aversié a la ploma
o a les persones amb ploma.

poder. Probabilitat que un individu o un grup
implicat en una relacié social estigui capacitat
per a aconseguir allo que vol contra tota
resisténcia contraria, sigui quina sigui la base
en qué es fonamenta aquesta probabilitat.

posicié. Localitzacié d'una entitat en relacio
amb altres entitats o en relacié amb el sistema
d'espai emprat per a expressar-la. La posicio
és concebuda generalment com un punt,
expressat per mitja de coordenades.

posici6 social. Conjunt de condicions
referents a la categoria social o econdmica.
(gran enciclopédia catalana)

privilegi: Avantatge excepcional concedit a
algu, alliberant-lo d'una carrega, concedint-li
una exempcio, etc.
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queer. Persona que, d'acord amb la teoria
queer, no subscriu la divisié binaria tradicional
dels géneres i rebutja d'identificar-se amb un
home o amb una dona o amb una orientacio
sexual especifica. La forma anglesa queer
significa 'estrany' o 'anomal' i s'utilitzava
inicialment en angles per a fer referéncia de
manera despectiva als homosexuals.
Posteriorment, els mateixos grups de defensa
dels homosexuals van adoptar el terme, amb
la intencié de denunciar el tractament ofensiu
que rebien i, alhora, d'esborrar el matis
negatiu del mot. Actualment queer ha
eixamplat el significat i no s'aplica inicament
als homosexuals, sindé a les persones amb
conductes o identitats diferents de les
propugnades des del model heteronormatiu.

racialitzacié. Procés d'imbuir una persona o
un collectiu de la consciencia d'una identitat
etnica o racial o de donar un caracter racial a
una relaci6 o una practica social perque
serveixi per a proposits racistes.

rols de génere. Conjunt de comportaments i
activitats que s'atribueixen socialment a
cadascun dels sexes, que és variable segons
les cultures.

sexili. Obligacié que sent una persona del
collectiu LGBTIQA+ de marxar a un altre lloc
de residéncia per poder viure de manera lliure
i oberta la propia orientacié sexual o identitat
de génere.

sexualitat. Conjunt de fenomens i
comportaments relacionats amb els impulsos
sexuals i la seva satisfaccio.

supremacisme. Ideologia que postula la
supremacia d'un grup d'individus.

teoria queer. Teoria que sosté que les
categoritzacions de génere i les identitats i les
orientacions sexuals s6n només construccions
culturals.

trasnsfobia. Aversio a la transidentitat o als
transgéneres.

transgenere. Persona que no s'identifica amb
el sexe i que se’ls atribueix en el moment de
néixer. (desviades)

treball (o feina) de cura. Treball no
remunerat, sense contracte i exclos de la
legislacié laboral que els membres d'una llar
dediquen a produir béns i serveis per al
consum dels membres de la propia llar o d'una
altra. Inclou les activitats de manteniment de
la llar (netejar, cuinar, etc.), les activitats que
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es desenvolupen fora de l'espai fisic de la llar
(compres, gestions, etc.) i les activitats de
cura. Malgrat que és un treball no remunerat,
el treball de cura té un valor economic, que
s'inclou en el compte satel'lit del treball no
remunerat.

treball reproductiu. Treball que una persona
acompleix a compte de la propia familia, sense
contracte ni retribucié, i que és exclos de la
legislacié laboral.

visibilitzar. Fer coneixer l'existéncia de
sexualitats no heterosexuals o d'identitats de
génere o identitats sexuals diferents de les
convencionals per mitja d'accions
reivindicatives, culturals o personals amb
'objectiu de normalitzar-les.

visible. Que té preséncia social.
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Llista d’acronims

AMB
ATM
CAPI

CART
CERec
EMEF
FGC
GLP
GPS

GTFS

HABITUS

LGTBIQ+

MAIHDA

NEWMOB

RENFE

SIG
TMB

Area Metropolitana de Barcelona

Autoritat del Transport Metropolita

Entrevista Personal Assistida amb Ordinador (en anglés, Computer-Assisted
Personal Interviews)

Arbre de Classificacié i Regressié (en angles, Classification and Regression
Tree)

Comité d'Etica en la Recerca

Enquesta de Mobilitat en dia Feiner

Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

Gas Liquat del Petroli

Sistema de Posicionament Global (en anglés, Global Positioning System)
Especificacié6 General de Dades del Transport Public (en anglés, General
Transit Feed Specification)

Eina d'Identificaci6 del Comportament de l'Activitat Humana i Sistema
d'Unificacié de Dades (en anglés, Human Activity Behaviour Identification Tool
and Data Unification System)

Lesbianes, Gais, Bisexuals, Trans, Intersexuals, Queer i el signe + implica a
tota la comunitat i formes que trenquen amb l'heteronormativiat i que no se
senten inclosos en les collectius anteriors (TERMCAT, 2024)

Analisi multinivell d’heterogeneitat individual i exactitud discriminatoria (en
angles, Multilevel Analysis of Individual Heterogeneity and Discriminatory
Accuracy)

Projecte Nova Mobilitat a la Ciutat (en angles, New Mobility in the City)
Xarxa Nacional de Ferrocarrils Espanyols (en castella, Red Nacional de
Ferrocarriles Esparioles)

Sistema d’Informacié Geografica

Transport Metropolita de Barcelona
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1. Presentacio

1.1 Context

Per que estan vostés convencuts de qué només els subalterns tenim identitat? [...] I
vostés, els normals, els hegemonics [...], els binaris, els patriarcacolonials, no tenen
vostés identitat? [...] La seva identitat lleugera i anonima és el privilegi de la norma
de génere, sexual i racial. [...] Tots ocupem un lloc distint en una xarxa complexa de
relacions de poder. Estar marcat amb una identitat significa senzillament no tenir el
poder d’anomenar com a universal la propia posicié social.

— Paul B. Preciado, Yo soy el monstruo que os habla, p.39 (traduccid propia)

El discurs de Paul B. Preciado a I'Ecole de la Cause freudienne enceta aquesta tesi perque
marca una intencionalitat i un to que reverberen amb la investigacié que es presenta. El
primer simil és la voluntat d’aflorar les relacions de poder, en el cas de la tesi, en el terreny
de la mobilitat. Es per aquest motiu que la tesi s’arrela en la geografia transfeminista,
antiracista i queer, una disciplina que cartografia com els privilegis i les opressions tracen
experiéncies de desigualtat en les ciutats. Ciutats on els “subalterns” i els privilegiats, en
paraules de Preciado, (mal)viuen, treballen i es relacionen. Aquesta tesi estudia com les
relacions de poder marquen la mobilitat, i per tant, 'accés de les persones a la ciutat i al
benestar. Per desennuegar aquesta “xarxa complexa de relacions de poder”, s’adopta la
perspectiva interseccional, que permet entendre com les desigualtats associades al génere,

I'edat, la racialitzaci6 i la sexualitat s’entrellacen en els recorreguts quotidians.

La segona ressonancia té a veure amb el to. El to de l'autor, directe i incisiu, convida
a qlestionar els privilegis i la normativitat. Aquest mateix to ressona en la tesi amb la
voluntat d’esbucar visions universals de la vida en la ciutat a partir de la sospita de que no
hi ha maneres neutres de moure’s. Per una part, s’investiguen els trajectes de les persones
“marcades per la seva identitat” i la manera en qué les desigualtats en la mobilitat
transcendeixen en drets fonamentals com l'accés a 'educacié o a la sanitat. Pero també
s’estudien les singularitats dels que es desplacen amb els privilegis de cara, el que Bond

(2011) anomena el “luxe de la normalitat”, per descobrir que la mobilitat d’aquells que
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gaudeixen d’identitats “lleugeres i anonimes” ocupa espai, contamina i incomoda. D’aquesta
manera, la tesi ressegueix els camins que impremten les estructures de poder i testimonia
les rutes de les persones que recorren les ciutats per fer les seves vides més vivibles (Butler

2004).

La recerca s’ubica a Barcelona i la seva area metropolitana, una regié marcada per
transformacions urbanes que van des de les intervencions de I'’Eixample, les olimpiades o
les superilles fins a 'expansio i suburbanitzacié (de Badalona, Santa Coloma o 'Hospitalet
de Llobregat), la renovacié del front maritim o la ramificaci6 del transport public
metropolita. En les darreres décades, aquests municipis han esdevingut I'escenari de
politiques urbanes que tiben les tensions entre models de desenvolupament economic
neoliberals, sostenibilitat ambiental i justicia social (Marquet, Fernandez-Nufiez, i
Maciejewska 2024; Nello-Deakin 2023). Perd també, a una altra escala, la globalitzacio i la
turistificacié han transformat la vida quotidiana de molts barris, generant processos de
gentrificacio (Anguelovski et al. 2018; Fernandez Gonzalez 2016). Em dirigeixo de nou a un
text de Paul B. Preciado (2022) per situar la mobilitat en I'area d’estudi de la tesi:

Durant el confinament, la ciutat sencera s’atura, pero sens dubte el més cridaner és
el silenci que genera I'abséncia total de circulacié de cotxes. Si, com hem vist, per a
Barthes la catedral era el vehicle espiritual dels medievals i el cotxe era la catedral
dels fordistes, ara ambdds revelaven la seva condici6 de ruina. Primer havia cremat

Notre-Dame i ara s’aturava la cadena de producci6 fordista. Els objectes magics
estaven mutant.

— Paul B. Preciado, Dysphoria mundi, p. 200 (traduccio propia)

En aquest marc de mutabilitat social i urbana, la mobilitat, I'accés a I’espai public i
les desigualtats han vertebrat el debat sobre el dret a la ciutat, ja sigui per reivindicar el dret
a la immobilitat, com les protestes pel dret a '’habitatge (Palomera 2018), o a la mobilitat,
com la defensa del dret a migrar (Varela 2009). La mobilitat també ha percolat en les
protestes contra la contaminacié que causen els cotxes, reivindicant el dret a la igualtat, a
la salut i a la vida. La tesi que es presenta pretén documentar els estralls d’un paradigma de

mobilitat encara arrelat en el cotxe i les resisténcies que el clivellen.

La contribucié d’aquesta tesi doctoral consisteix a comprendre com la interseccid
de desigualtats influeix la mobilitat, investigant les implicacions socials i ambientals des
d’una perspectiva geografica. També explora com la diversitat sexual afecta la mobilitat, un
aspecte que fins ara ha rebut poca atencié. Pel que fa a les contribucions metodologiques,
la tesi incorpora fonts d’informacié que encara no s’havien emprat per estudiar els patrons

de viatge des d’una perspectiva interseccional, com el seguiment GPS. Aixi mateix, aplica
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metodes quantitatius coherents amb aquesta perspectiva i aporta innovacions a métodes
mixtos, com els Mapes d’Alleugeriment, per adaptar-los a I’analisi de recorreguts. Aquestes
aportacions busquen enriquir les eines disponibles per estudiar la mobilitat des de la

interseccionalitat i, per tant, des de la justicia social.

En aquesta Part I (Fig. 1), s’ha descrit el context de la tesi i es presenten, tot seguit,
els objectius, les preguntes d’investigacio i les hipotesis (Capitol 1.2). El seglient capitol
recull el marc teoric que fonamenta la recerca (Capitol 2). A continuacid, es detalla el disseny
de la investigacio i el mosaic de metodologies emprades per comprendre els tres estudis de
cas (Capitol 3), que s’exposen en la Part II. El primer estudi de cas (Capitol 4) se serveix de
dades espacials per estudiar els comportaments de viatge de grups de poblaci6 definits per
les seves posicions socials. Des d’aqui, el segon estudi de cas (Capitol 5) investiga I'impacte
ambiental d’aquests comportaments de viatge definits per posicions interseccionals de
privilegi i opressi6. L'ultim estudi de cas (Capitol 6) aprofundeix en cada una d’aquestes
posicions socials i la seva superposicié per comprendre la dimensié emocional de desplacgar-
se. La discussio dels resultats s’ubica en la Part III (Capitol 7), juntament amb una recopilacié
de les fortaleses i limitacions d’aquesta investigacid, i unes conclusions (Capitol 8). Per

acabar, en la Part IV s’enumeren les referéncies.

PART I. Introduccié

1. Presentacio 2. Marc teoric 3. Metodologia

L 5. Dimensi6 . -
4. Gestié de A 6. Dimensid
, ; ambiental: )
I'espai o social: benestar
contaminacié

PART IIl. Discussi6 i conclusions

7. Discussio 8. Conclusions

Fig. 1. Estructura de la tesi. Font: elaboracié propia.
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1.2 Objectius, preguntes de recerca i hipotesis

L’objectiu de la recerca és estudiar la mobilitat de les persones adultes que resideixen a
I'’Area Metropolitana de Barcelona des d’una perspectiva interseccional. Es parteix de la
premissa que la perspectiva interseccional aporta nous punts de vista a l'estudi dels
comportaments de viatge i de I'experieéncia mobil i que, aquest coneixement, és diferent de
la suma de posicions social aillades. S’espera que l'experiéncia de posicions socials
associades a estructures de poder modifiqui els comportaments de viatge i que aquests
canvis es percebin en multiples escales, des del mitja de transport que s’empra fins a la
velocitat de desplagcament o I'is de I'espai. A més, es creu que aquestes diferéncies tenen
conseqiiéncies socials, com el benestar i l'accés a la ciutat, i ambientals, com la
contaminaci6 atmosférica. Per tant, aquesta investigacié s’emmarca en un cos de literatura
més ampli que explora les desigualtats en les ciutats, oferint noves perspectives en aquest
camp i en politiques que tenen la finalitat de crear models de mobilitat més justos des d’'un

punt de vista ambiental i social.

Partint d’aquestes premisses, s’han formulat un conjunt de preguntes de recerca

(PR) i hipotesis (H).
PR;: Com influeix la interseccio6 de posicions socials els comportaments de viatge?

H,: El génere, I’edat, ’experiéncia d’un episodi de migracié recent o tenir
criatures modulen el comportament de viatge. Partint del fet que aquesta hipotesi
és certa per posicions socials estudiades independentment, s’espera que la
combinacié interseccional de multiples posicions ocasioni comportaments de viatge

diferents de la suma de les parts.

PR;: Com modula la intersecci6 de posicions socials 1I'ds de l’espai en els

desplacaments?

H,: L’experiéncia simultania de posicions socials associades a estructures de
poder repercuteix en I'as de I’espai. Aixi, s’espera que la preferencia per diferents
entorns construits, com voreres o carrils bici, i la proximitat que ofereix cada espai
amb altres persones, com vianants o ciclistes, es vegi influit per I'experiéncia
interseccional d’eixos de poder i opressio. Es preveu que aixd no només afavoreixi
la seleccio d’uns recorreguts o arees mentre se’n descartin d’altres, sin6 que també

afecti el temps que es passa en cada espai i, per tant, en la velocitat.
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PR;: Quines conseqiiéncies ambientals resulten de comportaments de viatge definits

per la interseccié de posicions socials?

H;: Els comportaments de viatge diferenciats per la combinaci6 interseccional
de posicions socials tindran repercussions ambientals desiguals. S’espera que la
superposicié d’eixos de poder resulti amb majors impactes ambientals fruit de 1'as
de vehicles motoritzats privats i de fer recorreguts més llargs. Aixi, s’espera
evidenciar que aquells grups amb posicions socials de privilegi contaminen de forma

desproporcionada a causa dels seus habits de mobilitat.

PR,: Com afecta la intersecci6 de posicions socials el benestar durant les experiéncies

de mobilitat?

H,: La intersecci6 de posicions socials, com el génere, la sexualitat, I’edat i la
racialitzacio, influeix el benestar durant les experiéncies de mobilitat, ja que pot
comportar l'exposicié a desigualtats estructurals, com episodis de discriminacié en
I'espai public o el transport public. No obstant aixo, la voluntat de visibilitzar les
identitats dissidents en entorns normatius també pot esdevenir una font de benestar,
ja sigui a través de la resisténcia quotidiana o de la transformacié dels recorreguts

en escenaris de canvi i reivindicacio.






2. Marc teoric

El proposit d’aquest capitol és establir el punt de partida conceptual que justifica la recerca,
revisant els principals corpus teorics que fonamenten aquesta tesi. Partint de 1'objectiu
d’aquesta recerca, que és estudiar la mobilitat des d’una perspectiva interseccional, aquest
capitol comenca definint el concepte de interseccionalitat. Seguidament, s’exploren els
vincles entre la interseccionalitat, la geografia i la mobilitat. Des d'un punt de vista geografic,
la mobilitat s’entén com el moviment de persones a través de l'espai i el temps. Ara bé,
també es discuteix com les possibilitats de mobilitat estan condicionades per estructures de
poder interseccionals, que generen desigualtats tant en l'accés a l'espai com en les
experiéncies de desplacament. Aixi, la conceptualitzacié de mobilitat no es limita només a
l'acte de moure's, sind que també inclou qui pot moure's, de quina manera ho fa i amb quines

implicacions espacials, socials i ambientals.

2.1 Lainterseccionalitat

La interseccionalitat és un concepte que sorgeix en els feminismes antiracistes dels Estats
Units d’Ameérica per evidenciar que el racisme, la misoginia i altres formes d’opressio
s’entrellacen per produir desigualtats. En aquest context, obres com Que no soc una dona?
Dones negres i feminisme (hooks 1981), Dones, raca i classe (Davis 1983), Germana al marge
(Lorde 1984) i Teoria feminista: del marge al centre (hooks 1984) testimonien que els privilegis
i opressions associats amb la racialitzacio, el genere, la sexualitat i la classe es combinen per

configurar les experiéncies de discriminacié que viuen les dones negres d’aquest territori.

El primer titol de hooks (1981), a més, fa referéncia al que es considera un dels discursos
fundacionals del pensament interseccional. Aquest parlament, que també cita Davis (1983,

p.61), fou pronunciat per I'abolicionista de 'esclavitud i defensora dels drets de la dona
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Sojourner Truth el 1851. En ell, exposa que les experiéncies i les expectatives de genere de

les dones esclaves estan marcades, a més, pel racisme:

Jo he llaurat, he sembrat i he collit als graners sense que cap home pogués guanyar-me! I no soc
una dona? Podia treballar com un home, i menjar tant com ell quan tenia el menjar i també suportar
el fuet! I no soc una dona? He donat a llum tretze criatures i n’he vist vendre la majoria a l'esclavitud

[...] I no soc una dona? [Traducci6é de Rodo de Zarate (2021)]

Malgrat que aquest testimoni, juntament amb el de Cooper (1892) i el de la resta
d’autores citades en aquest capitol, ja il'lustra les idees de la interseccionalitat, no és fins a
finals del segle XX que Crenshaw (1989, 1991) empra i defineix aquest mot. L’autora fa servir
la paraula ‘interseccionalitat’ per copsar com la misoginia i el racisme es combinen per
configurar la discriminacié laboral i la violéncia sexual que pateixen les dones negres dels
Estats Units. Argumenta que la seva situacio no és equiparable ni a la de les dones blanques,
ni a la dels homes negres, ni a la suma de la misoginia o del racisme que viuen uns i altres,

siné que és la interseccio la que configura I’experiéncia tnica d’opressio.

Tant Crenshaw (1989, 1991) com la resta d’autores critiquen que aquestes opressions
entrecreuades s’ignoren en els moviments feministes del pais, que principalment
s’enfocaven en els problemes de les dones blanques, i en els antiracistes, que se centraven
en les experiéncies i perspectives dels homes negres (P. H. Collins 1990; Davis 1983; hooks
1984; Lorde 1984), com també reflecteix el titol de I'antologia coetania Totes les dones son
blanques, tots els negres son homes, pero algunes de nosaltres som valentes (Hull, Bell Scott, i
Smith 1982). Aixi, la interseccionalitat no només conceptualitza com multiples formes de
poder es configuren, sind que també es mobilitza per fer una crida a 'accié i avancar en
qlestions de justicia social. Dit d’'una altra manera, en reconeixer les formes de poder
entrellacades, la interseccionalitat ‘descentra’ 'hegemonia blanca i masculina i ‘centra’ el
discurs en les experiéncies entrecreuades d’opressié (Mollett i Faria, 2018). Aixi, la relacio
entre la interseccionalitat i la geografia ja s’entreveu en els titols de moltes obres que empren
la metafora dels marges per ubicar les experiéncies interseccionals d’eixos d’opressio

(Crenshaw 1991; hooks 1984; Lorde 1984).

A part de les ciéncies socials, la interseccionalitat sha adoptat per aprofundir en
disciplines com l'estadistica (Bauer i Scheim, 2019b, 2019a; Lizotte et al., 2020), les ciéncies
de la salut (Bauer 2014; Evans et al. 2023) o les ciencies ambientals (Alvarez et al., 2022;
Nightingale, 2011; Thompson, 2016), entre d’altres. En el segiient apartat s’examina la

incorporacié de la interseccionalitat en el camp de la geografia.
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2.2 Lainterseccionalitat en geografia

La territorialitat del poder és clau per entendre el racisme. La geografia politica de
la raca implica investigar l'espai, el lloc i la localitzaci6 com a elements
simultaniament modelats pel génere, la classe i l'escala.

— Ruth Wilson Gilmore, Abolition Geography: Essays Towards Liberation, p.123
(traducci6 propia)

Els primers textos sobre interseccionalitat situen, metaforicament, la interseccié d’eixos
d’opressi6 als marges (Crenshaw 1991; hooks 1984; Lorde 1984). A més, aquesta interseccio
sovint es conceptualitzava com un encreuament on convergeixen opressions (Crenshaw
1989), esdevenint aixi un lloc sota I'expressié espacial del poder. Més enlla d’aquestes
allegories, pero, aquests escrits també examinen com les desigualtats es manifesten i
perpetuen en espais concrets (com les presons, les fabriques o els centres d’atencié a dones
en situacié de violéncia masclista) i com aquests espais produeixen experiencies
diferenciades per a cada interseccid de posicions socials (Crenshaw, 1989, 1991; Mollett i

Faria, 2018).

En aquest context, Sanders (1990) fa una crida per comprendre des de la geografia
com les desigualtats que resulten del racisme i la misoginia s’entrellacen. Aixi, I'aplicaci6 de
la mirada interseccional en aquest camp de coneixement permet estudiar com la interseccié
d’eixos de desigualtat produeix espais (Kobayashi i Peake, 1994; Peake, 1993) i com, al
mateix temps, els espais produeixen interseccions d’eixos de desigualtat (Gilbert, 1997,
1998; Pratt i Hanson, 1994). Es a dir, per una banda, hi ha un corrent que conceptualitza el
racisme, la misoginia i la lesbofobia com a practiques espacials que perpetuen desigualtats
socials, mantenen el domini territorial i creen resisténcia (Kobayashi i Peake, 1994; Peake,
1993). Per altra banda, hi ha veus que defensen que soén els espais els que produeixen i
amplifiquen les desigualtats. Aquest corrent relaciona la delimitacio i estigmatitzacioé de
territoris amb la construccié de subjectes definits per la seva classe, racialitzaci6 i génere
(Gilbert 1997). Per exemple, Gilbert (1998) estudia les xarxes de les dones de Worcester, a
Massachusetts. Aquestes xarxes, marcades per la seva limitacié espacial, proporcionen
accés a recursos, com la feina o la cura dels infants, perd també estan condicionades per
desigualtats estructurals com el racisme i la segregacié ocupacional. Aixi, Gilbert (1998)
mostra com l'espai no només reflecteix les desigualtats socials sind6 que també les

reprodueix i configura 'experiéncia de qui I’habita.

Seguint el fil, la representacié d’espais també s’associa amb la creaci6é d’alteritats
(Ruddick 1996), dit d’'una altra manera, amb la delimitaci6é de les identitats entrellacades

que pertanyen o son alienes a cada lloc. Pulido (1997) desgrana com els discursos
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hegemonics, posteriorment reapropiats per les veines, ubiquen les interseccions d’opressié
en espais caracteritzats per la manca d’inversio i la segregacio6 racial. McKittrick (2006), a
més, emfatitza en com les practiques espacials derivades del colonialisme i el racisme,
desplacen i exclouen les dones afrodescendents. L’autora assenyala que aquestes exclusions
es manifesten tant fisicament, amb la segregacié, com simbolicament, definint qui pertany
als espais dominants. McKittrick (2006) conclou que aquesta exclusié construeix la identitat

de les dones negres com a desplagades sistematicament i, fins i tot, com a ageografiques.

Aquestes primeres aproximacions fonamenten que cada cop més veus reclamin la
necessitat d'incorporar la perspectiva interseccional en la geografia feminista, antiracistai/o
queer (Kobayashi 2005; Rose 1993; Valentine 2007). Aquesta crida serveix, primerament,
per ampliar les opressions sota la mirada interseccional, com I’heterocispatriarcat, el
capacitisme o el colonialisme, i la seva relacié amb I'espai (Abelson 2016; C. J. Nash 2005;
Raimondo 2005; Valentine 2007; M. A. Walker 2005). En segon lloc, també es diversifica el
subjecte d’analisi (Browne et al., 2010; Fitzgerald, 2007; Hubbard i Whowell, 2008; Malam,
2008b, 2008a; Oswin, 2015; Puar, 2006, 2007; Silva i Ornat, 2015; Tucker, 2010) i, fins i tot,
s’estudia I'experiéncia de persones que no experimenten opressio per qiiestié de génere i/o
racialitzacio, que son les dues categories d’analisi de Crenshaw (1989). En tercer lloc, la
popularitzacié del terme propicia una migracié del concepte cap a altres contextos

geografics.

En aquest sentit, Collins i Bilge (2016) subratllen la importancia del marc geografic
on s’aplica la mirada interseccional per entendre com s’hi configuren les desigualtats socials.
Per exemple, a Catalunya, es parteix del llegat colonial del territori per entendre la relaci6
entre el nacionalisme i la racialitzacio, el genere o la sexualitat (Bayo, 2021; Sadurni i Pujol,
2015). Una altra quiestié candent en els estudis que apliquen una optica interseccional és la
intersecci6 de I'espai amb la sexualitat, juntament amb el genere, Ietnicitat, la classe i I'edat,
reflectint les tensions socials i politiques del territori (Jubany et al., 2022; Pascual-Bordas i

Rodo-Zarate, 2022; Rodo-Zarate, 2014, 2015, 2017).

No obstant aix0, la mobilitat del propi concepte ‘interseccionalitat’ a altres contextos
geografics (Hancock 2016) i I'addicié de sistemes d’opressié i subjectes d’analisi ha
despertat veus que critiquen que la paraula ‘interseccionalitat’ s’ha desvirtuat en
descontextualitzar I’origen del terme o en obviar qiiestions relacionades amb la racialitzacio
(Carbado 2013; May 2015). A més, hi ha qui apunta que ignorar aquests punts condueix a
una despolititzacié del concepte i a una desvinculacié dels seus inicis en l'activisme i la

justicia social, en que emergia amb la finalitat de ‘descentrar’ el supremacisme masculi i
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blanc (Bilge 2013). Contrariament, es denuncia que una versié despolititzada i emblanquida
del terme serveix per ‘centrar’-se de nou en subjectes blancs (Puar 2012) en una disciplina,
la geografia, que ha estat precisament qiliestionada per la seva hegemonia blanca i

practiques colonialistes (Mahtani 2006; McKittrick 2006; Pulido 1997; Sanders 2006).

Per superar aquestes limitacions, Hopkins (2019) proposa que el racisme i la
racialitzacié vertebrin els estudis geografics que adopten pensament interseccional. A més,
emfatitza la necessitat de contextualitzar el marc social i historic de I'area d’estudi per
comprendre les forces estructurals i sistemiques que configuren les desigualtats (Gilmore
2007) i com s’hi construeixen les identitats (Fisher 2015; Hopkins 2018; Nira Yuval-Davis
2011). De fet, si no s’ofereix aquesta contextualitzacid, hi ha qui critica que les posicions
socials sovint es representen des de la rigidesa i I'essencialisme (Butler 2009a). Per contra,
I'autoria defensa que les identitats com el génere o la racialitzacié no sén inherentment fixes
ni naturals, siné que sén performatives, és a dir, es reprodueixen a través de la repeticio de
practiques i discursos (Butler 2006b). Una altra critica que ha rebut I'aplicaci6 de la
interseccionalitat, i que és rellevant per la tesi, és que sovint va acompanyada d’una
victimitzacié dels subjectes d’analisi (Puar 2017). Per superar aquestes limitacions, les
autores conviden a adoptar la interseccionalitat per estudiar la resisténcia i subversié que

desenvolupen els subjectes d’estudi (McKittrick 2006; Puar 2017).

En aquest capitol s’ha explorat I'aplicacié de la interseccionalitat en geografia i la
mobilitat del propi concepte en disseminar-se pel territori i de les propies identitats. Des de
la introducci6 de la interseccionalitat en geografia fins avui dia, s’ha reconegut la rellevancia
d’aquesta perspectiva per comprendre la (im)mobilitat de les persones en el territori
(Gilbert, 1998; R. W. Gilmore, 2022; Pratt i Hanson, 1994). La segiient seccié discuteix com

la intersecci6 de desigualtats es relaciona amb la mobilitat de les persones en I’espai.
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2.3 Lainterseccionalitat en mobilitat

Es important preguntar-se com la mobilitat i la immobilitat estan relacionades amb
constel'lacions de poder situades historicament i geografica.

—Melissa R. Gilbert, “Race,” Space, and Power: The Survival Strategies of Working Poor
Women (traduccio propia)

Les primeres autores que adopten una mirada interseccional en aquesta disciplina estudien
la intersecci6 del génere i la racialitzacid, i conclouen que la immobilitat esta associada a
una manca de poder per accedir al mercat laboral o a I'habitatge (Pratt i Hanson, 1994). No
obstant aix0, Gilbert (1998) matisa que les persones que habiten la interseccié del racisme i
la misoginia, paradoxalment, son les que sovint s’han de desplagcar més lluny per treballar.
A més, la seva aportacié revela que I'arrelament també pot ser una oportunitat per accedir
a recursos i teixir resisténcia. A part d’aquestes obres, altres pioneres que integren la
interseccionalitat en la seva recerca sén les que investiguen la mobilitat entesa com a
migracio (Datta et al., 2009; Mai i King, 2009; Yuval-Davis et al., 2005). Aquests estudis
exploren com les interseccions de génere, racialitzacid, sexualitat i classe configuren els
moviments migratoris. També n’hi ha que es fixen en la mobilitat del cos per entendre

I'expressié de genere i sexualitat en 'espai (Mufioz 2009, pp. 65-82).

Exceptuant Gilbert (1998) i Pratt i Hanson(1994), la incorporacié de la mirada
interseccional en la mobilitat quotidiana és relativament recent, tot i que diversos escrits
han destacat la importancia d’aquest concepte per aportar profunditat (Joelsson i Scholten,
2019; Oviedo i Uteng, 2020; Ravensbergen et al., 2019; Ross i Buliung, 2018). Per mobilitat
quotidiana es fa referencia als desplacaments diaris que fan les persones per anar a la feina,
al'escola, als serveis sanitaris o per participar en activitats culturals o de lleure, aixi com per
acompanyar algu a aquestes activitats. A diferéncia de la migraci6, la mobilitat quotidiana
es caracteritza per la regularitat i la proximitat dels desplagaments, sent un mitja per accedir
als serveis i activitats que son essencials pel benestar i no una finalitat en si (Verlinghieri i

Schwanen, 2020).

Actualment, son nombrosos els estudis que adopten la interseccionalitat de manera
explicita per entendre com la mobilitat quotidiana esta influida per la interseccié del génere
amb la sexualitat (Elliott et al., 2022; Tilleman i Chowdhury, 2024; Weintrob et al., 2021),
I'edat (Bocker i Anderson, 2020; Gomez-Varo et al., 2024; Sayagh i Dusong, 2021; Xu, 2020),
la religi6 (M. Zhang, Zhao, i Tong 2022), la classe (Balkmar 2019; Fitzpatrick 2021;
Ravensbergen 2022; Yuan et al. 2023), la racialitzacié (Barajas, 2020; Levine, 2024; Lubitow
etal., 2019, 2020; Osei i Aldred, 2023; Pedroso i Aldred, 2023; Ravensbergen, 2022; Tilleman
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i Chowdhury, 2024), la cisnorma (Elliott et al., 2022; Heim LaFrombois, 2019; Ivanova i
O’Hern, 2024; Lubitow et al., 2017, 2020; Weintrob et al., 2021), 1a (dis)capacitat (Das Neves,
Unsworth, i Browning 2023; Kusters 2019; Levine 2024; Murillo-Munar, Gémez-Varo, i
Marquet 2023) o la crianca (Delclos-Ali6 i Miralles-Guasch, 2018; Maciejewska i Miralles-
Guasch, 2019; Y. Zhang i Song, 2024) i, alhora, com influeix aquestes identitats. Dit d’una
altra manera, i seguint el fil de S. Hanson (2010), aquesta recerca estudia com la intersecci6é
de posicions socials modula la mobilitat i, al mateix temps, com la mobilitat modula la

interseccié de posicions socials.

Aquestes investigacions despleguen la mirada interseccional majoritariament a
través de métodes qualitatius, entre els quals destaquen els grups de discussié (Osei i
Aldred, 2023) i les entrevistes (Barajas, 2020; Fitzpatrick, 2021; Ravensbergen, 2022;
Shakibaei i Vorobjovas-Pinta, 2022; Weintrob et al., 2021), a vegades mobils o go-along, en
angles (N. Hanson, 2021; Pedroso i Aldred, 2023). També n’hi ha que empren métodes
mixtos i combinen els métodes anteriors amb métodes quantitatius (Das Neves, Unsworth,
i Browning 2023; Heim LaFrombois 2019; M. Zhang, Zhao, i Tong 2022). D’altres
investigacions fonamenten la seva analisi només en metodes quantitatius, com les enquestes
(Elliott et al., 2022; Tilleman i Chowdhury, 2024; Xu, 2020; Y. Zhang i Song, 2024), o en
revisions bibliografiques (Ivanova i O’Hern, 2024; Ross i Buliung, 2018; Yuan et al., 2023).
Independentment del metode emprat, aquesta recerca incorpora la interseccionalitat per
enfocar-se en les desigualtats associades a ’accés a la mobilitat (Capitol 2.3.1), I'experiéncia
durant els desplacaments (Capitol 2.3.2) i els comportaments de viatge (Capitol 2.3.3).
Aquestes desigualtats son rellevants des del punt de vista de la justicia social (Capitol 2.3.4),

perque tenen implicacions en qiestions d’exclusid, pobresa, salut publica i benestar.

2.3.1 Accés a la mobilitat

Per comencar, la mirada interseccional en mobilitat s’incorpora per entendre com
I'expressié espacial de les desigualtats s’associa amb ’accés a la mobilitat. En aquest apartat
es desenvolupa com la disponibilitat de la infraestructura necessaria pel moviment

s’entrecreua amb la intersecci6 d’opressions i privilegis.

En el transport public, I'experiéncia d'opressions interseccionals esta estretament
relacionada amb la possibilitat d'accedir aquest servei. Tal com assenyala Levine (2024),
l'accés de les persones discapacitades al transport public esta condicionat, a més, per la
seva classe i racialitzaci6. Maciejewska i Kebtowski (2025) també assenyalen que
I'escassetat de transport public exacerba les desigualtats de les dones de classe treballadora.

De manera similar, la distribucié de carrils bici i de bicicletes compartides no és uniforme
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en molts contextos geografics. Diversos estudis han demostrat que aquesta infraestructura
tendeix a beneficiar, principalment, les poblacions de classe benestant i racialitzades com a
blanques (Barajas 2018; Braun, Rodriguez, i Gordon-Larsen 2019; Chen et al. 2019; Duran
et al. 2018; Lowe, Barajas, i Coren 2023).

Seguint aquest fil, hi ha qui mobilitza el concepte ‘interseccionalitat’ per analitzar les
desigualtats que resulten de les politiques de mobilitat (Kakar, Peden, i Jagnoor 2021; Lam
2020). Tanmateix, l'accés a la mobilitat no depén unicament de la disponibilitat
d'infraestructura, sin6 també de I'accés al coneixement per moure's i orientar-se en l'espai.
En aquest sentit, Barajas (2020) destaca que la interseccio entre la competéncia lingiiistica,
que permet interpretar els senyals de circulacio, i la situacié administrativa pot representar
una barrera per a les persones que han migrat, especialment per a les dones, a I'hora

d’accedir a la bicicleta.

Meés enlla de la dimensio estrictament geografica, les desigualtats economiques que
afloren de les forces de poder patriarcals i colonials també afecten 'accés a la mobilitat. Per
exemple, els processos resultants de la misoginia, com la bretxa de génere o la major
proporcié de feines a mitja jornada entre dones en comparacié amb els homes a causa de
la distribucié desigual de les feines de cura, s’associen amb una disparitat de poder
adquisitiu. Aquesta situacié pot dificultar accedir als mitjans de transport més costosos, com
el cotxe (Mattioli et al. 2020; Scheiner 2014). Si se li afegeix la interseccio de tenir criatures,
aixo encara pot comprometre més la disponibilitat de recursos economics per accedir a
aquests vehicles (Maciejewska i Miralles-Guasch, 2019). Pero també el racisme institucional
pot dificultar que les persones que han migrat accedeixin a un carnet de conduir valid o a

una asseguranca (Allen i Wang, 2020; Barajas, 2021; Mattioli i Scheiner, 2022).

A part de les repercussions de les desigualtats en l'esfera econdmica, les
expectatives socials relacionades amb el génere i la classe també podem condicionar 'accés
a la mobilitat (Lubitow, Tompkins, i Feldman 2019). Diversos estudis han assenyalat que la
interseccié d’aquestes expectatives pot limitar 1'dis de la bicicleta entre les dones,

especialment aquelles que han migrat (Heim LaFrombois 2019; Ravensbergen 2022).

2.3.2 Experiencies mobils

L’accés als diferents mitjans de transport no només determina les possibilitats de
desplagament, sindé que també configura l'experiencia de viatjar. Cada mitja de mobilitat
presenta un nivell diferent de porositat amb l'exterior, oferint diversos graus d’exposicié

amb altres persones i de control sobre l'espai, el moviment i la velocitat. Per exemple,
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mentre que el transport public implica una convivéncia més estreta i una interacci6 constant
amb altres persones usuaries, I'is del cotxe privat permet un major aillament i poder de
decisio sobre la gestié de I'espai. Aquestes diferéncies no només influeixen en la comoditat

o seguretat percebudes, sind que també reflecteixen i reprodueixen desigualtats.

La recerca en mobilitat que s’ha ocupat d’estudiar I’experiéncia de persones
marcades per desigualtats interseccionals ha trobat que, en el transport public, les persones
discapacitades denuncien rebre un tractament diferenciat quan se les percep com a dones,
dissidents de génere o persones racialitzades com a no blanques (Das Neves, Unsworth, i
Browning 2023). Altres estudis que no contemplen les opressions resultants del capacitisme
apunten que les dones heterosexuals, en comparacié amb els homes o amb les dones queer,
perceben major inseguretat en el transport public, sobretot aquelles d’edats més avancades
(Tilleman i Chowdhury, 2024). La seguretat també centra I’analisi de les vivéncies de les
persones transgenere o amb sexualitats dissidents en el transport public, i com aquestes
experiencies s’entrellacen amb la misoginia (Carmona Ruiz et al.,, 2024; Shakibaei i
Vorobjovas-Pinta, 2022; Weintrob et al., 2021), la classe (Kemmer et al. 2022), la cisnorma,

la racialitzacié i 'edat (Lubitow et al. 2017; Lubitow, Abelson, i Carpenter 2020).

A part de les experiéncies en el transport public, les dones que fan servir la bicicleta
per la seva mobilitat quotidiana reiteren viure experiéncies d’assetjament mentre pedalegen,
fruit de la interseccié del genere amb la corporalitat i 'edat (Heim LaFrombois 2019;
Ravensbergen 2022). Pero també el racisme i el classisme sistémic marquen |’experiéncia
de pedalejar (Lubitow et al., 2019; Pedroso i Aldred, 2023; Soliz, 2022). Per exemple, les
persones que viuen en la interseccié de ser homes, joves i racialitzats com a negres
denuncien que la policia els para repetidament per identificar-los i escorcollar-los (Osei i

Aldred, 2023).

Igualment rellevants sé6n les aportacions que investiguen l'experiéncia de les
persones amb sexualitats dissidents quan caminen amb les seves parelles, encara que
aquesta recerca no es focalitzi especificament en mobilitat (Ferreira i Salvador, 2015;
Gieseking, 2020; Irazdbal i Huerta, 2016; Rod6-Zarate, 2015). Aquests estudis descriuen el
“malestar sistemic” de passejar en un espai heteronormatiu (Rodé-Zarate 2017) i destaquen
la relacio entre les posicions socials, les emocions il'us de I'espai public. Precisament, Mai
i King (2009) reivindiquen la importancia de la dimensié emocional per entendre els

comportaments de viatge.
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2.3.3 Comportaments de viatge

Tant 'accés com I'experiéncia configuren els comportaments de viatge, és a dir, els patrons
i practiques associats a la mobilitat de les persones. Aquests comportaments inclouen tant
els mitjans de transport utilitzats i la seleccié de rutes com la freqiiéncia i la durada dels

desplacaments.

Aixi, 'accés desigual a la mobilitat i I'experiencia mobil, fruit d’opressions
entrellacades, explica la (im)mobilitat de les persones i la combinacié de mitjans de
transport a 'abast. Consegilientment, s’ha observat que les dones fan menys us del cotxe
que els homes, pero aquesta bretxa tendeix a ser menor entre la gent jove (J. Xu 2020). A
part, s’ha vist que les dones que han migrat condueixen menys que la poblacioé local o que
els homes que han viscut episodis de migracio6 i, en canvi, opten en major mesura pel
transport public o per la mobilitat activa (Preston, McLafferty, i Maciejewska 2023). Pero la
classe també influeix la mobilitat quotidiana: les dones amb menor renda tendeixen a
caminar més que les dones més econdmicament privilegiades, que tendeixen a anar més en
bicicleta (Yuan et al. 2023). També les dones lesbianes o bisexuals fan més desplacaments
en bicicleta que les dones heterosexuals, mentre que entre homes les tendéncies sén

oposades (Elliott et al. 2022).

El mitja de transport al qual s’accedeix influeix el temps que s’haura de dedicar a
desplacar-se o el nombre de desplacaments (J. Xu 2020). La recerca en aquest ambit ha
mostrat que les dones, independentment de si treballen o de la durada de la jornada laboral,
dediquen més temps, en comparacié amb els homes, a la mobilitat de la cura (Y. Zhang i
Song, 2024), que so6n aquells desplacaments relacionats amb les activitats quotidianes
necessaries per al sosteniment de la vida, com anar a comprar aliments, o 'acompanyament
de menors, persones majors o dependents. Aquesta tendéncia és encara més accentuada
entre les dones amb menor poder adquisitiu, que realitzen aquests trajectes majoritariament
caminant (Murillo-Munar, Gémez-Varo, i Marquet 2023). També és rellevant la troballa que
les dones amb feina i criatures, son les que fan menys desplacaments per accedir a activitats
de lleure (Y. Zhang i Song, 2024). La interseccié d’eixos d’opressio també afecta la mobilitat
per motius laborals (Fitzpatrick 2021, 2021) o la dels professionals de la mobilitat, com els

transportistes, i la de les seves families (N. Hanson 2021).

Com ocorre en altres disciplines, hi ha un corpus molt extens de recerca que, tot i
emprar una mirada que ressona amb el pensament interseccional, no fa al-lusi6 al terme de
manera explicita ni a la seva genealogia. Per exemple, hi ha qui estudia com la interseccié

de génere i classe influeix I'us de bicicleta (Carroll et al. 2020; Grudgings et al. 2018; Higuera-
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Mendieta et al. 2021). Hatamzadeh, Habibian, i Khodaii (2020) investiguen la propensio a
caminar a partir del génere i la responsabilitat de crianga, mentre que Lee, Kim, i Cubbin
(2018) hi afegeixen la interseccié de racialitzacié i classe. Altres exemples son els que
examinen els patrons de viatge de les parelles homosexuals, comparant-los amb els de les

parelles heterosexuals (Klein i Smart, 2016; Oreffice i Sansone, 2023; Smart i Klein, 2013).

Per altra banda, també hi ha textos que, encara que adoptin una perspectiva
explicitament interseccional, no desgranen les estructures que produeixen i mantenen les
desigualtats. Aquesta limitacio té el potencial de desviar el compromis de les primeres
conceptualitzacions de la interseccionalitat amb la justicia social (Bilge 2013), que no només
apareixia per identificar desigualtats, sind6 també per promoure una transformaciéd
estructural (Collins i Bilge, 2016; Crenshaw, 1989). Mentre que les seccions anteriors s’han
ocupat d’aquesta primera part, la de documentar les desigualtats en mobilitat, la segiient
secci6 aprofundeix en com aixd deriva en un accés desigual a la salut, I'educacié, el treball
o als processos de presa de decisié. Amb aquest objectiu, el segiient apartat posa en dialeg

la interseccionalitat amb la justicia en mobilitat.

2.3.4  Justicia en mobilitat

Les primeres incorporacions de les desigualtats socials en la mobilitat parteixen de I'equitat
en el transport. Destaquen investigacions com les de Wachs i Kumagai (1973) que empren
per primer cop l'accessibilitat per analitzar les desigualtats en la capacitat d’arribar als
serveis i les oportunitats. Aquesta investigacié ressona amb les primeres incorporacions de
la interseccionalitat en mobilitat, en la que Pratt i Hanson (1994) estudiaven I'accés de les

dones afroamericanes al treball i altres oportunitats.

El corpus que estudia l'equitat en el transport se centra principalment en el
planejament i les politiques, aixi com en la distribucié dels sistemes de transport, situant
I'Estat en el centre (Karner et al., 2020). Es per aquest motiu que molts d’aquests estudis es
dediquen a avaluar les conseqiiéncies de les politiques de mobilitat (Mullen i Marsden,
2016). Lam (2020), per exemple, segueix aquest posicionament adoptant una Optica
interseccional per comprendre les implicacions pels collectius definits pel seu génere,

racialitzacio i classe de les politiques en materia de ciclisme a Londres.

D’altres defugen aquest enfocament conseqiiencialista per adoptar una perspectiva
deontologica i discutir quins principis étics haurien de guiar les accions de 'Estat (Martens,
2016; Van Wee i Roeser, 2013). En aquesta perspectiva, discorren dos corrents de
pensament: el que defensa el principi maximax (Martens, Golub, i Robinson 2012) i el que

prioritza el principi de diferéncia de John Rawls, seguint la regla maximin (Pereira,
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Schwanen, i Banister 2017). Es a dir, el primer corrent aposta que les politiques de mobilitat
maximitzin I'accessibilitat de la mitjana garantint un nivell acceptable pels col-lectius més
desafavorits (Verlinghieri i Schwanen, 2020) mentre que el segon sosté que la planificacié
urbana hauria de maximitzar el nivell minim d’accessibilitat dels grups que conviuen amb

majors desigualtats (Pereira, Schwanen, i Banister 2017).

Ara bé, l'accessibilitat en si no reconeix la diversitat de necessitats i habilitats de la
poblacié (Vecchio i Martens, 2021). Es en aquest context que apareix un enfocament basat
en les capacitats, anomenat Capabilities Approach en anglés (Nussbaum 2000, 2013; Sen
1993, 1999). Aquesta aproximacid, centrada en el benestar, destaca que per convertir
I'accessibilitat en mobilitat s’han d’incorporar altres factors o processos, com la capacitat
per accedir a les destinacions. Recuperant recerca interseccional en mobilitat, Capabilities
Approach reivindica que la proximitat a la infraestructura ciclista, per exemple, necessita
incorporar la capacitat per llegir la senyalitzacié en la llengua local (Barajas 2020) o les
expectatives de génere i classe (Heim LaFrombois 2019; Ravensbergen 2022) per a que la

bicicleta esdevingui una opci6 de mobilitat més equitativa.

Es, precisament, el reconeixement de que les estructures de poder impregnen la
capacitat de moviment el que propicia un canvi conceptual des de ’equitat en transport a la
justicia en transport (Karner et al. 2020). La inclusié de les teories feministes (Fraser 1999;
Young 2008) i el corpus sobre racisme ambiental (Golub, Marcantonio, i Sanchez 2013;
Inwood, Alderman, i Williams 2015; Lopez et al. 2018) eixampla el focus en la distribucio6
per incloure els processos de presa de decisio i el reconeixement dels drets, necessitats i
sabers dels grups implicats (Verlinghieri i Schwanen, 2020). Aquests textos reivindiquen el
dret a la mobilitat (Cresswell 2006), que deriva del dret a la ciutat (Lefebvre 1996), i fa
referencia al dret collectiu de moure’s lliurement per accedir a llocs i oportunitats

(Verlinghieri i Venturini, 2018).

Incorporant la interseccionalitat a la justicia en transport, Kakar et al. (2021)
conclouen que les politiques de mobilitat de la India no inclouen les necessitats de la
poblacié que experimenta multiples eixos d’opressid cimentats sobre el patriarcat,
I'edatisme, el capacitisme o el sistema de castes. Ortiz Escalante i Gutiérrez Valdivia (2015)
també adopten la perspectiva interseccional per proposar processos participatius en la
mobilitat de Barcelona que siguin transformadors, per una part, per respondre a les
necessitats de les dones sense reproduir rols de génere i, per altra part, oferir la capacitat
per qlestionar aquests estereotips. D’aquesta manera, la justicia en transport integra el

dinamisme de les estructures de poder i les "lluites sobre les practiques, els significats i els



Marc teoric 21

valors” que configuren la mobilitat (Verlinghieri i Schwanen, 2020). Una illustracié
d’aquesta perspectiva I'ofereix Soliz (2022) en analitzar des d’un punt de vista historic com
la resisténcia espacial i la re-significaci6 d’anar en bicicleta de les dones de Mexic

s’entrellaca amb la classe.

En l'tltima decada, la justicia en mobilitat (mobility justice, en angles) ha ampliat els
horitzons de la justicia en transport gracies a les aportacions de Sheller (2018), que proposa
incloure multiples escales espacials i temporals. Segons 1'autora, la justicia en mobilitat no
només ha de considerar les desigualtats urbanes, sind també les dinamiques globals
associades al colonialisme o al capitalisme. Aquest enfocament multi-escalar emmarca com
el moviment de persones, béns i idees coevoluciona amb la construccié de significats i
valors (Verlinghieri i Schwanen, 2020). També situa i relaciona la mobilitat amb el canvi
climatic i la justicia ambiental, i fa una crida per fer de la mobilitat un bé comu (Nikolaeva

et al. 2019).

Des de la perspectiva interseccional, sén rellevants les aportacions de Davidson
(2021) que enriqueixen el concepte de justicia en mobilitat partint de teories feministes i de
la teoria critica de la raca (critical race theory, en anglés) per centrar-se en l'origen de
I'energia que facilita el moviment (Mills 2017). En linia amb les reivindicacions sobre la
necessitat de contextualitzar la interseccionalitat (Collins i Bilge, 2016; McKinzie i Richards,
2019), Karlsson (2018) també proposa una contextualitzacié espacial i historica del que
s’entén per justicia. En el corpus de mobilitat amb perspectiva interseccional, les multiples
escales que proposa la justicia en mobilitat s’han integrat per entendre els desplagaments
quotidians en relacié amb la politica de fronteres (Barajas 2021b; Carpio 2019) o el

capitalisme (Fitzpatrick 2021; N. Hanson 2021).

Per acabar, Verlinghieri i Schwanen (2020) proposen un full de ruta per avangar en
qlestions de justicia en mobilitat, que s’emmiralla amb moltes de les reivindicacions de la
interseccionalitat i en el que s’emmarca aquesta tesi. Suggereixen, per comengar, reconéixer
la diversitat de necessitats, experiéncies i practiques que coexisteixen en mobilitat,
emmarcant les injusticies en les interconnexions entre estructures socials, com el
colonialisme o el capitalisme. També plantegen I'is de metodologies participatives que
capturin la complexitat de la justicia en mobilitat, en les que la ciutadania construeixi camins

cap a sistemes de mobilitat més justos.
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3. Metodologia

En aquest capitol es presenten les metodologies que configuren la tesi. Com que és una tesi
per compendi d’articles, cada cas d’estudi ofereix una exposicié detallada dels metodes
emprats i la seva justificacio. Per tant, amb la finalitat d’evitar redundancies, aquest capitol

només mostra una visié general del disseny de la investigacio i dels metodes.

3.1 Disseny de la investigacio

La tesi se serveix de métodes mixtos per analitzar els comportaments de viatge des d'una
perspectiva interseccional. La justificaci6 d’amalgamar aproximacions quantitatives i
qualitatives és que permet formular i respondre preguntes de recerca complexes (Hesse-
Biber i Johnson, 2015). En aquest cas, els métodes mixtos ajuden a copsar els
comportaments de viatge utilitzant tant dades objectives, que informen sobre les tendéncies
generals de grups de poblacié descrits per les seves posicions socials, com subjectives, que
ofereixen una comprensio sobre les percepcions i les experiéncies marcades per eixos de
privilegi i opressié. La combinacié d’aquestes dues aproximacions permet un coneixement

més ampli del que hagués aportat cap de les dues per separat.

En aquesta tesi, s’ha optat per un disseny de métodes mixtos convergents (Creswell
2015), en el qual les dades quantitatives i qualitatives es recullen i s’analitzen separadament.
Després, es fusionen els resultats de les analisis i s’interpreten conjuntament en la Part III
(Fig. 2). Es parteix d’aquest disseny basic per encaixar-lo en un que té la finalitat d’estudiar
un problema dins d’un marc de justicia social amb la voluntat d’assolir un canvi. Aquesta
teoria amb perspectiva social s’incorpora en moments puntuals de I'estudi, perd també en
constitueix el focus principal. En aquesta tesi s’empra la perspectiva interseccional, que
s’arrela en la teoria feminista i en la teoria critica de la raga. Aquest marc teoric serveix,
primerament, per formular les preguntes d’investigacié i per identificar les persones

participants que resultin d’interés per a la tesi. També fonamenta la seleccié de metodes i
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interpretaci6 dels resultats d’'una manera coherent amb la mirada interseccional. L dltima
baula d’aquest disseny, com la de la perspectiva interseccional (Guan et al. 2021), és fer una

crida a I'accié per reduir les desigualtats socials.
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Fig. 2. Disseny de la metodologia. Font: elaboracio propia a partir de Creswell (2015, 54)

Mentre que aquesta seccié s’ha ocupat de descriure com s’ha dissenyat la recerca
emprant un mosaic d’aproximacions qualitatives i quantitatives, la segiient seccié detalla
I'area d’estudi, la recollecci6, processament i analisi de dades i les consideracions étiques

en la recerca.

3.2 Area d’estudi

La investigacié s’ubica en la ciutat de Barcelona (en el primer i I'altim estudi de cas) ila seva
area metropolitana (segon estudi de cas). D’aquesta manera, la recerca pren una dimensio
multiescalar amb la finalitat d’estudiar els desplagaments que majoritariament es
desenvolupen a escala urbana, com caminar o anar amb bicicleta (en els estudis de cas 11i
3), i els que transcendeixen I’escala metropolitana, com aquells que es fan amb transport
public o vehicle privat (segon estudi de cas). Aixi, el context geografic i les seves
caracteristiques, com la densitat urbana, la connectivitat de la xarxa de transport, les
caracteristiques de la trama urbana i metropolitana, i les dinamiques socioecondmiques de

cada ambit, esdevenen rellevants per entendre els patrons de mobilitat.
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L’Area Metropolitana de Barcelona (AMB) té una extensié de 638 km?i acull 3,2
milions d’habitants (Mapa 1). Aquesta regié consta de 35 municipis que se situen concentrics
a Barcelona, que concentra el 50% de la poblacié en un 9% del territori. Des d’aquesta ciutat,
s’escampa una taca urbana amb distints nivells de densitat i formes urbanes, com ara nuclis
historics, expansions ortogonals, projectes residencials d'alta i baixa densitat, i

suburbanitzaci6 residencial (Gémez-Varo et al., 2024b; Marquet i Miralles-Guasch, 2018).
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Mapa 1. Context dels estudis de cas. Font: elaboracio propia
3.2.1 Context social

L’AMB, i especialment la ciutat de Barcelona, que té 16.339 habitants per quilometre
quadrat, és una de les zones més densament poblades d'Europa. Com molts altres indrets
del continent, experimenta un envelliment demografic. Com a conseqiiéncia, la distribucio
per edats mostra una estructura en envelliment progressiu, perd també una proporcié
considerable de poblacié adulta (Fig. 3), que és el principal focus de la investigacio. El que
no queda reflectit en la piramide de poblacid, pero, per la manca de dades en I’area d’estudi,
és que un 2% de les persones que resideixen a I'Estat espanyol s’identifiquen com a no-

binaries (Ipsos 2023).
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Fig. 3. Piramide de poblacio de 'AMB que integra el percentatge de persones nascudes a l'estranger (en blanc) per cada
franja d’edat i génere. Font: elaboracid propia a partir d’Idescat (2022)

Pel que fa a la sexualitat, 'Estat espanyol és un dels paisos amb el percentatge més
alt d'adults obertament LGTBIQ+ a escala mundial, un 14% (Ipsos 2023). Segons aquest
informe, un ter¢ de la poblacié adulta jove espanyola diu pertanyer a la comunitat gueer. A
escala municipal, els valors sén similars: hi ha un 10% de persones amb sexualitats
dissidents’, i aquest percentatge és identic entre les persones que han migrat i les que no

(Agéncia de Salut Publica i Consorci Sanitari de Barcelona 2021).

L’area d’estudi sovint es percep com una ciutat de confort per a la poblacio
LGTBIQ+ i com a lloc de desti dels qui experimenten sexili (Jubany, Langarita Adiego, i
Mas Grau 2022; Langarita Adiego 2020). Aquesta nocié de ciutat que ofereix un cert
alleugeriment i visibilitat a les persones del collectiu LGTBIQ+ té una llarga tradicio
historica i aflora ja durant la II Republica Espanyola (1931-1939), amb I’epicentre d’aquest
imaginari situat entre el Raval i el Paral-lel (Donovan 2016). Fins i tot durant la dictadura,
aquesta zona continua sent el punt de trobada de les persones gueer (Albarracin Soto 2008).
No és fortuit, per tant, que sigui a Barcelona on, arribada la transicié, s’organitza la primera
manifestacioé per a la defensa dels drets LGTBIQ+ de I'Estat (Pineda 2008). Tanmateix, és
precisament en I'espai public on actualment es registra un major nombre d’incidéncies en

contra les persones del collectiu.

Aquesta alta preséencia d’incidéncies és superada només pels delictes d’odi motivats

pel racisme (Observatori contra 'Homofobia 2022). De fet, un quart de les persones que

! Notoriament, un 5% de les persones enquestades no sap o no vol respondre aquesta
pregunta.
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viuen a ’AMB han nascut en un pais estranger (Fig. 3). D’aquestes, un 70% provenen de
nacions fora d’Europa i s’identifiquen majoritariament com a homes joves (AMB 2021c). A
Barcelona, el percentatge de persones que han viscut un episodi de migracié recent és
lleugerament més elevat i representa un ter¢ de la poblacié (Idescat 2022). Es pertinent
contextualitzar la migraci6 actual amb la historia colonial de la regid, no només perqué molts
dels fluxos migratoris provenen d'antics territoris sota domini colonial, siné també per les

dinamiques de desigualtat que en deriven (Williams i Agrawal, 2022).

Els vincles colonials de Barcelona amb les Antilles, Abya Yala, I’Africa Central i les
Filipines, es troben estretament lligats amb el desenvolupament urba i economic de la ciutat.
La relacié amb les colonies es considera fonamental per la industrialitzacio (Yafiezl 1996),
el comerg (Harwich 2017), la cultura i el turisme de la ciutat (Bargados 2017; Vergeli 2023).
El colonialisme impregna institucions publiques, com el Zoo o el Museu Etnoldgic i de
Cultures del Mén (abans Museu Etnologic i Colonial), el verd urba i 'espai public, amb
vestigis com les estatues de Colom (Fig. 4 i inaugurada el 1888) o la de la Font de la
Palangana, del 1915 (Antebi 2017; Bargados 2017; Vergeli 2023). També, els principals
atractius turistics de la ciutat, com les obres de Gaudi, s’han algat amb el mecenatge de la
familia Guell, la fortuna de la qual es relaciona amb l'esclavisme (Yéafiezl 1996). El racisme
també és present al nomenclator de barris com 'Eixample, que fou dissenyat “per a posar
remei a I'oblit en qué, per mala fortuna, han caigut certes empreses glorioses, certs noms
célebres, que han estat i seran sempre de gloria per a Catalunya” (Fabre i Huertas, 1982).
Aquesta toponimia recull la historia de genocidis i islamofobia, amb exemples com els

carrers Mallorca i Valéncia, o el carrer Jaume I, a Ciutat Vella.

En l'actualitat, hi ha qui parla de nous colonialismes urbans o gentrificacié per referir-
se al'efecte de les transformacions urbanes en barris com el Raval per expulsar les persones
que han migrat o racialitzades com a no blanques (Anguelovski et al. 2018; Ferndndez
Gonzélez 2016). Perd també la politiques migratories del territori i les resisténcies que
susciten (Moret 2018; Varela 2009) sén rellevants per entendre la (im)mobilitat de les
persones que han migrat i la seva experiencia en I’espai public, atés que les regulacions

frontereres i els estatus migratoris percolen en I'accés a la ciutat i la mobilitat (Sheller 2018).
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Fig. 4. Pintada del moviment "Black Lives Matter" en un cartell al peu de l'estatua de Colom. Font: (El Nacional 2020)

Amb tot, tant els mecanismes que reprodueixen les desigualtats historiques en el
territori com I'heterogeneitat de poblacié de 'area d’estudi justifiquen la necessitat d’emprar
un enfocament interseccional que serveixi per copsar com la superposicié de posicions

socials influeix els moviments de les persones en I'espai urba.

3.2.2 Mobilitat

En aquest territori, es generen 10 milions de desplacaments en un dia feiner, 6 milions dels
quals transcorren a la ciutat de Barcelona. La meitat d’aquests desplacaments es fan
caminant i un 2% en bicicleta (IERMB 2022). Per la resta de desplagaments s’empra el
transport public (20%) i el vehicle privat (28%). No obstant aix0, quan els desplagaments
tenen origen o desti fora de 'AMB, I'is de vehicle privat s’incrementa fins a un 82%, una
situacié que és paradigmatica d’altres metropolis europees amb una cobertura de transport

public més deficitaria en la periféria (Delclos-Alié i Miralles-Guasch, 2018b).

Per contra, la trama urbana del municipi de Barcelona és compacta, mixta i esta
equipada amb conjunt de serveis homogeniament distribuits (Reche, Tobias, i Viana 2022).
El fet que sigui una ciutat caminable i amb una xarxa extensa de transport public i
infraestructura pedalable permet un ventall d’alternatives a 1'as del cotxe privat (Codina et
al. 2022; Delclos-Alié, Vich, i Miralles-Guasch 2020; Ferrer-Ortiz et al. 2022). Aixi, la meitat
dels desplacaments es fan a peu (43%), en bicicleta (3%) o en patinet electric (1%) i només
un quart, amb vehicle privat (IERMB 2022). A més, la quota modal del transport public és

lleugerament més alta que a la resta de 'AMB, d'un 28%.

Malgrat aquestes condicions per la mobilitat activa, 'AMB encara compta amb un

dels nivells de contaminacié atmosférica més elevats d’Europa. Encara més, en nuclis
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densament poblats de Barcelona, se superen sistematicament els limits recomanats per
I'Organitzacié Mundial de la Salut (Benavides et al. 2019) i és precisament el transport la
principal font d’emissié de contaminants com el NO, (Badia et al. 2021), associat a morts

prematures i asma infantil (Iungman et al. 2021; Pierangeli et al. 2020).

Es per tots aquests motius que 'area d’estudi serveix per entendre els comportaments
de viatge i les seves conseqiiéncies socials i ambientals en un context que, malgrat comptar

amb multiples alternatives al vehicle privat, encara conviu amb les seves externalitats.

3.3 Fonts d’informacio

Per comprendre els comportaments de viatge i les experiéncies durant els desplacaments
des d’una perspectiva interseccional, es fan servir tres fonts de dades provinents tant
d’organismes publics com de projectes del grup de recerca. Aquestes fonts inclouen
enquestes (que proporcionen informacié quantitativa sobre els comportaments de viatge),
dades de posici6 (que ofereixen informacié espacial sobre els patrons de mobilitat),
entrevistes (que brinden informacié qualitativa sobre les experiencies mobils) i Mapes

d’Alleugeriment (que quantifiquen les experiéncies de les entrevistes).

3.3.1 Enquesta de mobilitat

La primera font d’informaci6 analitzada va ser 'Enquesta de Mobilitat en dia Feiner (EMEF).
L’EMEF és una estadistica promoguda per I’Autoritat del Transport Metropolitd amb
I'objectiu de conéixer la mobilitat de la poblacié6 major de setze anys que resideix a la
provincia de Barcelona. El treball de camp es va desenvolupar en dues onades durant la
primaveraitardor de 2021 i, en total, es varen entrevistar a 10.100 persones. Aquesta mostra
es va extreure del Registre de poblacié de Catalunya d’acord amb les caracteristiques de
genere, edat i estrat territorial (IERMB 2021a). Pel segon estudi de cas, pero, només es va

seleccionar la cohort d’habitants de ’AMB, que era de 4.386 participants.

L’enquesta es podia respondre en linia o mitjanc¢ant una trucada telefonica i recollia
informaci6 sobre tots els desplagaments efectuats el dia abans de I'entrevista. Aixi, es
preguntava l'origen i el desti de cada viatge, ’hora d’inici, la durada, el proposit, els mitjans
de transport emprats i les caracteristiques sociodemografiques de la persona entrevistada
(annex). Si la persona enquestada havia empres un desplagament amb un vehicle motoritzat
privat, com un automobil, un ciclomotor o una motocicleta, també se li demanava que
especifiqués I'any que havia adquirit el vehicle i el combustible que consumia. Aquesta

informacio, complementada amb els factors d’emissié estimats per cada vehicle a partir de
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la seva antiguitat, combustible i ocupacié (European Environment Agency 2019b) va servir

per calcular les emissions associades a cada desplacament que apareix a I'enquesta.

L’EMEF es va enriquir també amb informacié de transport public dels diferents
operadors de 'AMB. Les dades estan formades per un conjunt d’arxius en GTFS
(Especificacié General de Dades del Transport Public, per les seves sigles en angles), un
format estandard per recopilar informacio sobre transport public (AMB 2021b; ATM 2021b;
FGC 2021; Renfe 2021b; TMB 2021a). Aquests fitxers contenen els horaris del transport
public i la informacié geografica associada, com la ubicacié de les parades i les rutes.
D’aquests operadors també es varen recollir dades ambientals sobre la despesa energética
dels vehicles de la flota de transport public i 'ocupacié mitjana (ATM 2021a; FGC 2020;
Renfe 2021a; TMB 2021b).

3.3.2 Dades de posicié
La recollida de dades del projecte New Mobility in the City (NEWMOB) va encetar el 2020

amb una enquesta a persones usuaries de micromobilitat. En el marc del projecte, es varen
interceptar a 902 participants en el carrer i se’ls va enquestar seguint la metodologia CAPI
(Entrevista Personal Assistida amb Ordinador, per les seves sigles en angles). El quiestionari
els preguntava sobre 1'is que en feien dels vehicles de micromobilitat, els mitjans de
transport que substitueixen i els motius de cada desplagcament, entre d’altres. L’enquesta
també recollia les caracteristiques sociodemografiques de les persones participants (Roig-

Costa et al. 2021).

Les dades quantitatives que provenen d’enquestes, per exemple, poden servir per
comprendre els patrons de viatge d’'una mostra significativa de la poblacié. No obstant aixo,
poden contenir errors, com estimacions esbiaixades del temps de desplacament (Kang et
al. 2018). Emprar fonts d’informacié complementaries com el seguiment GPS (Sistema de
Posicionament Global, per les seves sigles en anglés), pot servir per enriquir la comprensio
del comportament de viatge perque situa les rutes en un entorn construit concret (Park i
Akar, 2019). En contrast amb les dades GPS, la capacitat de les enquestes per mesurar I'ts
de I'espai i altres elements de l'entorn construit durant el trajecte és limitada (Fitch i Handy,

2020).

Per aquest motiu, entre totes les persones entrevistades, es va seleccionar un cinque
de la mostra a I'atzar perqué portessin un GPS durant una setmana (QStartz BT-Q1000XT;
QStarz International Co., Ltd., Taiwan, R.O.C.). El dispositiu, que enregistrava la ubicacié

cada 15 segons, es portava tot el dia excepte per dormir. Al final de la jornada, les persones
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participants omplien un diari de viatges que recollia el nombre de desplacaments que havien

fet, el mitja de transport de cada un i I’hora de sortida.

Les dades espacials es varen processar amb el programa HABITUS (Eina
d'Identificacié del Comportament de I'Activitat Humana i Sistema d'Unificacié de Dades,
per les seves sigles en angles). Aquest algorisme calcula la distancia entre posicions
consecutives amb la finalitat de discernir entre activitats i desplacaments (Mapa 2) i estimar-
ne el mitja de transport (Berjisian i Bigazzi, 2022). La Taula 1 mostra un extracte de les dades
GPS després de ser processades mitjancant HABITUS. Com que el programa no diferencia
entre desplacaments amb patinet eléctric o amb bicicleta, els diaris d’activitats es varen

emprar per coneixer el mitja de transport en qliestio.

@

® Activitat *
0 250 500m Desplagament

Mapa 2. Exemple d’activitats i desplacaments detectat amb HABITUS. Font: elaboracié propia.
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Taula 1. Extracte de la base de dades de GPS

L’experiéncia interseccional de desplacar-se

Identificador Marca de Latitud Longitud Identificador Etapa Mitja de

persona temps desplagament desplacament® transport®

usuaria

1 15:00:00 41.380742 2.171367 1 1 2
20/01/2021

1 15:00:15 41380610 2.170924 1 2 2
20/01/2021

1 15:00:30 41.380417 2.170305 1 2 2
20/01/2021

1 15:00:45 41.380417 2.170305 1 3 2
20/01/2021

Posteriorment, les posicions que corresponien a desplacaments de micromobilitat

es varen ajustar a la xarxa viaria emprant el SIG (Sistema d’Informacié Geografica) ArcGIS

Pro (ESRI 2021). Aquest pas va permetre estimar els recorreguts amb bicicleta i patinet

resseguint el tram més curt entre dos punts consecutius (Mapa 3). Per acabar, les dades de

micromobilitat es varen complementar amb informacié sobre I'entorn construit del banc de

dades obertes de I'’Ajuntament de Barcelona (2022). Aquest repositori conté dades

georeferenciades sobre I'entorn urba, com infraestructura ciclista, interseccions, senyals de

circulacioé i pendents.

? Indica si el punt GPS correspon a I'inici (1), un punt entremig (2), una pausa (3) o el final

d’un desplagcament (4)

* Mitja de transport estimat a partir de la velocitat: caminant (1), micromobilitat (2) o

vehicle (3).
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Mapa 3. Recompte de rutes en cada tram de carrer. Font: elaboracio propia.
3.3.3  Entrevista i Mapes d’Alleugeriment

Per entendre I’experiéncia de desplacar-se des d’una perspectiva interseccional, es va optar
per una aproximacié mixta, és a dir, combinant fonts d’informacié quantitatives i
qualitatives. Per aix0, durant la segona meitat de 2023 i en el marc del projecte Mobilitats
Queer, es va contactar amb una dotzena d’associacions, amb seu a Barcelona, que vetllen
pels drets de les persones LGBTIQ+. Se’ls va demanar que fessin difusi6 de la crida per
participar en el tercer estudi de cas, que integrava entrevistes semiestructurades amb Mapes
d’Alleugeriment (en anglés, Relief Map). Amb tot, es varen entrevistar a una vintena de
persones no-binaries i dones del col-lectiu LBTIQ+. En l'entrevista, se’ls preguntava sobre
com se sentien durant els seus desplacaments quotidians a peu i amb bicicleta (Capitol

10.2.2 de I'annex).

També es demanava a qui participava que dibuixés una Mapa d’Alleugeriment amb els
desplacaments descrits durant 'entrevista. Aquests mapes, desenvolupats per Rodo-de-
Zarate (2014), sén complementaris a les entrevistes i permeten visualitzar i quantificar el
benestar en cada desplagament desgranat per cada posicioé social (génere, sexualitat, edat i
racialitzacio). Fins ara, aquesta metodologia s’havia emprat per explorar 'experiéncia en
espais estatics, sigui una placa o una habitacié. En aquest cas, s’aporta una innovacio
metodologica al Mapa d’Alleugeriment perqué I'espai que es descriu esta en moviment en

tractar-se d'un trajecte.
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3.4 Analisi

En aquest apartat es descriu com, a partir de les fonts d’informacio, s’aproxima cada posicio
social i es mesuren les desigualtats, i les consideracions per a escollir els metodes per

analitzar les fonts d’informaci6 quantitatives i qualitatives des d’'una mirada interseccional.

3.4.1  Posicions socials

A partir de les fonts d’informaci6 s’ha estudiat la influéncia de la combinacié de posicions
socials (génere, edat..) en la mobilitat (Fig. 5). Cada una d’aquestes posicions socials
s’associa a una estructura de poder (I'heteronorma, el supremacisme blanc...) que causa
discriminacions sistémiques. La manera en qué s’operacionalitzen les posicions socials

depen en gran part de la font d’informacio.

Posicid social Crianca Genere Edat Racialitzacié Sexualitat
Estudi de cas 1

Estudi de cas 2

Estudi de cas 3

Fig. 5. Posicions socials que s’analitzen en cada estudi de cas. Font: elaboracid propia.

EnTledicio de 2021 de TEMEEF, per exemple, el génere es registrava de forma binaria
(home o dona). La recollida de dades GPS, a més, afegia I'opcié d’identificar-se com a
persona no-binaria. A part de la identitat de génere, 'entrevista va permetre coneixer la
relacio de les persones participants amb el sexe assignat en el moment de néixer. Per tant,
podien detallar si s’identificaven com a transgénere, cisgénere o intersexual i també quina
era la seva expressié de génere. Aquestes aproximacions al génere han servit per estudiar
si aquesta identitat, i les opressions associades, com la misoginia, la transfobia o la

plumofobia, modulen els comportaments de viatge.

En el cas de l'edat, es va agrupar en blocs de deu anys en el primer estudi de cas per
edats inferiors als quaranta-cinc anys i en grups de quinze anys en el segon estudi de cas
per edats inferiors als seixanta-cinc anys. El proposit de tenir categories amb una forquilla
més estreta d'edat en el primer estudi de cas rau en el fet que I'is de vehicles de
micromobilitat és eminentment jove (Roig-Costa et al. 2021). Per tant, en tractar-se d’un
grup amb un ventall d’edats més reduit es va creure necessari desagregar més les edats que
en el segon estudi de cas. Per entendre com I'’edatisme influeix els comportaments de
viatge, en les entrevistes es va preguntar sil’edat, independentment de quina fos, modificava

I'experiencia de desplacar-se.
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Malgrat que les desigualtats associades a I’étnia, la racialitzacié i la migracié so6n
experiencies que poden superposar-se, s’han operacionalitzat de manera distinta a causa de
la combinacié de fonts d’informacié. En el cas de l'enquesta, es pregunta el pais de
naixement a la persona entrevistada. Encara que no estigui prohibit recollir dades sobre
I’étnia, esta regulat (Reglament General (UE) 2016/679 de proteccioé de dades i Llei organica
3/2018, de 5 de desembre, de protecci6 de dades personals i garantia dels drets digitals) i,
en general, les enquestes oficials no inclouen aquesta informacié. En I'entrevista, pero, les
persones participants podien compartir amb quina étnia s’identificaven i amb quina se’ls
racialitzava en diferents situacions per discutir si el racisme, el colorisme i el colonialisme

canviaven els seus comportaments de viatge.

La sexualitat, per la seva banda, només es recull en I'entrevista, on les persones
participants podien compartir quina era la seva sexualitat en una pregunta oberta. Incloure
aquesta posicié social ha servit per discutir si les experiéncies de lesbofobia, bifobia o

LGBTIQ+fdbia modulen els comportaments de viatge.

Per acabar, també s’ha estudiat com les responsabilitats familiars associades a la
crianca modifiquen els comportaments de viatge. Aquesta posicidé social s’associa al
reproductivisme, les dinamiques de poder associades a tenir o no tenir infants, i es recollia
en 'enquesta previa a I'is de GPS i en 'entrevista. En el primer cas es preguntava si la
persona enquestada tenia criatures mentre que en I'entrevista també podien compartir si

tenien cura de criatures habitualment.

3.4.2 Mesures

En aquest apartat, es detallen les variables que han servit per mesurar les desigualtats en
mobilitat. La seleccié d'aquestes variables ha estat guiada per les fonts d’informacid, la

literatura académica i els objectius de la recerca.

Comengant per les dades de posicid, es mesura el temps i la distancia dels
desplagaments. A partir d’aquesta informacio, es deriva la velocitat del trajecte. També, les
coordenades dels recorreguts serveixen per entendre la gestié de l'espai durant els
desplagaments, com per exemple I'tis d’infraestructura ciclista, i la relacié amb els elements
de I'entorn urba. Aquestes mesures permeten analitzar si els comportaments de viatge i I'ts
de l'espai durant els desplacaments difereix per posicié social, responent la primera i la

segona pregunta de recerca.

L’enquesta aporta les caracteristiques de cada desplagament, com el vehicle emprat

i el temps de desplacament. Aquestes dades permetem calcular les emissions de cada
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enquestat, definit per una combinacié tunica de posicions socials. Aquesta mesura serveix
per comprendre les implicacions ambientals de la mobilitat i adrecar la primera i la tercera

pregunta de recerca.

Per acabar, i amb la voluntat de contestar la primera i ultima pregunta de recerca,
les entrevistes permeten mesurar subjectivament el benestar durant cada desplacament.
També, en els Mapes d’Alleugeriment, les persones entrevistades ubiquen en una escala la
percepcid de confort per cada posicio social i ruta. Amb tot, a través d’aquestes mesures, es
busca conéixer els elements espacials, socials i ambientals que configuren els
comportaments de viatge i les experiéncies mobils. En el segiient apartat, es descriu com

s’ha analitzat cada una d’aquestes mesures.

3.4.3 Analisi quantitativa

La perspectiva interseccional s’ha incorporat en les analisis quantitatives des de diverses
aproximacions estadistiques (Taula 2), comengant per I’estadistica descriptiva. Les analisis
gue s’inclouen en la tesi s’han seleccionat per la seva capacitat d’avaluar la interseccionalitat

des d’aproximacions quantitatives (Guan et al. 2021).
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Taula 2. Comparacid de les analisis qualitatives de la tesi. Font: elaboracio propia a partir de Guan et al. (2021);

Mahendran, Lizotte, i Bauer (2022).

Metode Estudi Pregunta Avantatges Limitacions
de cas interseccional

Regressi6¢ amb 1 Es l'expectativa del Implementaciéi  Sensible a la mida de
interaccions resultat (per exemple, la  interpretacio la mostra

velocitat) diferent en senzilles

cada posicio

interseccional del que

s'esperaria si no hi

hagués interaccié entre

les posicions socials?
Metode de 2 Quines posicions socials  Aplicable per Sensible a la mida de
prediccio: CART son més predictives seleccionar la mostra

d'un resultat, i quina és  variables que

la millor classificacio de  aproximen

posicions socials? posicions socials
Metode de 2 Incloure interaccions Senzill No aplicable per
prediccio: entre posicions socials d’'implementar seleccionar variables
MAHIDA millora la capacitat fins i tot per

discriminatoria d'un mostres petites

model?
Categoritzacio de 2 Comparat amb el grup Flexible per Sensible a la mida de
posicions socials de referéncia, altres operacionalitzar la mostra. Assumeix

grups definits per les variables que que l'efecte de cada
seves posicions

interseccionals obtenen

representen
posicions socials

posicié social és el
mateix
un resultat diferent?

En el primer estudi de cas, que parteix de les dades de posicié captades pel GPS,
s’empra un model multinivell amb interaccions. La unitat d’analisi és cada una de les
posicions, que corresponen a un desplacament d’'una persona participant. Per tant, el
desplagament i la persona usuaria de micromobilitat representen el segon i tercer nivell del
model, respectivament (Fig. 6). En aquesta investigacid, el model inclou les posicions socials
(génere, edat...) com a variables control amb interaccid. Aquest model avalua si I'efecte
combinat de dues o més posicions socials difereix de 'efecte que tenen de forma individual.
Com que les interaccions se situen en 'escala additiva, el model mesura si la intersecci6 de
posicions socials és diferent de la suma de posicions socials aillades, que coincideix amb la
premissa de la perspectiva interseccional (Bauer 2014). Aixi, per exemple, el model pot
calcular si 'efecte de ser home jove és diferent de la suma génere i edat per separat. Si ser
home i ser jove augmenten la velocitat en 1 km/h cadascun, la suma de la velocitat esperada

seria 2 km/h superior al grup control. Pero si la combinacié de ser home i jove fa que la
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velocitat augmenti més (per exemple, 3 km/h), aixo indica que la interaccio6 entre les dues

posicions socials és més gran del que s’esperaria sumant els efectes per separat.

Aquesta metodologia presenta algunes limitacions, ja que sovint s’empren les
posicions socials de privilegi com a grup de referencia. Aquest enfocament reforga la idea
que el privilegi representa el punt de partida o la norma, i limita les comparacions entre
altres grups (Evans et al. 2018). Si s’afegeixen més posicions socials (sexualitat, classe...), el
nombre d'interaccions creix rapidament, fent que els models siguin més complexos i dificils
d'interpretar. A més, molts grups socials tenen mostres petites, el que dificulta l'estimacio

fiable dels efectes.

Estudi de cas 1 Estudi de cas 2

™
E Participant
=
x o
E Desplacament Desplacament § Posicid social Posicid social
= =
E Punt GPS  Punt GPS Punt GPS  Punt GPS E Participant Participant Participant Participant
= s

Variables control: posicions socials, entorn Variable control: entorn

Fig. 6. Estructura dels models multinivell. Font: elaboracic propia.

En el segon estudi de cas, que analitza les dades de ’enquesta de mobilitat, es parteix
d’'un Arbre de Classificacié i Regressiéo (CART, per les seves sigles en anglées). Aquesta
metodologia permet estudiar quines posicions socials i combinacions de posicions
expliquen millor la variancia de les dades. Un cop identificades les posicions socials
d’interés, es va aplicar una Analisi Multinivell d’Heterogeneitat Individual i Exactitud
Discriminatoria (MAHIDA, per les seves sigles en angles), que supera algunes de les
limitacions del model del primer estudi de cas encara que ambdds sé6n models multinivell.
La diferencia rau en el fet que, en aquest ultim model, les posicions socials no actuen com
a variables control, sind com el nivell més alt del model (Fig. 6). Aixo vol dir que les persones
participants s’agrupen en combinacions uniques de posicions socials (per exemple, dones
joves nascudes a Europa). Aquesta perspectiva incorpora les vivéncies compartides, ja que
parteix de la premissa que les persones del mateix grup (per exemple, les dones de més de
seixanta-cinc anys que han migrat a Europa) comparteixen experiencies, com conviure amb
la misoginia, 'edatisme i processos migratoris simultaniament. Comparat amb el model del
primer estudi de cas, també té els avantatges de capturar els efectes d'interaccié sense

complexitat afegida, de permetre treballar amb mostres petites i de desgranar la variancia.
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Es a dir, permeten analitzar les diferéncies dins d'un grup (per exemple, entre els homes
joves) i les diferencies entre grups (per exemple, entre homes joves i dones joves).
Finalment, per estudiar si, comparat amb el grup de referéncia, altres grups descrits per les
seves posicions socials obtenen resultats diferents, es va recorrer a una regressié amb

posicions socials categoritzades.

3.4.4  Analisi mixta

Les entrevistes, juntament amb els Mapes d’Alleugeriment, es varen processar amb el
programa Atlas.ti (Scientific Software Development GmbH 2023). Per analitzar aquest
material, es va seguir una aproximacié inductiva. D’aquesta manera, les transcripcions es
codifiquen a partir dels conceptes emergents en cada fragment, com exemplifica la Taula 3.
A posteriori, els codis es varen simplificar i agrupar en categories (Taula 4), que serviren per
identificar blocs tematics. Aquesta codificacié tematica s’analitza juntament amb els Mapes
d’Alleugeriment de cada persona entrevistada per respondre les preguntes de recerca del

tercer estudi de cas.

Taula 3. Fragment de la transcripcio i codificacio d’una entrevista. Font: elaboracio propia.

Transcripcio Codis

Pregunta: Doncs ens centrem en la part que fas caminant. Creus que et sentiries igual
si fossis més jove?

Resposta: No, perqué he tingut molts altibagjos amb ma mare i hi ha hagut situacions Edat i malestar;
bastant dificils on no entenia el meu génere. Llavors... perdd, em costa bastant Cisnorma
expressar-me. Seria bastant incomode tornar a viure aquestes coses.

P: Si... i creus que et sentiries igual si fossis un home?

R: Crec que no, pero perqué els homes normalment acostumen a guardar-se els Génere i malestar
sentiments i, com a home, no crec que hauria fet I’evolucié que he fet amb ma mare.
Llavors, no viuria de la mateixa forma el cami. Si que seria bonic igualment, perque
estic amb ma mare, estic vivint un moment familiar, perd potser no seria tan intens.

P: I, fent aquest recorregut, creus que et sentiries igual si et presentessis d’una
manera més normativament femenina? Queé creus que canviaria?

R: Canviaria la forma que té ma mare de veure’m. Perqueé si que és veritat que ha fet Cisnorma,;
molta evolucio, perd segueix amb els seus canons de bellesa, com tots, i si que és Expressio de
veritat que en aquest punt xoquem. Llavors, la meva mare se sentiria més comode génere
anant amb mi. I ella, doncs, ho agrairia una miqueta més. Pero la seva filla és

dissident, que hi fem?
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Taula 4. Mostra de codis de la categoria "sexualitat". Font: elaboracio propia

Entrevista Referéncia Cita

Codis

2 49
2 75
3 122
3 126
7 61
13 56

Si, aqui si perque ara m’ho estic imaginant tota
I'estona de nit, 'oci nocturn, a partir d’una hora. Si
que tens més numeros d’assetjament i de
comentaris desafortunats i intervencions no
desitjades. Tot i que, toco fusta, pero soc
afortunada de no haver patit... comentaris i
situacions desagradables si, perod per sort no m’ha
passat res més greu que aixo.

Ara ha canviat afortunadament, s’ha reduit, que no
és que hagin desaparegut, pero¢ s’ha reduit
moltissim comparat amb uns quants anys enrere.
Pero els pobles, els llocs més petits els notes més.
Ets més visible i, per tant, sents més el pes de
mirades, comentaris.

No, em sento... Per exemple, si viatjo a fora a
vegades és com que observo una mica la situacio i
em fixo si veig dues noies de la ma o no, o dos
homes, o el que sigui... Com que, no sé, m’hi fixo i
tal per veure si la situacié és segura o no.
M’agradaria, per exemple, viatjar i saber que no he
de mirar si alga s’agafa de la ma o no... saber que
ho puc fer i ja esta, ja sigui aqui o al meu barri.

No, pues eso, obviamente te sientes mas insegura,
¢no? Si, cuando vas de la mano es... mas ahora con
el apogeo del fascismo

Depén, o sigui, jo crec que mai se sap si una
persona és hetero o és queer, no? Pero si vaig (jo
qué sé?), amb una nodvia o amb algu de la ma,
potser si que canvia, no? Com em perceben.

Mostres d’afecte;
Nit i malestar

Barcelona, lloc de
confort;
Hipervisibilitat queer

Regulacio6 queer

Regulaci6 queer;
Futurs queer

Mostres d’afecte

Straightpassing;
Mostres d’afecte

3.5 Etica en la recerca

Per una banda, els projectes NEWMOB i Mobilitats Queer es varen registrar en el Comite

d’Etica en la Recerca (CERec) de la Universitat Autdbnoma de Barcelona amb els numeros

de referencia 3656 i 6489, respectivament. Tant els protocols de ’enquesta i les entrevistes,

com els procediments associats amb el consentiment i la gestié de dades varen ser aprovats

pel CERec. Per altra banda, I'Institut Metropoli vetlla per 'aplicacié de la normativa en la

realitzacié de 'EMEF que, en tractar-se d’'una estadistica oficial, esta regulada per la

legislacio6 estadistica vigent a Catalunya.
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4. Gendered travel behaviour in micromobility?

Travel speed and route choice through the lens of intersecting
identities*

Abstract: Evidence shows that the use of micromobility vehicles is currently skewed towards young
men, who are more likely to adopt risky behaviours, such as fast or aggressive riding. However,
research on micromobility travel behaviour founded on GPS data has repeatedly failed to
disaggregate findings by gender, or to account for intertwined sociodemographic identities. In this
study, we investigate how bike-share cyclists and private e-scooter riders navigate through
Barcelona’s cycling facilities, and whether intersecting identities (in terms of gender, age and
parenthood) influence their performance. Using 911 GPS-tracked trips of 89 participants, we build
a multilevel linear mixed effects model that analyses the speed at which cyclists and e-scooter riders
travel. The results show that the speed gender gap is particularly salient among e-scooter users,
while being almost non-existent among cyclists. The model further indicates that cycling facilities
influence riding speed, and that intersecting identities significantly explain how micromobility users
circulate through the city. Drawing on theories of performativity and embodiment, we argue that
findings pointing to gender differences in travel behaviour might be explained by women’s
unwillingness to negotiate traffic or tolerate harassment in highly masculinised spaces. These
findings contribute to the limited available knowledge on the objective travel behaviour of
micromobility users from a gender and intersectional perspective, i.e. recognising the complex way
in which multiple forms of discrimination associated with identity combine. We also provide
valuable insights into how the design of urban environments and targeted policies can have diverse

effects on different micromobility users.

4 This chapter was originally published in Journal of Transport Geography, vol. 106 (2023): 103502.
DOI: 10.1016/j.jtrangeo.2022.103502
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5. Traffic pollution as a privilege

an intersectional approach to environmental justice and
transport emissionss

Abstract: The growing concern over air pollution and community health, demands a
comprehensive understanding of the political nature of transport-related emissions. This paper
approaches how structures of power influence travel behaviour and, consequently, how they shape
emissions from mobility in Barcelona. To comprehend how the intersection of gender, age, and
migration background influences air pollution, we use a travel survey to build a set of models that
are known to theoretically engage with intersectionality studies. Results show that identities tied to
structures of power promote a greater contribution to air pollution than other mechanisms. That is,
middle-aged European-born men have the most NO.-intensive mobility practices. In contrast, people
that embody intersectional experiences of oppression such as misogyny, racism, or ageism, have
lower emission levels. Considering these results, we argue that policies which acknowledge the
unequal distribution of responsibilities present an opportunity to reduce emissions from

transportation, while guaranteeing fairness and advancing environmental justice.

® This chapter was originally published in Transportation Research Part D: Transport and Environment,
vol. 126 (2024): 104032. DOI: 10.1016/j.trd.2023.104032
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6. Walking and biking as queer

(in)visibility, care and resistance negotiating Barcelona's
streetse

Abstract: This paper contributes to expanding our understanding of queer mobilities, studying how
LGBTQIA+ community members navigate fear and joy while walking and cycling through
Barcelona’s still car-dominated streets. It is based on interviews with non-binary people and women
(including cisgender, transgender, and intersex) identifying as lesbian, bisexual, or pansexual. The
interview included drawing a Relief Map, inviting participants to consider how their multiple
identities shape the dis/comfort they feel making different types of journeys. The resultant analysis
maps emotional journeys of walking and biking as queer women, shaped by interlocking
experiences of oppression, such as misogyny, lesbophobia, transphobia, and racism. It explores how
participants (re)orient urban space to create routes of greater comfort, using strategies of resistance
and care. These include spatially rendering invisible dissident identities or making themselves visible
in spaces of perceived acceptance by publicly showing affection, for instance. While the paper, like
others on this topic, uncovers experiences of queer disorientation and fear, it also highlights how
participants may experience joyful and liberating experiences by disregarding ‘straight’ paths and
creating alternative routes through time and space. Strategies of queer wayfinding and
reorientation, rooted in performing gender and sexuality, are usually accompanied by practices of
(self-)care and togetherness. They assert queer visibility and insist upon the right to feel comfort. The
paper contributes to enriching queer geographies with an understanding of how queer people
navigate cities, often by uncovering new paths and senses of belonging. It also explores imagined

directions for a future of queer mobilities which caters for participants’ desires and wellbeing.

® This chapter was originally published in Gender, Place & Culture, vol. 32 (2025): 1-24. DOI:
10.1080/0966369X.2025.2469115
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7. Discussio

7.1 Interpretacio dels resultats

L'objectiu d’aquesta seccid és respondre les preguntes de recerca de la tesi presentades a
I'inici (Capitol 1) i discutir conjuntament les principals troballes dels tres estudis de cas
(Capitols 4, 5 i 6). Amb la voluntat de facilitar la interpretacié, la discussié s’estructura

seguint les preguntes de recerca i les hipotesis.

PR;: Com influeix la intersecci6é de posicions socials els comportaments de viatge? Hi:
El genere, l'edat, I'experiéncia d’un episodi de migracié recent o tenir criatures modulen el

comportament de viatge.

Les troballes dels tres estudis de cas mostren que la interaccié de posicions socials
influeix multiples dimensions dels comportaments de viatge. En el primer estudi de cas
s’observa que la interrelacié del génere amb l'edat i la crianga explica la velocitat de
circulacié. Fins ara, la relacié entre el temps ila distancia de desplagament en micromobilitat
nomeés s’havia estudiat a partir de posicions socials aillades (Fliigel et al., 2019; Romanillos
& Gutiérrez, 2020). Adoptant la perspectiva interseccional s’aprecia que la crianc¢a influeix
de manera oposada homes i dones, i alenteix els trajectes de mares joves i pares majors de
trenta-cinc anys. Contrariament, les persones que no conviuen amb menors es desplacen a
una velocitat similar independentment de I'edat i el génere. Aixi, la criancga influeix de
manera diferenciada els comportaments de viatge segons el génere i I'edat i matisa els
estudis que no havien analitzat aquestes posicions socials (Hatfield et al., 2019; Janke &

Handy, 2019).

La interaccié de posicions socials també informa sobre la dependéncia o preferéncia
per un mitja de transport en concret. Els resultats del segon estudi de cas mostren que, per

una banda, la interacci6 de posicions socials de privilegi es relaciona amb una major
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dependencia dels mitjans de transport més contaminants, com els vehicles motoritzats
privats. Per altra banda, la interseccié de posicions socials d’opressi6 va lligada a un us més
estés del transport public i la mobilitat activa, associats amb menors emissions. Mentre que
fins ara la recerca havia resolt que els homes, les persones de mitjana edat i les nascudes al
pais on resideixen tenien comportaments de viatge amb una major petjada ambiental
(Barnes et al, 2019; Wadud et al, 2022), encara no s’havia investigat l'impacte

d’interconnectar aquestes posicions socials.

D’aquesta manera, el segon estudi de cas contribueix a enriquir les troballes prévies
sobre les emissions derivades dels comportaments de viatge (Mattioli et al., 2023; Mattioli
& Scheiner, 2022) i puntualitza que I’experiéncia d’'un episodi de migracié configura de
manera diferent la mobilitat dels homes i les dones (Preston et al., 2022, 2023). Es a dir, la
interaccio6 del genere, I'edat i la migracié mostra que les dones joves i les d’edat avangada
es mouen per la ciutat contaminant fins a cinc vegades menys que els homes europeus de
mitjana edat, les emissions dels quals no difereixen substancialment de les dels homes de
mitjana edat que han migrat. Aquestes diferencies sén el resultat del mitja de transport que

s’empra, del nombre de viatges i de la distancia recorreguda,

Seguint el fil de com la interaccié de posicions socials influeix els comportaments de
viatge, el tercer estudi de cas mostra que, per alguns desplacaments, es pot preferir un mitja
de transport sobre un altre, i aix0 es relaciona amb com les dinamiques de poder configuren
la interaccié de posicions socials. El motiu esta relacionat amb el primer estudi de cas, ja
que s’argumenta que la major velocitat de mitjans com la bicicleta comparada amb caminar
permet escapar d’interaccions socials no desitjades (Heim LaFrombois, 2019; Sersli et al.,
2022). Per contra, també s’ha observat que per teixir relacions socials es poden preferir
desplagaments que ofereixen una major exposicio, com caminar per llocs percebuts com a
tolerants o passejar en grup (Sandberg & Coe, 2020). Aquestes dinamiques també influeixen
la seleccio de rutes, que repercuteix en el temps de viatge i s’explora amb major profunditat

en la segiient seccié.

PR;: Com modula la intersecci6 de posicions socials 1I'ds de l’espai en els
desplacaments? H,: L’experiéncia simultania de posicions socials associades a estructures de

poder repercuteix en ['us de I'espai.

Els resultats dels estudis de cas 1 i 3 confirmen la segona hipotesi i corroboren que
la interaccié de posicions socials explica un us diferent de I'’espai durant els desplacaments.
Per comencar, i seguint el fil de la PRy, s’ha observat que la interaccié de posicions socials

influeix els comportaments de viatge i deriva en un us desigual dels mitjans de transport.
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Cada mitja de transport ofereix una exposicio i capacitat per gestionar el moviment distinta
(Springgay & Truman, 2017). En la tesi, la diferéncia en 1'ts de l'espai s’evidencia
precisament en les rutes en que hi ha una major capacitat per maniobrar i exposici6 del cos
amb l'entorn, com so6n les rutes caminant o en bicicleta. Tant en el primer com en I'tltim
estudi de cas, es demostra que l'experiéncia interseccional d’eixos d’opressié, com la
misoginia, la transfobia, la lesbofobia, la bifobia o el racisme, pot causar que s’ajustin, es

canviin o s’evitin determinades rutes o espais.

Un dels motius per descartar un recorregut és la vivencia d’un episodi de malestar
o violéncia que, com també indiquen altres estudis, pot limitar els potencials de mobilitat
(Lubitow et al., 2020; Shakibaei & Vorobjovas-Pinta, 2022; Weintrob et al., 2021). Per una
part, aquesta experiéncia pot esborrar el trajecte i la persona afectada, que evoca el
concepte d’identitats ageografiques de McKittrick (2006). Les troballes també mostren que
aquesta vivencia no sempre desencadena en una supressio de la mobilitat (Palm et al., 2024)
i, per altra part, que hi ha persones que modifiquen els seus desplacaments i busquen rutes
alternatives de major confort (Jubany et al., 2022; Langarita Adiego, 2020). Gieseking (2020)
i Irazabal i Huerta (2016), que estudien els mapes mentals de persones dissidents sexuals
afroamericanes quan caminen, relacionen aquesta gestié espacial amb un sentiment de

pertinenca intermitent en la ciutat.

No obstant aix0, també s’ha observat que, després d’experimentar un episodi
d’assetjament o violéncia a causa de la interaccié de posicions socials no normatives, hi ha
persones percebudes com a alteritats (Ruddick, 1996) que reclamen el seu lloc en un cami,
en un carril bici o en I'espai public en general mitjancant, precisament, la mobilitat. Com
reconeix la literatura sobre el dret a la mobilitat, la mateix mobilitat té un paper fonamental
en la produccié de processos urbans (Hannam et al., 2006). Aixi, la mobilitat no només
esdevé un mitja per accedir a recursos i oportunitats, siné també una eina politica per
reclamar el dret a la ciutat. En aquesta linia, els resultats del primer i de I'tltim estudi de cas
apunten que la reivindicaci6 del dret a la mobilitat s’articula com el dret a moure's pero, al
mateix temps, com el dret a quedar en un lloc (Karner et al., 2020; Sheller, 2015). Amb tot,
aquestes gestions espacials reflecteixen com la mobilitat modula els processos socials i,
simultaniament i com s’apuntava al paragraf anterior, es veu modulada per aquests

processos (Verlinghieri & Venturini, 2018).

Una altra manera d’aproximar 1'us de 'espai és a partir del temps que cadascu passa
en un lloc. La combinacio6 de la dimensié espacial i temporal a través de la velocitat informa

sobre la gestié de I'espai durant els desplacaments. En el primer estudi de cas, quan la
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velocitat s’estudia per cada posicio social aillada no s’observen canvis notables. Ara bé, quan
les posicions socials s’analitzen de manera interseccional, els resultats mostren que la
velocitat de desplagament esta influida per la combinaci6é de multiples arestes socials. Aixi,
els resultats del primer estudi de cas indiquen que la velocitat de circulacié, que deriva del
temps que les persones participants resten en cada espai, depén de la intersecci6 del génere

amb 'edat i les responsabilitats de crianca de menors.

Com també s’observa en el tercer estudi de cas, la velocitat pot reflectir una manera
d’escapar interaccions socials no desitjades. Aquesta estratégia, que també s’ha examinat
en persones que conviuen amb la misoginia i la transfobia (Heim LaFrombois, 2019; Sersli
et al., 2022), permet mantenir la ruta i reduir 'exposicié del cos mitjancant 'alteracié de la
dimensio6 temporal. Alhora, la velocitat es vertebra, com una manera masculina i blanca de
reclamar espai (Ravensbergen, 2022). Els resultats de la tesi mostren que les persones que
no tenen aquestes identitats poden emmirallar aquesta gesti6 de l'espai perque,
precisament, la invisibilitat que aflora de la normativitat els permet navegar la ciutat sense
restriccions (Munt, 1995). Aixd contrasta amb la gestié de 'espai de moltes persones que
no s’identifiquen com a homes ni com a blanques i veuen en la circulacié prudent una
manera de prevenir 'assetjament policial o d’altres transetints (Lubitow et al., 2019; Osei &

Aldred, 2023).

PR;: Quines conseqiiéncies ambientals resulten de comportaments de viatge definits
per la interseccié de posicions socials? Hs: Els comportaments de viatge diferenciats per la

combinacio interseccional de posicions socials tindran repercussions ambientals desiguals.

Els resultats del segon estudi de cas corroboren que els comportaments de viatge
de les persones amb posicions socials hegemoniques tenen un major impacte ambiental.
Responent les PR;i PR;, s’ha argumentat que els comportaments de viatge que resulten de
la interaccio6 de posicions socials de desigualtat deriven en que hi hagi persones amb rutes
més llargues, freqiients i complexes. Aquesta observacio ja es constata en un dels primers
estudis que incorpora la mirada interseccional en mobilitat i assenyala que les persones que
habiten la intersecci6 del racisme i la misoginia son les que sovint s’han de desplagar més
lluny per treballar (Gilbert, 1998), fet que es perpetua en lactualitat (Maciejewska,
Mclafferty, et al., 2019; Preston et al., 2022, 2023; Preston & McLafferty, 2016). Per tant,

s’esperaria que aquestes diferéncies tinguessin repercussions ambientals.

Tanmateix, els resultats del segon estudi de cas indiquen que les persones amb una

major petjada ambiental com a conseqiiéncia de la seva mobilitat sén aquelles amb
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posicions socials de privilegi. D’aquesta manera, I'estudi de cas confirma quelcom que
només s’havia examinat per posicions socials aillades (Mattioli & Scheiner, 2022; Poulhes &
Proulhac, 2022; Wadud et al., 2022). A més, l'analisi interseccional desvela que les
repercussions ambientals de 'experiencia d’un episodi de migracié difereixen entre homes
i dones, la qual cosa podria indicar que els processos d’assimilacié en el transport també

depenen del génere (Hu et al.,, 2021; Preston et al., 2022; Welsch et al., 2018).

Una rao6 per explicar les externalitats ambientals de la interseccié de posicions
socials de privilegi és que les desigualtats estructurals resultants de la misoginia, el racisme
i 'edatisme serveixen de topall per accedir al mitja de transport urba més contaminant: el
vehicle motoritzat privat. Aixi, els resultats amalgamen com els processos resultants de la
bretxa de génere (Maciejewska, Marquet, et al., 2019; Scheiner, 2014; Xu, 2020), els
prejudicis edatistes (Colli, 2020; Mattioli et al., 2023; Schouten et al., 2022; Tilley & Houston,
2016; Vivoda et al., 2020) o el racisme sistémic (Allen & Wang, 2020; Barajas, 2021, p. 21;
Mattioli & Scheiner, 2022), per exemple, generen desigualtats que filtren l'accés a

I'automobil.

Aixo no obstant, les persones que més contaminen no soé6n les més exposades a la
mala qualitat de I'aire ni als seus efectes sobre la salut (Horton et al., 2022; Tonne et al,,
2018; Verbeek, 2019; Verbeek & Hincks, 2022). Aquest desequilibri entre qui produeix i qui
pateix les externalitats de 'automobilitat es reprodueix en altres contextos europeus (Barnes
et al., 2019; Poulhes & Proulhac, 2022). Amb tot, es podria considerar la tinenca d’un cotxe
i les emissions associades una forma de privilegi (Mattioli et al., 2020). En el marc de la
justicia en mobilitat i per tal de separar el dret a la mobilitat de la contaminacio, es proposa
que la mobilitat, per ser justa, ha d’esdevenir un bé comu (Nikolaeva et al., 2019), considerar
els processos energetics (Davidson, 2021) i les seves externalitats, com el canvi climatic

(Sheller, 2018).

PR,: Com afecta la intersecci6 de posicions socials el benestar durant les experiéncies
de mobilitat? Hy: La interseccié de posicions socials, com el génere, la sexualitat, I'edat i la

racialitzacio, influeix el benestar durant les experiencies de mobilitat.

El tercer estudi de cas desgrana que la interseccié de posicions socials afecta el
benestar durant els desplagcaments. Aquests resultats corroboren les experiéncies de
discriminacio, assetjament i violéncia en ruta que s’han descrit amb anterioritat a causa de
la superposicié de la misoginia amb el racisme, la LGTBIQ-fobia o '’edatisme, entre d’altres
(Kemmer et al, 2022; Lubitow et al., 2019, 2020; Osei & Aldred, 2023; Shakibaei &

Vorobjovas-Pinta, 2022; Weintrob et al., 2021). Les troballes del tercer estudi de cas també
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mostren una gestié activa del malestar durant els recorreguts, que es materialitza, per

exemple, a partir de canvis en I'expressié de génere o sexualitat (Rodo-Zarate, 2015).

Com s’ha argumentat en la PR, el malestar durant els desplagaments quotidians pot
desencadenar una alteracioé de la ruta o, fins i tot, I'eliminacio del trajecte. En aquest sentit,
es desprén que la plena expressioé del dret a la mobilitat (Cresswell, 2006) va de la ma del
dret a sentir benestar (Rodo-Zarate, 2017). Paradoxalment, les troballes també recalquen
que encara que aquests drets no estiguin garantits, es poden exercir de manera
performativa. Butler (2009a) exemplifica aquesta situacié amb les manifestacions que
organitzen les persones migrades que encara no han adquirit I'estatus de ciutadania als

Estats Units d’Ameérica, atés que el dret a manifestar-se només esta garantit pels ciutadans.

D’aquesta manera, les persones que viuen interseccions d’opressié poden sentir
benestar expressant publicament les seves identitats dissidents, com també descriu Stella
et al. (2018). Aquesta expressio, que, per exemple, pot prendre la forma d’una mostra
d’afecte durant un desplacament o una expressié de genere que es correspongui amb el
génere sentit, es descriu en el tercer estudi de cas com a alliberadora i feli¢. Aixi, es troba
gue el malestar durant els desplagaments quotidians no sempre és sistémic o esta vinculat
irreparablement amb la por (Carmona Ruiz et al., 2024; Rod6-Zarate, 2017; Stasinska, 2022),
siné que les persones que experimenten interseccions de desigualtat troben benestar
seguint les linies de desig que els seus desplagcaments tracen en les ciutats (Gieseking, 2020).
En el seu assaig, Munt (1995) ja fa un vaticini dels potencials radicals de tenir les identitats
dissidents sota control (i no fora de control), la qual cosa amenaca de desestabilitzar les
concepcions hegemoniques de com persones amb identitats dissidents naveguen per I'espai
public. Aquests resultats també enriqueixen el corpus de mobilitat que investiga
I'experiencia de les persones LGTBIQ+, ja que proposa alternatives als discursos de
victimitzacio i por queer (Harris & Holman Jones, 2017; Pedroso & Aldred, 2023; Snorton

& Haritaworn, 2022).

En resum, i tornant a la hipotesi principal de la tesi (Ho), que proposa que la
perspectiva interseccional aporta nous punts de vista a l'estudi dels comportaments de
viatge i de I'experiéncia mobil diferents a la suma de posicions social aillades, es conclou
que I'adopcid de la interseccionalitat en la mobilitat afegeix complexitat a la recerca que fins
ara se centrava en la influencia d’una tnica posicié social. Els casos d’estudi presentats
mostren que la interaccié de posicions socials resulta en comportaments i experiencies de
viatge que no s’expliquen a partir de la suma de les diferents posicions socials estudiades

de manera aillada. Per tant, és la mateixa interseccio la que traca els comportaments de
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viatge. Per exemple, en el segon estudi de cas s’observa que 'experiéncia d’'un episodi de
migracio té efectes diferents en els comportaments de viatge d’homes i dones. En el tercer
estudi de cas, també es mostren les diferéncies en les experiéncies de génere entre les dones
cisgénere i transgénre quan es desplacen, o I'efecte intensificador de la racialitzacié en

I'experiencia de genere i sexualitat (o viceversa).

7.2 Fortaleses i limitacions

Aquesta tesi enriqueix el corpus teodric i metodologic dels estudis de geografia, mobilitat,
planejament urba i interseccionalitat. Des d’un punt de vista metodologic, la recerca adopta
un mosaic d’eines que amalgamen aproximacions quantitatives i qualitatives per analitzar
la mobilitat des de la interseccionalitat. Aquesta combinacié permet integrar la solidesa de
les metodologies quantitatives amb la profunditat i la riquesa interpretativa de les
metodologies qualitatives. Per exemple, la multiplicitat de metodes ha permes entendre
com la velocitat de desplacament, mesurada quantitativament en el primer estudi de cas,
pot actuar com un mecanisme per evitar interaccions no desitjades, ja sigui accelerant per
evitar exposicions o reduint la velocitat per evitar 'assetjament policial. Aixi, 'aproximacié
qualitativa ha revelat patrons que s’anullarien en una analisi exclusivament quantitativa. Les
metodologies seleccionades es fonamenten en la interseccionalitat i s’articulen per mesurar-
la des de multiples caires (Evans et al., 2018; Guan et al., 2021; Rodo-Zarate, 2014). A més,
aquests metodes se serveixen de fonts de dades diverses que inclouen des de patrons de
desplacaments diaris fins a la geolocalitzacié detallada per GPS o la narraci6 de les
emocions durant els trajectes. Aquest enfocament ofereix una comprensié multiescalar i

holistica de les dinamiques de mobilitat i de les seves implicacions socials i ambientals.

Des d’'un punt de vista teoric, la tesi també incorpora posicions socials que
tradicionalment han rebut poca atencié en la recerca en transport i mobilitat, com la
sexualitat, eixamplant aixi la diversitat d’experiéncies mobils. Amb la incorporacié de la
interseccionalitat s’ha observat que una posicié social pot anul'lar I'efecte d’'una altra (com
s’aprecia en el segon estudi de cas) o que, contrariament, una posicié social pot incrementar
I'efecte esperat d’'una altra posicié social (com s’argumenta en el tercer estudi de cas).
D’aquesta manera, 'adopcié de la interseccionalitat que proposa aquesta tesi afegeix
complexitat als estudis de comportament de viatge, geografia i planejament urba. A més, a
part d'identificar diferéncies en la mobilitat entre posicions socials, aquesta investigacié
arrela el marc teoric en les dinamiques de poder que resulten del cisheteropatriarcat, del
colonialisme i del supremacisme blanc, entre d’altres, per articular els resultats en el marc

de la justicia en mobilitat.
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Tot i les aportacions de la tesi en 'estudi de la mobilitat des d’'una perspectiva
interseccional, cal enumerar les limitacions que han condicionat I'abast de I'analisi i la
interpretacié dels resultats. En primer lloc, les bases de dades utilitzades sovint no
proporcionen informacié summament rellevant per a I'analisi interseccional, com ara la
racialitzacio o la classe de les persones enquestades (Carbado, 2013; May, 2015). Aquesta
abseéncia de dades ha dificultat la possibilitat d’explorar com les dinamiques de mobilitat es
configuren en funcié d’aquests eixos de desigualtat. També, la majoria d’enquestes recullen
la variable de genere de manera binaria, tot i que 'edici6 més recent de I'enquesta de
mobilitat en dia feiner ja inclou 'opcié d’identificar-se com a persona no-binaria. Aquesta
limitacio6 en la recollida de dades ha restringit 'analisi de la diversitat de génere en I'estudi

de la mobilitat (Ivanova & O’Hern, 2024).

Finalment, I'estudi de les posicions socials esta estretament relacionat amb el
context geografic i historic en qué s’emmarca la recerca (Collins & Bilge, 2016). Aixo implica
que les posicions socials analitzades no poden ser considerades com a categories fixes i
universals, sind que estan subjectes a transformacions temporals i espacials (Butler, 2009b).
Aquesta naturalesa dinamica fa que la reproduccié dels resultats en altres contextos

requereixi una adaptacio a les particularitats socioculturals (Gilmore, 2007; Hopkins, 2019).

Amb tot, aquestes limitacions obren horitzons a futures investigacions que puguin
superar les mancances identificades. En aquest sentit, la segiient seccié explora possibles

linies de recerca per avangar en I'estudi de la mobilitat des d’una perspectiva interseccional.

7.3 Futures linies de recerca
El futur ja és aqui, perd esta distribuit de manera desigual, a trossos i bocins en el temps
il'espai.
— Jasbir K. Puar, The Right to maim: debility, capacity, disability, p.86 (traduccid propia)
Partint de les limitacions de la tesi, es fa evident la necessitat de reconéixer la diversitat de
necessitats i experiéncies mobils que concorren en I'espai public (Verlinghieri & Schwanen,
2020) i que aquest reconeixement es faci des d’'una perspectiva interseccional, és a dir,
entenent que aquestes vivéncies estan interrelacionades. A més, cal aprofundir en com la
interaccio de posicions socials influeix la mobilitat i, simultdniament, com la mobilitat
influeix la interaccié de posicions socials (S. Hanson, 2010). Seguint el fil de la
interseccionalitat i de la justicia en mobilitat, és recomanable que la investigaci6 que
continui estudii les causes que fonamenten les injusticies en el transport (Gilmore, 2007;
Sheller, 2018), com la intersecci6 entre el capitalisme i el colonialisme, una escletxa encara

poc explorada (exceptuant Barajas, 2021b; Carpio, 2019; Fitzpatrick, 2021; Hanson, 2021).
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Meés enlla de reconéixer les diferéncies, les futures linies de recerca han de servir
per acompanyar les persones que han patit les injusticies del planejament urba i del
transport a obtenir allo que necessiten per reconciliar i per reparar les desigualtats (Williams
& Agrawal, 2022). També expressa aquesta idea Malatino (2022) i ho relaciona amb la

segiient baula de les futures linies de recerca:

La reparacio és essencial per a una ética de la cura infrapolitica. Es crucial donar suport
a les practiques de sanacio i responsabilitat mentre transitem i superem les fractures, i

ajudar-nos mutuament en el procés d’imaginar i habitar vides més vivibles.

D’aquesta manera, es fa tan necessari mirar enrere per contextualitzar com mirar
endavant per dissenyar espais i sistemes de mobilitat més justos. Com que el planejament
urba s’orienta en la construccio del futur (Smith, 2023), la recerca anys a venir pot explorar-
lo a través dels imaginaris i les utopies de vides més vivibles (Butler, 2009a) o suportables
(Ahmed, 2010), com ja han avangat Irazabal & Huerta (2016) en el seu estudi integrant les
veus de joves LGTBIQ+ afroamericans o Smith et al. (2023) en la seva investigacié amb

dissidents sexuals i de genere.

Aquesta projecci6 és més justa si es fa mitjangant metodologies participatives, com
la investigacié accié participativa (Binet et al., 2022; Sagaris et al., 2020), que incorporin
I’enfocament interseccional. També des d’un punt de vista metodologic, les futures linies de
recerca poden explorar métodes que analitzin els multiples caires de la interseccionalitat,
com han estat els mapes d’alleugeriment (Rodo6-Zarate, 2014) o MAIHDA (Evans et al,,
2018), i superar, d’aquesta manera, les limitacions metodologiques que auguraven I'adopcio

d’aquesta perspectiva (Nash, 2008).

7.4 Implicacions politiques

Aquesta tesi ofereix una mirada interseccional a la mobilitat, i ressalta la necessitat
d’integrar principis de justicia social en el planejament urba i la governanca de la mobilitat,
atés que el dret a la mobilitat orquestra I'accés a altres drets fonamentals, com el dret a

I'educacio, la sanitat, I’habitatge o el treball.

Les principals implicacions politiques sén, primerament, el reconeixement que els espais
urbans no sén neutres, sind que reflecteixen desigualtats historiques arrelades en la
misoginia (Valentine 1989), el supremacisme blanc (Williams i Agrawal 2022) i
I’heteronorma (Bailey i Shabazz 2014), entre d’altres. Per tant, les politiques urbanes han
d’incorporar una revisié critica d’aquestes dinamiques per evitar que es perpetuin

exclusions en l'espai public. Per exemple, com s’argumenta en el tercer estudi de cas,
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mesures com la tipificacié dels delictes d’odi, en detriment de les necropolitiques (Snorton
i Haritaworn 2022), poden afavorir la sensacié de benestar al carrer (Browne i Nash 2023;

Stella, Flynn, i Gawlewicz 2018).

Segonament, per incorporar una perspectiva interseccional en la mobilitat, es
requereixen processos participatius que integrin la diversitat d’experiéncies i necessitats
mobils i, al mateix temps, facin d’altaveu dels collectius que 'administracié ha ignorat
sistematicament (Klaever i Verlinghieri 2024). Es essencial que les politiques urbanes
integrin mecanismes de consulta i codisseny amb la ciutadania per tal de planificar ciutats

més justes i accessibles.

Finalment, la justicia ambiental ha de ser un pilar fonamental de la governanca de la
mobilitat (Sheller 2018). Cal aplicar el principi de qui contamina paga per corregir
desigualtats ambientals i socials, per tal de garantir que les veines més afectades per les
externalitats de la mobilitat, com la contaminacio, rebin recursos i mesures compensatories.
Aix0 implica promoure una mobilitat sostenible, abolir la dependeéncia al vehicle privat,
col'lectivitzar la mobilitat i redistribuir els costos ambientals (Mattioli et al. 2020; Nikolaeva

et al. 2019).

En conjunt, aquestes implicacions subratllen la importancia de repensar les politiques
urbanes des d’'una perspectiva interseccional, en que la justicia social i ambiental vertebren
la planificaci6 de la mobilitat. En la segiient seccié es presenten les conclusions (Capitol 8)
en catala (p. 61) i en angles (p. 63), en compliment de les directrius per la Mencié de doctorat

internacional.
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8. Conclusions

A mesura que ens desplacem per l'espai, imprimim moments utopics i distopics en la vida
urbana.

— Sally Munt, The Lesbian Fldneur a D. Bell i G. Valentine Mapping desire, p. 113
(traduccio propia)

La tesi evidencia que la perspectiva interseccional aporta nous coneixements a I'estudi de
la mobilitat. L’adopcié de la interseccionalitat en mobilitat no s’articula només per identificar
diferéncies entre la interaccié de posicions socials, siné per arrelar aquestes desigualtats en

les dinamiques de poder i avancar en qiiestions de justicia social i ambiental.

Amb la finalitat de descentrar la produccié de coneixement en les identitats
hegemoniques i recentrar-la en les persones amb identitats dissidents, els estudis de cas que
s’han presentat desgranen els patrons de mobilitat de qui viu la intersecci6 de multiples
eixos d’opressio. S’observa que, quan s’inclou la diversitat d’experiéncies mobils, no hi ha
patrons de viatge, experiéncies ni necessitats de desplacaments universals. Contrariament,
s’ha trobat que no tothom gaudeix del mateix accés a la ciutat i aixo reverbera en I'tis de
I'espai durant els desplacaments, en el benestar i en I'impacte ambiental. Al mateix temps,
les investigacions també constaten les singularitats de la mobilitat de les persones amb
posicions socials de privilegi i les seves externalitats, que provoquen una carrega emocional

i ambiental per la resta.

L’origen d’aquestes dissimilituds no radica en 'essencialisme, siné en la perpetuacié
de desigualtats historiques i socials que es manifesten en 'espai a través de la misoginia,
I'LGTBIQ+-fobia, la xenofobia, el racisme, 'edatisme i el capacitisme, entre d’altres. La tesi
mostra que les diferéncies, situades historicament i geografica, influeixen en els moviments
de les persones per la ciutat per6é no de manera determinista. Els resultats de la investigacio
apunten que les posicions socials s’actuen o es performen per gestionar les desigualtats.
Aquest procés va des d’emmirallar el comportament de les identitats hegemoniques a

resignificar 'expressi6 de les posicions socials dissidents.
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Aquesta tesi també mostra els potencials de la mateixa mobilitat en la produccio6 de
processos urbans (Hannam, Sheller, i Urry 2006), és a dir, que el mateix fet de desplacar-se
per la ciutat obre possibilitats per reconéixer-se en I'espai public, organitzar-se i reclamar
I'accés a la ciutat i a la mobilitat, el que revalida les paraules de Munt (1995) que encapcalen
aquest capitol. També ressona amb la conceptualitzacié de les orientacions d’Ahmed (2006),
gue es desenvolupa en el tercer estudi de cas, i mostra com els camins que es tracen en el

present ens dirigeixen cap al futur.
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8. Conclusions (English)

As we move through space we imprint Utopian([sic] and dystopian moments upon urban
life.
— Sally Munt, The Lesbian Fldneur a D. Bell and G. Valentine Mapping desire, p. 113
The thesis shows that the intersectional perspective brings new knowledge to the study of
mobility. The adoption of intersectionality in mobility is not only articulated to identify
differences between the interaction of social positions, but also to root these inequalities in

power dynamics and advance issues of social and environmental justice.

In order to decentre the production of knowledge in hegemonic identities and
refocus it on people with dissident identities, the case studies that have been presented
dissect the mobility patterns of those who live the intersection of multiple axes of
oppression. When the diversity of mobile experiences is included, the findings support that
there are no universal travel patterns, experiences or mobility needs. On the contrary, it has
been found that not everyone enjoys the same access to the city, and this reverberates in
the use of space during trips, the well-being and the environment. At the same time, research
also confirms the mobility singularities of people with privileged social positions and their

externalities, which cause an emotional and environmental burden for the rest.

The origin of these dissimilarities does not lie in essentialism, but in the perpetuation
of historical and social inequalities that manifest themselves in space through misogyny,
LGBTIQ+-phobia, xenophobia, racism, ageism and ableism, among others. The thesis
shows that differences, historically and geographically situated, influence the movements of
people around the city but not in a deterministic way. The results of the research indicate
that social positions are acted out or performed to manage inequalities. This process goes
from mirroring the behaviour of hegemonic identities to resignifying the expression of

dissident social positions.

This thesis also shows the potential of mobility itself in the production of urban

processes (Hannam et al., 2006), that is, the very fact of moving around the city opens up
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possibilities for recognising oneself in public space, organising and claiming access to the
city and mobility, which revalidates the words of Munt (1995) that head this chapter. It also
resonates with Ahmed’s (2006) conceptualization of orientation, which is developed in the
third study case, and shows how the paths that are traced in the present direct us towards

the future.
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10.2 Materials complementaris

10.2.1 Primer estudi de cas: velocitats predites

Taula 5. Predicted speed (km/h) of significant variables, without interaction terms

Predicted Std. Confidence
speed Error interval
Infrastructure
characteristics
Cycling infrastructure None 9.02 0.35 [8.34-9.70]
Bicycle lane 10.46 0.33 [9.82-11.10]
Bicycle sharrow 9.17 0.37 [8.44-9.89]
Pedestrianised street (<30 0.36
km/h) 9.31 [8.61-10.02]
Intersection at 35 m No 9.82 0.33 [9.17-10.46]
Yes 9.17 0.33 [8.53-9.81]
Traffic light or stop signat 20 No 0.32
9.92 [9.29-10.56]
m
Yes 9.06 0.33 [8.40-9.71]
Micromobility mode
Mode Bicycle 9.23 0.34 [8.57-9.89]
E-scooter 9.75 0.50 [8.77-10.73]
Sociodemographic
variables
Having a child under 18 years No 10.10 0.33 [9.45-10.76]
Yes 8.88 0.44 [8.01-9.75]

10.2.2 Tercer estudi de cas: guia per 'entrevista
Gracies per assistir a 'entrevista. M’interessaria conéixer com és la teva experiéncia quan

camines o vas amb bici.

P1: Podries compartir a quins llocs vas durant la setmana? Per quins llocs passeges? Per

quins desplacaments fas servir la bici? (de feina, d'oci, de cura)

P2: En cada un d’aquests desplacaments, quin recorregut segueixes?

P3: En quin moment del dia acostumes a fer cada un d’aquests desplagaments?
P4: Quins d’aquests desplacaments t’agraden més?

P5: Quins d’aquests desplacaments t’agraden menys?
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P6:
Per cada desplagament:
Per que (no) t’agrada aquest desplagament?
Com és la teva experiéncia durant aquest desplacament?
Creus que et sentiries igual si fossis més jove/gran?
Creus que et sentiries igual si (no) fossis blanca?
Creus que et sentiries igual si fossis un home? Qué canviaria?

Creus que et sentiries igual si et presentessis d'una forma més

normativament femenina/masculina?
Creus que et sentiries igual si fossis heterosexual?

Creus que et sentiries igual si anessis de la ma amb una altra dona o persona

dissident de génere?
Creus que et sentiries igual si haguessis fet el desplacament amb bici/a peu?
(Sino li agrada): Que faria que et sentissis millor?

P7: (Si no s’han criat a Barcelona) Com et sents quan passeges/vas amb bici al teu

poble/ciutat? (Preguntar per cada identitat). Com et sents quan viatges fora de Barcelona?

P8: Creus que la teva experiéncia en 'espai public és diferent a la d’altres persones del

collectiu LGTBIQ+? Com? Per que?
P9: Com t’agradaria que fos I’espai public en el futur?

P10: Ara que saps de que va l'estudi, creus que hi ha alguna cosa que hauria d’haver

preguntat i no ho he fet?

10.3 Activitats addicionals

10.3.1 Presentacions en conferéncies

— Presentacié “Who rides faster? Micromobility speed and conflicts for urban space” a
Urban Transitions, que se celebra a Sitges (2022).

— Presentacié6 “Why do micromobility users detour? The influence of gender and built
environment in shaping route choice” a Royal Geographical Society (with IBG)

Annual International Conference, que se celebra a Londres (2023).
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— Presentacié “Gender Differences in Micromobility Travel Behaviour: A Spatial Study of
Bike-Share and E-Scooter” al 9¢ Congrés EUGEO (Association of European

Geographical Societies), que se celebra a Barcelona (2023).

— Presentacié “Power Dynamics in Urban Mobility: An Intersectional Study of Air
Pollution in Barcelona” a ICTA-UAB Conference Growth vs. Climate, que se celebra
a Barcelona (2023).

— Presentacié “Resisting Norms, Finding Relief: Navigating Barcelona’s Streets as Queer
Women and Non-Binary People” a Association of American Gepgraphers Annual
Meeting, que se celebra a Honolulu (2024).

— Presentacié “Polluting as a privilege: An Intersectional Approach to Environmental
Justice and Transportation Emissions” a 28" International Association People
Environment Studies, que se celebra a Barcelona (2024).

— Presentaci6 “Queering cities: negotiating the right to feel comfort” a 35" International
Geographical Congress, que se celebra a Dublin (2024).

— Presentacié “Queering mobilities: Strategies of (in)visibility and care in Barcelona
streets” a 7™ European Geographies of Sexualities Conference, que se celebra a
Brighton (2024).

— Presentaci6 “Do Privileges Let Us Breath? Examining Environmental Justice and
Transport Emissions through an Intersectional Lens” a Urban Transitions, que se
celebra a Sitges (2024).

— Presentacié “Mobilitats queer” a I Congrés de Doctorandes de la Catedra UB de
Perspectiva de Génere i Feminismes Ciutat de Cornella, que se celebra a Cornella de

Llobregat (2024).

10.3.2 Presentacions en seminaris

— Presentaci6 “How Queer Women Experience the Public Space when Walking or
Biking?” al webinar de Active Travel Academy, organitzats per University of
Westminster (2023).

— Presentacié “Gendered travel behaviour in micromobility? Travel speed and route
choice through the lens of intersecting identities” al seminari “New Mobility Services”,
organitzat per University of Tokyo (2024).

— Presentacié “Queer mobilities: Mapping the emotional journey of walking together” al
seminari “What We Talk About When We Talk About Leisure: A multidisciplinary
perspective”, organitzat per University of Tokyo (2024).
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— Presentaci6é “Oh, a trans woman on a bike!’: queer(ing) cycling in Barcelona”, al seminari
“Urban Mobility — Present i futur de la recerca ciclista a Barcelona” organitzat per la

Universitat Autonoma de Barcelona (2024).

10.3.3 Assisténcia a seminaris i sessions de treball

— Seminari “Using GPS and accelerometers to evaluate the behavioral effect of changes
to the built environment” presentat per Jasper Schipperijn i organitzat 'Institut de
Ciéncia i Tecnologia Ambiental, Universitat Autonoma de Barcelona (2022).

— Forum “MIT Mobility Forum”, organitzat per Department of Urban Studies,
Massachusetts Institute of Technology (2023).

— Seminari “Misogynoir” presentat per Moya Bailey i organitzat per Women’s & Gender
Studies Program, Massachusetts Institute of Technology (2023).

— Seminari “Spatially explicit Machine Learning for Geographic Applications” presentat
per Konstantin Klemmer i organitzat pel Department of Earth, Atmospheric and
Planetary Sciences, Massachusetts Institute of Technology i Microsoft (2023).

— Sessio de treball “Health and Enviromental Impacts of Electric micromobility”,
organitzat per European Center for Environment & Health, World Health

Organisation (2024).
— Seminari “HFE%}5E & HIBIBEFTEIADF E © DOSHEIZD LN TOWAS (Participacio

dels infants en la planificacié del transport regional)”, organitzat per Rikkyo
University (2024).

— Simposi “Internation Symposium on Sustainable Urban Mobility through Modular and
Integrated Transport System”, organitzat per Nagoya University, MyMobility Co-
Creation Center i Nagoya University Institute for Advanced Research (2024).

— Seminari “Japan-Korea Transportation Research Networking Seminar”, organitzat per
Hiroshima University (2024).

— Sessié de treball “Opportunities for Shared Micro-Mobility Services”, organitzat per
Department of Urban Engineering, University of Tokyo (2024).

— Seminari “Improving Prospects of Walking and Cycling in London”, presentat per
Dominic Cherry i organitzat per Univeristy of Tokyo (2024).

— Sessio de treball “Relief Maps i GIS”, organitzat pel Departament de Ciéncies Politiques
i Socials, Universitat Pompeu Fabra (2024).

— Sessié de treball “Early Career Research Workshop”, organitzat per International

Association People Environment Studies (2024).
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10.3.4 Activitats de difusid i divulgacio cientifica cap al public en general

Participacié en la taula rodona “Ciutats feministes, ciutats en transicié: urbanisme i
mobilitat amb perspectiva de genere”, organitzat per La Regadora a Sabadell (2022).
Publicacio “El génere influeix en com ens movem amb bici i patinet?” a UAB Divulga

(2023) bit.ly/uabdivulga23

Publicacié “La intersecciéo de la justicia ambiental i les emissions del transport a

Barcelona” a UAB Divulga (2024) bit.ly/uabdivulga24

Publicacié “Com se senten les persones LGTBIQ+ quan es desplacen per Barcelona” a

UAB Divulga (2025) bit.ly/uabdivulga25

Presentacio “Mobilitats queer”, organitzat per Bicihub a Barcelona (2024).

Creaci6 de la pagina web “Mobilitats queer” (2023) webs.uab.cat/mobilitatsqueer/

Exposicié “Mobilitats Queer”, que s’ha pogut visitar del 26 de marg al 30 de juny de
2024 al Bicihub (Barcelona).

Publicacié del resum “Mobilitats Queer” (2024). bit.ly/queermob

Publicacié del I'article ‘Sén nostres els carrers? El dret a sentir benestar quan caminem’

a la revista Infogai.

10.3.5 Activitats formatives

Curs “Research design”, organitzat per 'Institut de Ciéncia i Tecnologia Ambiental,
Universitat Autonoma de Barcelona (2022).

Curs “Feminist Research on Urban Environments, Climate Change and
Intersectionality”, organitzat per !Institut de Ciéncia i Tecnologia Ambiental,
Universitat Autonoma de Barcelona (2022).

Curs “Research Papers”, organitzat pel Servei de Llengiies, Universitat Autonoma de
Barcelona (2022).

Curs “Output Management Plan”, organitzat per la Fundacié la Caixa (2023).

Curs “All you need to know to be a researcher in Europe”, organitzat per 'Escola de
Doctorat, Universitat Autonoma de Barcelona (2023).

Curs “Zotero”, organitzat per I'Escola de Doctorat, Universitat Autonoma de
Barcelona (2023).

Curs “Cartography”, organitzat per Environmental Systems Research Institute
(2023).

Curs “Research data: publish open research data and create a Data Management Plan
(DMP)”, organitzat pel Servei de Biblioteques, Universitat Autonoma de Barcelona

(2023).


https://bit.ly/uabdivulga23
https://bit.ly/uabdivulga24
https://bit.ly/uabdivulga24
https://webs.uab.cat/mobilitatsqueer/
https://bit.ly/queermob
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— Curs “Per una doceéncia inclusiva i lliure de sexisme”, organitzat per la Universitat
Autonoma de Barcelona (2023).

— Curs “Comunicacié amb perspectiva de génere i llenguatge no sexista”, organitzat per
la Universitat Autonoma de Barcelona (2023).

— Curs “Writing geography papers for publication”, organitzat per la Universitat
Autonoma de Barcelona (2024).

— Curs “Hands on Machine Learning”, organitzat per Urban Transportation Research Unit,

University of Tokyo (2024).

10.3.6 Activitats de docéncia

— Practiques de l'assignatura “Medi Ambient i Societat”, del Grau en Ciéncies Ambientals
(2022-2023).
— Practiques de 'assignatura “Fonaments d’Ordenacié del Territori”, del Grau Geografia,

Medi Ambient i Planificacié Territorial (2023-2024).

10.3.7 Altres publicacions

— Roig-Costa, Oriol, Irene Gomez-Varo, Jeronia Cubells, i Oriol Marquet. 2021. “La
Movilidad Post Pandemia: Perfiles y Usos de La Micromovilidad En Barcelona.” Revista
Transporte y Territorio, no. 25 (November). Editorial de la Facultad de Filosofia y Letras

- Universidad de Buenos Aires. doi:10.34096/rtt.i25.10958.

— Cubells, Jeronia, Carme Miralles-Guasch, i Oriol Marquet. 2023. “E-Scooter and Bike-
Share Route Choice and Detours: Modelling the Influence of Built Environment and
Sociodemographic Factors.” Journal of Transport Geography 111 (July): 103664.
doi:10.1016/j.jtrangeo.2023.103664.

— Cubells, Jeronia, Alexandra Bretones, i Oriol Roig-Costa. 2024. “Are E-Scooters a Threat
to Active Travel?” Journal of Healthy Eating and Active Living 3 (3): 107-111.
doi:10.51250/jheal.v3i3.69.

— Maciejewska, Monika, Jeronia Cubells, i Oriol Marquet. 2025. “When proximity alone
is not enough. A sociodemographic analysis of 15-minute city lifestyles”. Urban
Mobility (en revisio)

10.3.8 Estades de recerca

— Massachusetts Institute of Technology, Department of Urban Studies and Planning,
Justice Centered Healthy Mobilities Research Group (1 de marg¢ a 31 de juny de 2023).
Beca de Mobilitat per a Joves Investigadors, Societat Barcelonesa d’Amics del Pais.

— University of Tokyo, Department of Urban Engineering, Urban Transportation Research
Unit (3 de mar¢ a 28 de juny de 2023). Research Fellowship Canon Foundation in

Europe.


https://doi.org/10.34096/rtt.i25.10958
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2023.103664
https://doi.org/10.51250/jheal.v3i3.69
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