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Resumen del Trabajo de Fin de Grado

Los 30 primeros anos de la aviacion en Sabadell: inicios, Segunda
Republica e importancia durante la Guerra Civil (1909-1939)

La tradicion aérea de Sabadell, una de las primeras ciudades espafiolas en interesarse
por esta aficibn, es la tematica principal del trabajo. El objetivo es recuperar,
estructurar y ordenar la informacién existente sobre los primeros 30 afios de aviacién
en la ciudad —entre 1909 y 1939- de forma cronolégica, ademas de intentar despejar
algunas de las incognitas que todavia contindan sin resolverse. La lectura de libros,
articulos y fuentes expertas ha sido la base de la investigacion, realizada teniendo en

cuenta los conceptos del reportaje académico y de la investigacion periodistica.

El trabajo gira en torno al aer6dromo local, uno de los primeros de todo el pais. Pese a
gue Sabadell tuvo la oportunidad de construirlo a principios de siglo, no fue hasta 1934
cuando finalmente el proyecto se hizo realidad. El esfuerzo de la ciudad a través de
muestras y concursos aéreos desde 1910 desembocd en un campo de vuelo bien
equipado y con uno de los primeros aeroclubes catalanes funcionando en sus
instalaciones, el Aero Club de Sabadell i del Vallés. El estallido de la Guerra Civil
detuvo la aficion aérea y convirti6 el aerédromo en una base republicana, que fue

cogiendo cada vez mas importancia con el transcurso del conflicto.

A finales de 1937, la industria local acogio la fabricacion del ‘Chato’, un avién ruso que
luché en el bando republicano. Desde entonces, sus instalaciones aéreas contaron
con la colaboracion soviética para intentar frenar la ofensiva franquista, actuando en la
retaguardia y defendiendo a Barcelona de los bombardeos. Pese al impetu
sabadellense, el 27 de enero de 1939 las tropas Nacionales entraron en la ciudad y la
actividad bélica cesd, abriendo un nuevo periodo, mas proximo a la aficion aérea con

el paso de los afios.

A modo de conclusion, cabe destacar que la falta de documentacién escrita a lo largo
del franquismo sobre lo que sucedi6 durante la Guerra Civil ha repercutido en el
resultado del trabajo. Tampoco hay que olvidar que, en la actualidad, la falta de
testimonios que vivieron la contienda ha dificultado la investigacién. Este trabajo
pretende hacer justicia a la memoria histérica sabadellense a través de la

documentacién consultada y de los datos expuestos, sin entrar en juicios de valor.
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Introduccion

La tradicion aérea de Sabadell, una de las primeras ciudades espafiolas en interesarse
por esta aficion, es la temética principal del trabajo. El objetivo es el de recuperar,
estructurar y ordenar la informacién existente sobre los primeros 30 afios de aviacion
en la ciudad, ademéas de intentar despejar algunas de las incdgnitas que todavia
contindan sin resolverse. El punto de partida de esta investigacion fue el aerédromo
local, inaugurado el verano de 1934. Desde entonces, la busqueda de informacion ha
generado que se ampliaran los aspectos relacionados a tratar. Qué pasé antes,
durante y después de la construccion del campo de vuelo se ha convertido en el hilo
argumental. Lo que ocurre a partir de julio de 1936 ocupa gran parte de la atencién de
este proyecto: la Guerra Civil convirti6 al aer6dromo y a Sabadell en un terreno

estratégico para el bando republicano.

La investigacion realizada para la elaboracion de este trabajo ha sido exhaustiva: la
busqueda de toda la documentacion recopilada ha durado meses. Descifrar los
detalles historicos de los informes y estructurarlos por orden de importancia, en
diferentes tematicas cronolégicas, ha sido la parte mas laboriosa de todo el proyecto.
En este aspecto, la lectura de libros, articulos, archivos electrénicos y tesis doctorales

ha supuesto el inicio de la investigacion.

Posteriormente, las fuentes orales entrevistadas han servido para orientar,
contextualizar y ampliar la informacién de los diferentes temas tratados. El historiador
del Ayuntamiento de Sabadell, Genis Ribé i Monge; el periodista experto en la materia,
José Fernandez; el historiador y profesor de la Universidad Autbnoma de Barcelona,
Marti Marin; el aficionado a la historia aérea local, Pere Ribalta; o incluso un testimonio
de excepcion de la Guerra Civil en Sabadell como Viceng Portolés, se han prestado a
colaborar en este trabajo aportando sus conocimientos. Otras fuentes orales, descritas

en la extensa documentacion consultada, han complementado la investigacion.

La documentacion historica referente a la época en la que transcurre el relato también
ha sido relevante. Hay que destacar la disposicién del Arxiu Historic de Sabadell
(AHS), donde se conservan en excelente estado todo tipo de archivos relacionados
con la ciudad. A partir del fondo de hemeroteca se han verificado muchos de los datos

que aparecen en este texto.

Este Trabajo de Fin de Grado (TFG) se ha redactado teniendo en cuenta dos
conceptos periodisticos. Por un lado, se trata de un reportaje académico, basado en la
7
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narracion de diferentes historias, con voluntad de cefiirse a los hechos y trabajado de
manera extensa a nivel referencial y documental. La formalidad, la precisién y la
claridad de los datos que se presentan son indispensables, ofreciendo un relato
descriptivo-explicativo. La neutralidad del autor debe ser notoria. El lector, mediante el
analisis del texto y la consulta de los documentos que aporta el trabajo, debera extraer
sus reflexiones. La elaboracion de este reportaje académico va ligada a otro concepto
fundamental en este TFG: la investigacion periodistica, en este caso historica.
Previamente a la redaccion del trabajo, ha sido imprescindible documentarse,
consultar fuentes, contrastar datos y pensar cdmo se va a presentar el escrito.
También es fundamental que se reflejen las referencias orales, los datos y los
documentos que componen la investigacion para que el lector pueda extraer sus

propias conclusiones.

Algunas de las referencias tedricas que ejemplifican la elaboracion de esta
investigacion son el texto redactado por Luis Garcia Tojar (Universidad Complutense

de Madrid) '11-M, el triunfo del neopopulismo’; o0 'Fosas comunes, paisajes del terror’,

escrito por Francisco Ferrandiz (Centro de Ciencias Humanas y Sociales del CSIC).
Ambos casos representan el formato de reportaje académico, con una documentacion
elaborada a partir de la investigacién, ya sea a través de libros, articulos, fuentes
orales o archivos historicos. Son textos descriptivo-explicativos y concisos, donde
abunda la precision de detalles y se presentan las respuestas a muchas preguntas
pendientes de manera clara, directa y bajo la veracidad de la documentacion y las
fuentes consultadas. El ritmo del texto es constante y genera que el lector mantenga el

interés durante su lectura.

A lo largo de estos afios, varias han sido las personas que han investigado sobre
alguno de los temas que se tratan en el siguiente escrito. Sin embargo, no existe
ninguno que resuma los primeros 30 afios de la aviacion sabadellense, en particular el
periodo de la Guerra Civil, de la manera que lo hace este reportaje académico. Se
destaca lo que ocurri6 tanto fuera como dentro del aerédromo local, todo ello desde un
punto de vista puramente aéreo. La investigacion coincide con el 80 aniversario de la
inauguracion del aerédromo y el 75 de la finalizacion de la Guerra Civil, una buena
ocasion para recuperar parte de la memoria histérica de la ciudad y presentarla a

través de este trabajo.


http://www.ucm.es/data/cont/docs/471-2013-10-08-11-M,%20el%20triunfo%20del%20neopopulismo.pdf
http://rdtp.revistas.csic.es/index.php/rdtp/article/viewFile/70/71
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1 - Los primeros contactos de la aviacion en Sabadell

Los primeros contactos con la aviacion. La exposicion de 1910

La entrada al 1900 significé algo mas que un simple cambio de siglo. La cultura y la
modernidad habian crecido en una Europa que queria ser la vanguardia
contemporanea. El mundo de la aviacion comenzé a dar sus primeros pasos el 17 de
diciembre de 1903 cuando, al otro lado del Atlantico, los hermanos estadounidenses
Wilbur y Orville Wright -naturales de Dayton, Ohio- lograron despegar y mantener en el
aire un aparato motorizado, fabricado por ellos mismos. El suefio que el hombre habia

perseguido durante cientos de afios comenzaba a hacerse realidad: poder volar.

El viernes 11 de febrero de 1910 siempre serd una fecha que celebrar para la aviacion
espafiola. El hipédromo barcelonés de Can Tunis presencié el primer vuelo aéreo
sobre nuestro pais. Gracias a las gestiones de la reciente Asociacion de Locomocién
Aérea (ALA), fundada en Barcelona en 1908, el aeroplano ‘Blériot XI’, pilotado por el
francés Julien Mamet, surcé los cielos de la capital catalana. No fue facil, ya que el
avion venia de Francia. Para su transporte fue desmontado y confeccionado de nuevo
ya en el campo de vuelo catalan. El aparato apenas se mantuvo algo méas de dos
minutos en el aire, pero bastd para dejar boquiabiertos a la gran multitud que habia
acudido al lugar entre la desconfianza de que el hombre pudiera 'volar'. El aspecto de
la nave era fragil y tenia una estructura repleta de varas y tubos que unian todas sus
partes, hecho que hizo ganarse el apodo de 'libélula’. El dia 17 el tiempo permitié que
Mamet ofreciera una exhibicion aérea en el mismo lugar, esta vez ante la mirada de
MAas curiosos que presenciaron este hito histérico. Durante estos dias, el impacto fue
tremendo: la ciudad apenas conocia la electricidad cuando vol6 el primer aparato
sobre ella, con un hombre en su interior. Se originaron atascos de carruajes alrededor
del hipédromo y los diarios pidieron al publico que no invadiera la pista del campo de
vuelo’. La dltima exhibicion se produjo el dia 20, y muchos sabadellenses se
desplazaron hasta el lugar para contemplar aquél increible evento?. Curiosamente,
Mamet se habia formado de una escuela francesa inaugurada por los mismos
hermanos Wright, decanos de la aviacion. De alguna manera, el testigo que se habia
pasado de Estados Unidos a Francia llegé a Catalunya para continuar con la joven

historia de la aficiéon aérea.

1 . . ~ Y ~
La Vanguardia. 'Cien afos de aviacion en Espafa’.

> Diari de Sabadell. 'Centenari del primer vol al nostre pais'.
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Sin duda, este primer contacto con la aviacion desperté poco a poco la curiosidad de
una pequefa parte de la poblacién catalana, alguna con influencia suficiente como
para desarrollar su aficion todavia mas. Un mes mas tarde, el 15 de marzo de 1910, el
Aero Club Santos Dumont, la Sociedad Aeronautica Espafiola y la seccion de aviacion
del Ateneu Enciclopédic Popular celebraron en Barcelona la '1° Exposicion de
Aeronautica en Espafia®. La muestra, cuya iniciativa también corri6 a cargo del ALA,
se realiz6 en los Salones Reig -Passeig de Gracia, nimero 27*, y conté con la
presencia de aficionados a la fabricacion de aparatos, la mayoria aeroplanos.
Finalmente, el evento tan sélo mostré pequefias maquetas realizadas por socios de
estas entidades encargadas de la organizacion. Un par de meses mas tarde, entre el 1
y 8 de mayo, el Ayuntamiento de Barcelona celebrd la 'l Semana de la Aviacién de

Barcelona’, con notable presencia sabadellense entre su publico®.

A ciencia cierta, la exposicién de Barcelona signific6 el primer contacto de la aviacion
también para Sabadell, pues acabaria centrando su atencion para realizar su propia
muestra en el municipio. Segun el periodista y experto de la aviacién sabadellense
José Fernandez, la gestion de esta nueva feria cayé sobre Antoni de Padua
Campmany, presidente del Centre Catala de la ciudad, aunque el industrial local Froila
Soler fue uno de los impulsores de la iniciativa®. Sea como fuere, fue esta institucion,
situada entonces en el numero 72 de la Rambla de la Republica, la que acogi6 el

certamen.

La Fiesta Mayor de Sabadell fue el telon de fondo que propicié dicho acto, esta vez la
noche del 31 de julio de 1910 y con la idea de suceder a la que ya se realizé en marzo
en Barcelona. Feliu Griera, alcalde de la ciudad, presidié la inauguracién de la muestra
en compafiia de la junta del Centre Catala, que apadriné el acto. De este modo,
Sabadell se convirti6 en la segunda ciudad espafiola en albergar una exposicion
aeronautica de este tipo. Expositores y visitantes venidos de alrededores de la ciudad -
incluida Barcelona- participaron en el certamen. Incluso un buen nudmero de

aficionados sabadellenses se atrevieron a presentar sus maguetas y disefios,

3 Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 13.
* Diari de Sabadell. 'L'aviacié a Sabadell'.

> Escorsell, Leandre. 'La historia de la aviacion catalana a través del Aero Club Barcelona-Sabadell' -
Pagina 25.

6 Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 14.
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mostrando su interés por el tema. Aeroplanos, globos y dirigibles fueron las piezas que
se mostraron durante los 21 dias que duré la exposicion, hasta el 20 de agosto. "Un
buen numero de sabadellenses, iniciados en la construccion de maquetas y
aeromodelos, expusieron sus disefios", destaca el aviador y aficionado a la historia

aérea de la ciudad, Pere Ribalta’.

Desde que se hizo oficial que la exposicion se realizaria y hasta su conclusion, varios
fueron los medios de comunicacion que se hicieron eco del evento. Dos meses antes
de su inauguracion -el 9 de junio-, la Revista de Sabadell publicé las bases del
concurso de exposicion de maquetas®. Ya en pleno funcionamiento de la muestra, el
10 de agosto, el Diari de Sabadell publicé una cronica en su portada donde describia
el interior del recinto®. La muestra también tuvo el privilegio de acoger las dos Gnicas
revistas espafiolas de tematica aérea: 'Revista de Locomocion Aérea' y 'Aviacion'. Esta
Gltima dedic6 un articulo a la muestra dos semanas después de su finalizacion, el 1 de
septiembre’®. En ella, se detallaron los autores, sus maquetas mas representativas y el
conjunto de contenidos que se encontraban en la exposicion, destacando ademas la

gestion del ALA en este proyecto.

El interés y el revuelo que causo la realizacion de este evento fue el punto de partida
de lo que terminaria siendo la aviacién en Sabadell. Algo mas que un hobby: un punto

neuralgico de actividad aérea en Catalunya y Espafia.

Tras la muestra, la oportunidad de construir un aerédromo

"La exposicién en Sabadell empezé a crear ambiente en la ciudad", explica José
Fernandez. Sin embargo, no hay que confundirse en este aspecto: no corrian tiempos
suficientemente buenos como para pensar Unicamente en esta aficion. Y es que no
estamos hablando de una multitud de personas, sino que el evento destacé por
empezar a captar seguidores en un momento en el que la aviacién era una recién
nacida en el mundo contemporaneo. La burguesia fue quien mas disfruté de este tipo
de actos y una parte de ella fue quien posteriormente aposté por la aviaciéon en la

ciudad.

” Diari de Sabadell. 'L'aviacié a Sabadell'.
® Anexo 1.
° Anexo 2.
% Anexo 3.
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Escasos dias después de la finalizacion del evento, el 27 de agosto, el presidente de
la Asociacion de Locomocién Aérea, el Conde de Belloch, envié una instancia al
Ayuntamiento de Sabadell que acabaria llegando dias més tarde a causa de la huelga
que sacudi6 la ciudad durante el mes de agosto™. En ella, Belloch destacé el
"entusiasmo de la ciudad por la aviacion" y aseguré, refiriéndose a los miembros del
ALA: "varios socios de ésta ultima (el ALA), asi como varios sefiores particulares,
estan pidiendo cada dia con mas interés el que esta Asociacion [...] facilite a los
mismos un campo de aviacion o aer6dromo para ensayar y practicarse en sus
aparatos de aviacion". El objetivo no era otro que el de buscar unos terrenos que
cumplieran las caracteristicas necesarias para ubicar un aerédromo. En la misiva
también puntualizé las cualidades que deberia tener dicha ubicacion: que tuviese una
pista de 2 quilometros de largo y 500 metros de ancho; y un terreno plano y firme sin
casas alrededor. Teniendo en cuenta la topografia de la ciudad, no seria muy dificil
encontrar un terreno que reuniese esas caracteristicas. La instancia terminé
asegurando el éxito del proyecto y resaltando la confianza que la entidad esperaba del

propio ayuntamiento de la ciudad para sacarlo adelante.

El 2 de septiembre, tan sélo unos dias después de la clausura de la muestra
aeronautica sabadellense y de la instancia emitida a su ayuntamiento, un conjunto de
nueve personalidades en representacion de la ALA, encabezados por el Conde de
Belloch, aprovecharon las amistades que surgieron durante el evento con los politicos
sabadellenses, en especial con su alcalde Feliu Griera, para visitar la ciudad e
inspeccionar el suelo de Sabadell. La intencién fue la de poner en marcha los primeros
flecos para construir el aerédromo®. El proyecto, que ya se empez6 a hablar incluso
un afio antes, en 1909, empezaba a ver la luz*®. Después de ojear diferentes terrenos
a lo largo y ancho de los limites de la ciudad, se detuvieron en la finca de Can Torres
del Pla. A buen seguro que fue la primera opcidn que sopesoé aquella expedicion, ya
gue los terrenos se veian perfectamente cuando el tren que les llevaba desde
Barcelona entraba en Sabadell. Situada en la zona sur, en las afueras de la ciudad, el
terreno limitaba a una punta con la ya citada via de tren que cruzaba la ciudad, y al

otro extremo con una pequefia riera que separaba el municipio con Sant Quirze.

! Anexo 4.
12 Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 15.
B Ajuntament de Sabadell. 'L'arsenal i polvori de I'Aeroport de Sabadell' - Pagina 2.
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Varias fueron las cualidades que hicieron de Sabadell una ciudad idénea para acoger
la sede de esta nuevas instalaciones: las caracteristicas del terreno, amplio y plano; la
capacidad industrial de la ciudad, con un buen grupo de empresarios dispuestos a
probar suerte en la industria aeronautica; o la proximidad a Barcelona, fueron factores
gue convencieron a los miembros de la junta, que pensaron que la construccion de un
aerédromo se convertiria en el caballo de batalla de la industria aérea catalana. El
proyecto era ambicioso y, de realizarse, se convertiria en la primera instalacion de este
tipo a nivel espafiol. En menos de un afio, Sabadell pas6 de sofiar que podia volar a

tener la oportunidad de convertirse en lider de la aviacion nacional.

En un acuerdo redactado en los dias posteriores, el 20 de septiembre, el ayuntamiento
se comprometio a "aceptar la propuesta y estudiar la manera de llevarla a la realidad".
Dicha iniciativa propuso el alquiler de 200.000 metros cuadrados de la finca de Can
Torres para construir las instalaciones y que, a cambio, el duefio de dicha finca

recibiera 4.000 pesetas anuales durante diez afios. El propietario estuvo de acuerdo™.

Sin embargo, las esperanzas de crear en Sabadell el repentino aerédromo se
desvanecieron. Sin saberse a ciencia cierta el por qué de esta paralizacion del
proyecto, varias hipotesis dan pie a algunos factores que podrian haber sido los
causantes de la negativa. Entre ellos, Pere Ribalta destaca, en primer lugar, la huelga
gue vivié la ciudad durante el mes de agosto y que desembocé en una violencia que
no cesd hasta noviembre de 1910, logrando parar la produccién textil, motor de la
industria local. Esto fue un motivo de peso que hizo pensar a sus impulsores si podria
repetirse en un futuro, con el aerddromo ya en marcha. Efectivamente, Sabadell fue un
baluarte obrero durante el primer tercio del siglo XX, con una gran carga sindical
incluso en los afios de la Segunda Republica. La movilizacion obrera durante aquellos
afos fue violenta y descontrolada, tanto en la capital del Valles Occidental como en
Terrassa. Otro de los motivos fue el alto coste econdmico que supondria realizar tales
instalaciones, completamente inasumible tanto para el ALA como para el ayuntamiento
sabadellense. De este modo, el Estado tendria que haber hecho frente a un importante

desembolso, que finalmente no llegd a producirse.

Sabadell tuvo el suefio aéreo en sus manos. La oportunidad de tener el primer

aerédromo de todo el estado estuvo siempre presente, pero los problemas

14 . , . . . . s .

Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 15. El acuerdo hablaba de
una pista de ensayos, con hangares e instalaciones adecuadas para la ensefianza aérea, ademas de otros
servicios adicionales.
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econdmicos, la burocracia y la conflictividad social de una época en la que la lucha
obrera estaba por encima de todas estas cuestiones, acabaron lastrando un proyecto
tan ambicioso como las ganas del hombre de poder volar. La ciudad tendria que
conformarse con dar pequefios pasos durante los préximos afios. La aviacion no era ni
mucho menos imprescindible en Sabadell, pero al cabo de los afios acabaria
significando muchisimo mas de lo que cualquier promotor aéreo hubiese imaginado en
1910.

Primer aterrizaje en la ciudad

Tuvieron que pasar afios desde aquél desencuentro entre emprendedores y
ayuntamiento para que Sabadell volviera a sofiar con la aviaciéon. Lo tuvo tan cerca
gue nadie se explica cdmo se tardé tanto tiempo en retomar la iniciativa. La ciudad no
lo logré en 1910, pero Barcelona si que tuvo la lucidez de ubicar su primer campo de
vuelo, llamado La Volateria y ubicado en El Prat de Llobregat. Lo hizo en 1916 y, como
apunta Josep Canudas, uno de los principales impulsores de la aviacion catalana, en
su libro 'Historia de l'aviacié catalana (1908-1936): "Sin La Volateria, Barcelona no

habria pintado nada durante muchos afios en el mundo de la aviacién"*>.

Sin embargo, en octubre de 1919 fue la casualidad la que unié de nuevo Sabadell con
la aficibn aérea. Fue en el histérico 'Concurs de Tardor', la primera competicion
deportiva de renombre que organizé la aviacion catalana®®, cuando la ciudad tuvo su
primer encuentro con un aviéon. Organizado por el Aero Club de Catalunya -el tercero
de de todo el estado espafiol, fundado en 1915-, se organizé una prueba que consistia
en realizar un recorrido por la zona de Barcelona y varias localidades del Vallés
Occidental. En total, los participantes deberian completar los 110km de la carrera que
pasaban por La Volateria, el monumento a Colon de Barcelona, Badalona, Sabadell,
Terrassa, vuelta de nuevo hasta Colén y aterrizaje en el campo de aviacion'’. El
premio para los 7 pilotos que concursaban era importante: 2.000 pesetas al ganador,
1.500 al segundo y 1.000 al tercero. Tras unos dias en los que predominaron las

condiciones climatoldgicas adversas para el pilotaje de aviones, finalmente el 12 de

1 Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 19.

16 Escorsell, Leandre. 'La historia de la aviacion catalana a través del Aero Club Barcelona-Sabadell' -
Pagina 37.

' Diari de Sabadell. 'Els primers avions que aterraren a Sabadell'".
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octubre de 1919 arrancé el certamen con las mismas caracteristicas climaticas. La

prueba no se podia demorar mas.

Al poco de despegar los siete aparatos, tres regresaron a causa del mal tiempo. De los
cuatro restantes, dos tomaron tierra como pudieron en Terrassa; y el tercero, en la
poblacién colindante de Matadepera. Fue Manuel Colomer i Llopis quien aterrizé
proximo al barrio de la Creu Alta de Sabadell, convirtiéndose asi en el primer piloto en
tomar tierra en la ciudad. El suceso asombré a la poblacién que alli se congreg6 para
presenciar la aeronave, posiblemente la primera que tenian la oportunidad de ver en
su vida. Incluso el propio ayuntamiento se persond para ofrecerle todo lo que
estuviese en su mano. Colomer paso la noche en la ciudad y al dia siguiente, ya con
mejores condiciones climaticas, emprendié el vuelo de regreso hacia La Volateria.
Aunque el primer contacto con la aviacion quedé deslucido debido al mal tiempo, el
joven piloto pronto les devolveria la hospitalidad que los ciudadanos de Sabadell

tuvieron con él.

El 19 de octubre, el domingo siguiente de la inesperada y fugaz vista, Colomer y Josep
Canudas -piloto y fundador del Aero Club Catalunya- volvieron a tomar tierra en
Sabadell como muestra de agradecimiento a la localidad catalana'®. Los dos aparatos
realizaron una pequefa exhibicion sobre el cielo de la ciudad, despertando la
admiracion de los presentes. Finalmente, aterrizaron en los terrenos de Can Diviu,
colindantes a la finca de Can Torres, donde en 1910 se especuldé con construir el
aerodromo sabadellense. Fueron recibidos por miembros del ayuntamiento, quienes
les ofrecieron una comida en la que los pilotos tuvieron la oportunidad de destacar la

importancia que tendria un campo de aviacién en una poblacién como Sabadell.

Quizas todavia fuese demasiado pronto, pero de aquél encuentro del 19 de octubre de
1919 surgié algo mas que una admiracion entre la ciudad y las ganas de poder volar.
Entre quienes tuvieron la oportunidad de presenciar aquellos dos aviones
sobrevolando la ciudad, se encontraba Ferran Llacer, quien apostaria fervientemente
por la aviacion local, convirtiéndose en el pionero de susodicha aficion en la ciudad. Al
poco de aquél concurso aéreo, Llacer se hizo socio del Aero Club de Catalunya y
entablé una fuerte amistad con alguno de los pilotos mas representativos de la

entidad, entre ellos el precursor de la aviacion catalana Josep Canudas. De este

'8 Diari de Sabadell. 'Els primers avions que aterraren a Sabadell'.
19 Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 21.

15



Trabajo de Fin de Grado Miguel Marquez Gonzélez

modo, la relacién entre ambos se convirtid en un enlace entre la aficiébn barcelonesa y

sabadellense, que sofiaba con tener un aerédromo desde hacia més de diez afios.

Y llego el campo de vuelo

El interés de Llacer con la aviacién siempre fue notorio, hasta el punto que él mismo
realizé las negociaciones pertinentes para hacer realidad el suefio aéreo en Sabadell.
El 4 de abril de 1925, sus gestiones fructificaron en la inauguracién del primer campo
de vuelo de la historia de la ciudad. Los terrenos escogidos en esta ocasién fueron los
de una finca situada en el barrio de Ca n'Oriac. Sin embargo, la precariedad de las
instalaciones dificultaba la practica de vuelo. La longitud de la pista era escasa y en
funcion de la fuerza y la direccion del viento, en muchas ocasiones era imposible
despegar®. El historiador y miembro del Arxiu Historic de Sabadell, Genis Ribé, cree
gue tan sélo debieron aplanar un terreno. "Por los pocos testimonios que hay y los

documentos fotogréficos, se puede decir que no fue nada importante", asegura.

La inauguracion del campo de aviacion conté con el aterrizaje de un modelo de avién
'Aviatick' pilotado por el ya conocido Josep Canudas y acompafado por Ferran Llacer.
Ademas, también se fundo la delegacion de la Penya de I'Aire en la ciudad, creada en
Barcelona por Canudas en 1923 y cuya presidencia en Sabadell corri6 a cargo del
propio Llacer. Aunque en sus inicios contd con una veintena de socios, la
disponibilidad de la entidad y de las nuevas instalaciones mejord la relacién y la
practica aérea entre ambas ciudades. A la mafiana siguiente, Canudas hizo varios
vuelos con pasajeros con la intencion de difundir la aerondutica en la localidad del

Valles?,

Definitivamente, la aviacion sabadellense cogié el impulso suficiente que no pudo
conseguir afios atras, especialmente en 1910, cuando se planted la construccion del
primer aerddromo a nivel espafiol en su ciudad. Josep Canudas y Ferran Llacer se
convirtieron en los abanderados de un movimiento aéreo que acabd encandilando a
muchos de los ciudadanos de aquella capital obrera del Valles Occidental. De la
ambicion generada a partir de aquél humilde campo de aviacion, fue creciendo dia a

dia la aficién entre la gente. La situacion politica y social de los afios '30 y el cambio

20 Escorsell, Leandre. 'La historia de la aviacion catalana a través del Aero Club Barcelona-Sabadell' -
Pagina 42.

21 Ribalta, Pere. 'Cronica de I'aviacié de Sabadell'. http://www.sabadell-aviacio-historia.com/ca-n-
oriac1925_.htm.
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hacia la Segunda Republica espafiola fueron factores que terminaron situando a

Sabadell en el panorama aéreo catalan.
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2 - La oportunidad de la Segunda Republica

Contexto politico y primeros meses

Las elecciones municipales del 12 de abril de 1931 fueron la antesala de la Segunda
Republica Espafiola, proclamada de manera oficial dos dias més tarde, el dia 14, con
un caracter puramente festivo en Sabadell. La dictadura de Primo de Rivera (de 1923
a 1930) dej6 latente el gran contraste entre el sistema autoritario y democratico. La
ciudad pasé de tener un ayuntamiento de designacién, que estuvo en el poder durante
siete afios, a tener una alcaldia electa por sus ciudadanos. La izquierda dominé y se
hizo cargo de la junta local, siendo Salvador Ribé Garcia, del Circol Republica Federal,
el nuevo Alcalde del municipio. Ribé -quien tenia una pequefia empresa a su cargo-
supo introducir el ideal federalista en la clase obrera. Mas adelante, fueron Magi Marcé
Segarra® y Joan Miralles Orrit?® -ambos del mismo partido que Ribé- quienes
encabezaron la politica de la ciudad. Josep Germa Homet fue el Unico alcalde
republicano de Sabadell que no fue electo por el pueblo sabadellense, siendo
nombrado por la autoridad gobernativa en una situacion excepcional: del 13 de octubre
de 1934 al 16 de febrero de 1936 ejercio el alto cargo local debido a la inestabilidad
politica generada durante el 'bienio negro'. Sin embargo, todos ellos culminaron las

obras que se llevaron a cabo durante el periodo republicano.

En 1931 se produjo una eclosion de proyectos, fundamentalmente culturales y
sindicales. La vertiente cultural pasé a manos del ayuntamiento, con unas
competencias y unos recursos muy limitados. La gran tarea del Estado espafiol y
también del consistorio sabadellense fue la de crear grandes escuelas, un aspecto
fundamental para la politica republicana®. De abril a octubre de 1931 se construyeron
7.000 nuevas escuelas a nivel espafiol, y en dos afios se lleg6 a las 10.000. Durante

los 5 afios de Republica, se edificaron un total de 27.000 centros educativos y se llegd

2 Ajuntament de Sabadell. 'Una esperanca desfeta' - Pagina 33. Segarra fue Alcalde de Sabadell del 1 de
febrero al 8 de octubre de 1934,y del 17 de febrero al 15 de abril de 1936.

2 Ajuntament de Sabadell. 'Una esperancga desfeta' - Pagina 33. Miralles Orrit fue Alcalde de Sabadell
del 1 de junio al 17 de octubre de 1936.

2 Ajuntament de Sabadell. 'Una esperanca desfeta' - Paginas 33 y 34.
%> La intencion fue la de emular al modelo educativo laico francés.
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practicamente a la plena escolarizacion de nifios y nifias®. La otra parte de los
proyectos fueron los sindicales, y corrieron a cargo de los sindicatos, que volvieron a
estar legalizados. En Sabadell, la CNT condujo la Federacion Local de Sindicatos, una
institucion con un fuerte seguimiento por parte de la clase trabajadora: 10.000 afiliados

en una ciudad de 40.000 habitantes?, la segunda més grande de Catalunya.

Durante el lustro republicano, la ciudad tuvo la oportunidad de forjar proyectos y
generar masa critica gracias a la libertad democréatica. Después de siete afios de
dictadura, surgié una generacion de personas que querian formar parte del panorama
politico: la situacion durante toda la Segunda Republica tanto en este aspecto como en
el social fue inestable. Sin embargo, iniciativas culturales como las relacionadas con la
aviacion salieron adelante. Como explica Genis Ribé: "Habia mucho asociacionismo,
mucha vida cultural y deportiva, y un interés por el mundo de la aviaciéon que en su
época fue atractivo, importante y moderno". El Ayuntamiento de Sabadell supo sacar
partido a estas ganas de modernizar la vida de sus ciudadanos, y ellos también
tuvieron el interés de hacerlo viable. El 2 de agosto de 1931, el campo de vuelo de Ca
n'Oriac acogi6 el 'Festival Aéreo de Sabadell'. Varios aviones del Aero Club Catalunya
acudieron a la cita: los modelos fueron los 'Avro-Avian', 'Hanriot' y 'Avro 504K'?8, Miles
de personas acudieron como testigos de la exhibicion, en la que no faltaron acrobacias
ni demostraciones de pericia de los pilotos. Por desgracia, hubo que lamentar los
accidentes mortales de dos pilotos, que no pudieron recuperar la barrena® en sus

respectivas aeronaves.

Semanas después del exitoso festival, llegd otra jornada histérica para la aviacion
local. ElI 25 de agosto de 1931 una veintena de aficionados que frecuentaban con
asiduidad el campo de aviacién sabadellense se reunieron en el Restaurante-Café

Euterpe, en la Rambla de la Republica de Sabadell, para fundar el Aero Club

26 Masjuan, Eduard. 'Medis obrers i innovacié cultural a Sabadell (1900-1939)' - Pagina 145. Este dato
cayo en picado durante la posguerra, especialmente en el caso de las nifias.

*” Informacion extraida durante la entrevista realizada a Marti Marin, historiador y profesor de la
Universidad Auténoma de Barcelona (UAB).

28 Escorsell, Leandre. 'La historia de la aviacion catalana a través del Aero Club Barcelona-Sabadell' -
Pagina 53.

2! , .- . .2 . . , .
° Fenémeno originado cuando un avidn cae verticalmente y gira sobre si mismo.
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Sabadell®. Lo de aquel dia tan s6lo supuso un acto simbélico, ya que no fue hasta el 3
de septiembre cuando se formaliz6. A los pocos dias de su puesta en marcha, la
entidad alquil6 un pequefio local en el nimero 6 de la ya nombrada Rambla de la
Republica, donde constituyeron su sede. Posteriormente, se hicieron con un planeador
'Anfager’, propiedad de un socio del club, para poder realizar sus primeras practicas de

vuelo como institucioén.

La creacion del nuevo Aero Club local resultd tan prospera que en diciembre de ese
mismo afo, cuando la entidad tenia apenas tres meses de vida, tuvo que cambiar de
local debido al amplio volumen de solicitudes para formar parte de la institucién. En
esta ocasion, la sede se situd en un edificio que hacia esquina en Via Massagué con
la calle Escola Pia. Ademés, gracias al buen ojo de sus dirigentes, el organismo paso6
a denominarse Aero Club de Sabadell i del Valles. De este modo abarcaron las

|31

comarcas del Valles Oriental y el Valles Occidental®’, teniendo derecho a mas

subvenciones.

El inicio del nuevo aerédromo

Con un panorama mas que optimista en el aspecto social y cultural sabadellense, la
Segunda Republica al fin traeria consigo la culminacién del proyecto aéreo, frustrado
afos atrés. La cantidad de actividades y la creciente aficion, reconocida en su mayoria
a través del nuevo Aero Club, hicieron que un grupo de personalidades de la ciudad
volvieran a fijar su interés en la construccion de un aerédromo, como ya se intento 21
afios atras. Y es que el campo de aviacién de Ca n'Oriac ya no cumplia las exigencias
de los usuarios que alli se congregaban. Un mes después del festival y tan sélo unos
dias mas tarde de la fundacién del Aero Club local, el 11 de septiembre de 1931 se
presento en el pleno del consistorio una recomendacion para instalar un aerédromo en
la ciudad, curiosamente en los mismos terrenos sobre los cuales en 1910 se planted la
iniciativa: al sudoeste de Sabadell, colindante a Sant Quirze y Cerdanyola, entre la via

de tren que conectaba Barcelona y Zaragoza y el 'Riu Sec'*.

*® Diari de Sabadell. '80 anys del primer aeroclub a Sabadell'.
*! Diari de Sabadell. '80 anys del primer aeroclub a Sabadell'.

32 . . . ez ,
Escorsell, Leandre. 'La historia de la aviacion catalana a través del Aero Club Barcelona-Sabadell'

Pagina 43.
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Pese a que la iniciativa tan solo consistié en una simple propuesta, el ayuntamiento se
puso rapidamente manos a la obra para analizar las caracteristicas del terreno e iniciar
las gestiones necesarias para construir las instalaciones lo antes posible. El 30 de
noviembre, el propio equipo municipal presentd un documento donde se detallaron
muchos de los aspectos que hacian del aer6dromo una instalacion indispensable para
Sabadell®®. En él, se alabaron tanto las buenas cualidades del terreno como su
situacion geogréfica, ambas Unicas en el territorio catalan y probablemente espafiol.
También se destacaron las condiciones climaticas, la situacién del terreno y sus
caracteristicas: 1.200 metros de longitud de pista y 500 metros de anchura, con un
suelo firme y permeable, sin edificios alrededor y con la linea de tren situada al limite
de su extensién que dividia la pista de la ciudad. En cuanto a su situacion estratégica,
el texto destacaba la cercania de ciudades econOmicamente importantes como
Terrassa, Granollers o Barcelona. Ademas, dejé6 a entrever la oportunidad de

comunicar la poblacién con "todos los centros productores y comerciales del mundo”.

Dos meses mas tarde, en enero de 1932, la aeronautica militar espafiola -quien
tendria la dltima palabra a la hora de dar el visto bueno a las obras- se encarg6 de
llevar a sus hombres para analizar y realizar un informe sobre el emplazamiento de
forma independiente®. En él se describieron las dificultades del terreno y cémo
solucionarlas, tales como el alcantarillado, las fincas que dificultaban el proyecto o la

linea de alta tensién que cruzaba la parcela.

Durante el mes de febrero, la prensa catalana se hizo eco de los avances que el
ayuntamiento y la aerondutica militar realizaron, cada uno por su cuenta®. En las
informaciones se hizo latente el entusiasmo que supondria la construccion del
aerddromo. Por un lado, se destaco el privilegio de contar con una instalacion capaz
de abarcar la nueva tecnologia aérea, que conectaria a todo el mundo mediante su
transporte. Por otro lado, también se ensalz6 la oportunidad industrial que supondria
para Sabadell. Genis Ribé cree que se tratd de "una apuesta de futuro desde el punto

de vista de una ciudad que tenia riqueza industrial y buen nivel econémico".

33

Anexo 5.
34

Anexo 6.
*> Anexo 7.
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Los impulsores del proyecto

La iniciativa de llevar a cabo el proyecto surgid, en sus inicios, de la junta del Aero
Club de Sabadell i del Vallés, con su presidente Antoni Campmajé al frente. La
intencion fue que la entidad y el ayuntamiento uniesen esfuerzos para llevar a cabo la
iniciativa. Por esta razén, un concejal municipal formo parte de aquella junta del Aero
Club con el objetivo de que "la obra que se realizase fuese conjunta y dirigida por el
bien de la ciudad", segun recoge un libro que elabord el ayuntamiento sobre la gestién

municipal durante la Republica®.

Los politicos también pensaron que seria una buena idea, generando la implantacion
de una industria aeronautica en la ciudad que contribuiria a mejorar su desarrollo
econdmico. Fue el primer Teniente de Alcalde de la ciudad, Jaume Ninet Vallhonrat,
guien mas presiond para hacer efectivas las primeras gestiones y formalizar asi la
construccién del aerodromo local. Vallhonrat, especializado en telares y vicepresidente
de la Camara Oficial de Comercio e Industria®’, tuvo la voluntad de transformar la
industria local, que entonces se dedicaba practicamente de forma exclusiva al sector
textil. De este modo, la fabricacién del nuevo aerédromo traeria consigo "la pujanza de
la industria eléctrica y metallrgica, que permitiria especializar rapidamente a los

obreros en la construccién y reparacion de aparatos"®.

Los siguientes meses estuvieron marcados por un debate en la opinidbn publica:
¢ Podria Sabadell asumir el alto coste de la construcciéon de un aerédromo en la
ciudad? Una parte de la poblaciéon se mostrd contraria a la iniciativa, mientras que la
otra, una minoria pero con poder y peso en la ciudad, pensoé en los posibles beneficios
econdmicos que ello traeria. José Fernandez asegura que "la idea de construir el
aerddromo surgié del impetu de la burguesia y de los empresarios de la Republica,
gue vieron una oportunidad de negocio para desarrollar industria". Concretamente, del
empresariado dedicado a la construccion de maquinaria para la industria textil, un
sector considerado "de segunda fila dentro de la burguesia de los industriales
catalanes", en comparacion con aquellos que se dedicaban a la produccién exclusiva

de telas, apunta el periodista. El historiador y profesor de la Universidad Autbnoma de

36 Ajuntament de Sabadell. 'Trenta tres mesos de gestié municipal' - Pagina 96.
37 Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 31.
3 Ajuntament de Sabadell. 'Trenta tres mesos de gestié municipal' - Pagina 95.
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Barcelona (UAB) Marti Marin, siguiendo esta tesis, afiade al respecto: "Al principio, el
aerédromo fue prioridad de un grupo reducido de personas que tenian avioneta. A
partir de aqui algunos talleres se especializarian, pero tuvo una importancia relativa en
comparacion con el tejido industrial sabadellense". Por lo tanto, y pese a la aficion
aérea local, la iniciativa surgié de un reducido grupo de personas interesadas en la
tematica y que, o bien podian permitirse tener un aparato para poder volar, o bien

tenian la intencion de hacer negocio a través de la industria metallrgica.

Instituciones, acuerdos y construccion de las instalaciones

El Aero Club volvié a tener un papel fundamental para el devenir del futuro proyecto
con una propuesta que facilitd el entendimiento y redujo las tensiones creadas hasta la
fecha, debidas al alto coste de las obras del campo de vuelo. El organismo propuso
gue los terrenos donde se edificaria el emplazamiento fuesen cedidos al Ramo de la
Guerra, con el objetivo de que éste cubriera gran parte de los costes de la
construccién. El ministerio estaba buscando unos terrenos en Catalunya donde
establecer una base aérea y, en un principio, la zona del rio Ebro fue la primera
opcion. Sin embargo, la idea de edificarla en Sabadell agradé a los militares, que
tuvieron la Ultima palabra. Si la iniciativa prosperaba, el ayuntamiento no correria con
todos los cargos de construccién y mantenimiento, aumentando asi las posibilidades

de éxito.

El ejército aceptd rapidamente la oferta de establecer el aer6dromo en Sabadell junto
a unas condiciones, entre las cuales figuré que el Aero Club de Sabadell i del Vallées
pudiese utilizar el espacio para fines sociales, propios de la aviacién civil®®. El 2 de
abril de 1932 una comision del Gobierno, procedente de Madrid y encabezada por el
Comandante Miguel Ramirez de Cartagena - ingeniero de la aviacion militar,
responsable del proyecto y encargado de supervisar las obras del aerédromo-, visitd
los terrenos sobre los cuales se construirian las instalaciones®. Un mes mas tarde, el
20 de mayo de 1932, en un pleno del Ayuntamiento de Sabadell se aprobé la cesién
gratuita de los terrenos al Ramo de la Guerra®. El acuerdo también fij6 una aportacion
de 431.000 pesetas como subvencion para arrancar el proyecto, convirtiéndolo asi en

una prioridad militar. El Estado dio luz verde a la cesion el 25 de septiembre de 1932,

3% Anexo 8.
40 Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 31.
1 Anexo 9.
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a través de un escrito del ministerio de Guerra, con Manuel Azafia al frente*?. Con este

documento el aerédromo de Sabadell seria, ya de manera oficial, una realidad.

En la misma sesion del 20 de mayo también se estipul6 la creacién del Patronato Pro
Aerédromo, una institucion encabezada por el alcalde local, Salvador Ribé, su primer
Teniente de Alcalde, Jaume Ninet Vallhonrat, y otras personalidades relevantes dentro
de la politica y la industria sabadellense®. El organismo nacié con el objetivo de
realizar las gestiones necesarias para sacar el proyecto adelante. Cuatro dias después
de la creacién del patronato, varios de sus representantes iniciaron los primeros
contactos para la construccién del aer6dromo, reuniéndose con el subsecretario y el

ministro de Guerra*.

Que una parte del coste de las instalaciones corrieran a cargo del ejército no significo
en ningln momento que el ayuntamiento no tuviese que buscar mecanismos para
poder aportar lo pactado. La ciudad necesitaba un millon de pesetas para hacer frente
a los costes, una cantidad desorbitada para la época. La mejor opcion fue negociar la
obtencion de un crédito con un banco, y el Patronato también se encarg6 de realizar
las gestiones pertinentes. Finalmente, y aprovechando la relacién con la junta, fue la
Caja de Ahorros de Sabadell quien concedié el préstamo a un interés del 5,50%. Una
vez aprobado por unanimidad el presupuesto extraordinario en la junta local®, el 17 de
junio de 1933 el Departamento de Hacienda de la Generalitat validé la operacion?. En
el documento se estipuld que del 14 de julio de 1933 y hasta el 31 de diciembre de
1934 se entregarian las cantidades correspondientes. Por otra parte, del 1 de enero de
1935 al 31 de diciembre de 1954 se procederia al pago de 83.679,35 pesetas anuales

a la entidad bancaria®’.

2 Anexo 10.

3 Formaron parte del Patronato Pro Aerédromo miembros del Club Aviacién Sabadell, la Camara Oficial
de Comercio e Industria, la Cdmara Oficial de la Propiedad Urbana, el Gremio de Fabricantes, el Banco
de Sabadell y la Caja de Ahorros de Sabadell.

* Anexo 11.
** Anexo 12.
46 Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 3.
i Ajuntament de Sabadell. 'Trenta tres mesos de gestié municipal' - Pagina 104.
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Con el dinero disponible desde el verano de 1933, el ayuntamiento se puso manos a
la obra para expropiar las fincas que ocupaban el terreno del aerédromo y aplanar sus
tierras. Las 76 hectareas destinadas a ubicar las nuevas instalaciones -9 de ellas
pertenecientes al municipio de Sant Quirze- eran propiedad de 18 duefios distintos. El
30 de septiembre se certificaron e iniciaron las expropiaciones, que costaron un total
de 400.000 pesetas. Finalmente, el 7 de enero de 1934 la junta local se hizo cargo de
las dos dltimas fincas que quedaban por negociar®. La primera, Can Diviu —también
conocida como Torre Gorina-, era propiedad de Toméas Gorina. El edificio estaba
situado en la zona del futuro acceso a las instalaciones, con lo que quedé intacta. La
segunda, Can Mir6, propiedad de Jaume Sanllehi, estaba situada justo en la mitad de

lo que acabaria siendo la pista del aerédromo, con lo que se procedié a su derrumbe.

En cuanto al aplanamiento del terreno con la intencion de acondicionar la pista de
aterrizaje, el Patronato Pro Aerédromo aportd otras 450.000 pesetas, con lo cual el
préstamo concedido quedo reducido a tan s6lo 150.000 pesetas. En vez de esperar a
gue el Gobierno de la Republica cediera el presupuesto necesario, fue el propio
Ayuntamiento de Sabadell, en colaboraciéon con el Patronato Pro Aer6dromo -
gestionado por Jaume Ninet Vallhonrat- quien avanzé la cuantiosa suma®. La
posibilidad de albergar un importante campo de vuelo finalmente se logro, pero el

coste fue alto.

Josep Canudas y Ferran Llacer, protagonistas en la puesta en marcha del campo de
vuelo de Ca n'Oriac, iniciaron sin darse cuenta un suefio que alcanzé su meta el
verano de 1934. El 26 de julio, el nuevo aerédromo quedé inscrito de manera oficial en
la red aérea de Catalunya, estando abierto a la aviacion deportiva y de turismo®’. En
cuanto a su inauguracion, se produce un baile de cifras debido a la falta de
documentacion sobre lo ocurrido aquellos dias exactos. José Fernandez asegura que

se produjo el 1 de agosto®. Sin embargo, la mayoria de versiones y datos apuntan a

*8 Anexo 13. Plano que situaba el emplazamiento del futuro aerédromo local, en 1933.

* Federaci6 d'Associacions de Veins de Sant Quirze del Vallés. 'Informe Historic de I'Aeroport de
Sabadell' - Pagina 7.

*% Castells, Andreu. 'Del terror a la Segona Republica' - Pagina 19.25.
> Anexo 14.
> Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 34.
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gue fue el domingo dia 7, una semana después y coincidiendo con la Fiesta Mayor
local®®. Como expres6 el propio ayuntamiento de la época: "En nuestra ciudad,
receptora de todo tipo de inquietudes, no podia faltar un nidcleo de entusiastas de la
aviacion, considerada como deporte y como medio de locomocion. Y de esta inquietud

tan sentida ha surgido el aerédromo de Sabadell"**.

Los primeros pasos de la moderna base aérea fueron ambiciosos. El Aero Club de
Sabadell i del Vallés tuvo un gran protagonismo, tanto que el dia de Reyes de 1935
estrenaron su primera avioneta, una 'Potez' biplaza procedente de tierras francesas.
Con ella, y gracias a la colaboracion de la Escuela de Aviacién de Barcelona, muchas
fueron las personas que se iniciaron como pilotos. La construccién de un hangar y un
depdsito de combustible fueron medidas que se adoptaron con el paso de los meses y
los afios, ya que en su inauguraciobn el aerédromo no estuvo en perfectas
condiciones™. Incluso Pere Ribalta puntualiza que en sus inicios, tan sélo se trataba

de "un campo aplanado”.

El 18 de julio de 1936 la funcién del aer6dromo local cambié inesperadamente. La
inestabilidad politica desemboc6 en una Guerra Civil. Pocos imaginaron el papel tan
importante que jugaria el joven campo de vuelo durante el transcurso del conflicto
bélico. Para bien o para mal, la historia de Sabadell quedaria ligada a la contienda,

especialmente desde el punto de vista aéreo.

>3 Diari de Sabadell. 'Historia de I'actual aerodrom'.
> Ajuntament de Sabadell. 'Trenta tres mesos de gestid municipal' - Pagina 93.

55 .z , . . P / . .
Informacion extraida durante la entrevista realizada a José Fernandez, periodista y experto de la
aviacion sabadellense.
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3 - La aviacion local durante la Guerra Civil

Primeros pasos de un conflicto que fue mads alla de las fronteras

La Guerra Civil estall6 en julio de 1936. Varias ciudades intentaron sublevarse ante el
gobierno republicano e imponer su doctrina. Sin embargo, este conflicto fue particular
por varias razones. En primer lugar, porque el papel fundamental de la aviaciébn no
tuvo precedentes hasta la fecha. La investigacion tecnoldgica se centré especialmente
en desarrollar modelos de avidn orientados para el combate: los cazas se habian
modernizado durante los Ultimos afios. La segunda razon tiene un componente mas
general. Y es que el estallido de esta guerra supuso un banco de pruebas idéneo para
las potencias que posteriormente participarian en la Segunda Guerra Mundial.
Alemania, Italia, Rusia y Francia facilitaron material y tuvieron la oportunidad de probar
la maquinaria de guerra y ayudar a sus aliados, ya fuesen nacionales o republicanos.

En este aspecto, el bando franquista fue el gran beneficiado.

Durante los primeros meses de contienda, el bando Nacional tuvo la oportunidad de
abastecerse gracias a la generosa ayuda exterior. Hitler ordené enviar 20 trimotores
de transporte ‘Junker' y 6 cazas 'Heinkel™ con el objetivo de proteger las primeras
zonas dominadas en territorio espafiol. Por su parte, en agosto llegaron los primeros
efectivos italianos. El personal llegé antes que los cazas, que entraron el 27 de
agosto®’. 3 'Fiat' y 3 hidroaviones 'Macchi'. El 29 llegarian varios de los mejores
bombarderos de la armada italiana, los 'Savoia'. En cuanto al bando republicano, el
apoyo fue dispar. Rusia no dudé en prestar su ayuda, aunque lleg6 algo mas tarde que
la enemiga. En octubre de 1936 llegaron los primeros aviadores y 55 aparatos, una
mezcla de los cazas 'Chatos' y 'Moscas'; el bombardero de largo alcance 'Katiuska' y
los de corto alcance 'Rasantes' y 'Natachas' que desembarcaron en el puerto de
Cartagena®. Francia prest6 en un primer momento municion, aparatos y personal. Sin
embargo, cuando se percataron de la intervencion de las principales potencias
europeas, se lo pensaron mejor: no querian repetir la masacre de la Primera Guerra
Mundial. La historia ha demostrado que tendrian que haber adoptado una estrategia

algo mas valiente y ofensiva ante la situacién que se vivié en nuestro pais. A lo largo

*® Diari de Sabadell. 'La primera ayuda alemana’.
>’ Diari de Sabadell. 'Historia de I'avié abatut en el cel de Sabadell'.

58 . . f . . f ~ .
Diari de Sabadell. 'Las primeras escuadrillas de <<Chatos>>'. Apodos espafioles de los 5 aviones rusos
que dieron cobertura a la Republica durante la Guerra Civil.
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de los tres afios que durd el conflicto, se calcula que unos 2.000 aviones de combate
cruzaron la frontera, sin contar los de segunda fila o los fabricados en nuestro

territorio.

Desde la Optica sabadellense, el Aero Club dejo de ejercer su actividad y el campo de
vuelo pasé a tener otras funciones. José Fernandez opina que el primer afio de la
guerra no tuvo mucha importancia para la ciudad, aunque se trabajé desde el primer
dia para acondicionar las instalaciones del aerédromo, dirigido por el teniente Emilio
Pérez Laborda hasta noviembre de 1937, cuando el teniente coronel Ramén Garcia
Larrea se hizo cargo del complejo. Catalunya disponia de un conjunto de pequefios
aerddromos a lo largo de su territorio, manteniendo el contacto entre si. El nacleo de
esta red de aeropuertos catalanes estuvo centrado en Reus, Sabadell y Barcelona,
todos ellos conectados con el frente -Lleida y Sarifiena, éste dltimo en Aragoén-. Los
afios le fueron dando protagonismo al aer6dromo del Vallés. "Durante el Ultimo tramo
de la Guerra Civil, la zona de Sabadell fue la mas importante en términos aéreos",
sefala Ferndndez. Ademas, a lo largo del conflicto, el ejército ocupé en la ciudad mas
de 25 locales con la finalidad de otorgarles un uso puramente militar®®. En estos
aspectos, Josep Moix, en aquél entonces alcalde, tuvo un papel fundamental,
ejerciendo unas politicas mas orientadas a un nivel mas amplio -quizas mas centrado
en la guerra- que especifico en Sabadell. Segun Marti Marin, su gestion fue
"excelente", ya que "representd la continuidad de los objetivos que se plantearon
durante la Republica". Eso le llevd en 1938 a convertirse en ministro de Trabajo
republicano, demostrando su dedicacion al gobierno central y teniendo que dejar asi la

alcaldia municipal.

Los diferentes sucesos que transcurrieron en la guerra marcaron el devenir de una
ciudad que sofiaba con el deporte aéreo y no con su batalla. Durante el inicio del
conflicto, el Gobierno se incauté de personal y material de los diferentes aer6édromos
espafoles para hacer frente a la amenaza del bando Nacional, una orden frecuente a
lo largo de la contienda®. El piloto sabadellense Jaume Picanyol sufri6 estas medidas
en sus propias carnes. Duefio de una pequefia industria metallrgica, fue uno de los
Fundadores del Aero Club de Sabadell en el 1931 y responsable de buscar la primera

avioneta de la entidad a Paris, la 'Potez 36'. En 1934 se convirti6 en el primer

>° Ribé i Monge, Genis. 'Els espais historics de la Guerra Civil a Sabadell. Un patrimoni emergent' -
Pagina 68. La cifra exacta de locales ocupados fue de 28.

0 Anexo 15.
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ciudadano del municipio en obtener el titulo de piloto. Profesor de la escuela de
aviacion, la Guerra Civil le cogio de pleno. Por orden de la propia Generalitat, Picanyol
fue obligado a incorporarse a la disciplina militar para participar en combate aéreo®.
Josep Canudas se encarg6 de formar a los pilotos de aviacion civil para la batalla.
Tras unos dias de incertidumbre, el piloto y la avioneta del Aero Club acabaron en el

aerddromo de Sarifiena, avanzadilla del frente de Aragon.

El 3 de agosto de 1936 la aviacion republicana bombardeé Zaragoza con la intencién
de recuperar la ciudad. Varias fuentes aseguran que Picanyol se encontraba como
observador®, siendo el encargado de tirar las famosas bombas que cayeron sobre la
basilica del Pilar. Ya fuese por la ayuda de la virgen -como acredité el franquismo- o
por otras razones, las tres bombas que lanz6 Picanyol no llegaron a estallar. Varias
versiones son las que aseguran que él mismo fue quien desactivé los artefactos antes
de lanzarlos. Pere Ribalta confirma la informacién y asegura que no quiso hacerlo
porgue "era una persona culta y no queria volar un monumento tan importante como la
basilica”. Sea como fuere, la aventura del piloto sabadellense acabdé el 1 de
septiembre, cuando durante un combate aéreo fue alcanzado en la pierna, que le seria
amputada posteriormente. Desde entonces, fue dado de baja para el resto de la
guerra. En cuanto a la avioneta del Aero Club, acab6 destrozada a causa de una
tormenta que arras6 parte del campo de vuelo aragonés. Tan s6lo unos dias mas
tarde de este incidente, el aerédromo de Sabadell comenzé las gestiones para

acondicionar sus instalaciones. La guerra no habia hecho mas que empezar.

Militarizacion del aerédromo

La Guerra Civil se inici6 en julio de 1936. Sin embargo, en Sabadell no se reaccion6
hasta septiembre, cuando los militares se hicieron cargo del aerédromo, otorgandole
poco a poco una importancia capital. No sabemos a ciencia cierta quién inicié las
gestiones, si el ayuntamiento o el Gobierno de la Generalitat®®. La cuestion fue que en
pocos meses, las instalaciones y sus servicios dieron un giro de 180 grados. El Aero

Club local empez6 a atender ciertas necesidades: formacion de pilotos, observadores

*! Diari de Sabadell. 'JTaume Picanyol i Camps, el primer aviador de Sabadell'.

62 . . . . - . e .
Personal cuya funciones principales eran las de avistar tropas enemigas, fijar objetivos y tirar bombas,
entre otras.

%% Informacion extraida durante la entrevista realizada a Marti Marin, historiador y profesor de la
Universidad Autonoma de Barcelona (UAB).
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de vuelo, mecéanicos aéreos y telegrafistas“. Ademas, Torre Gorina -o Can Diviu- se
convirti6 en un cuartel de oficiales. También se construyé un puesto de guardia®.
Viceng Portolés fue un testimonio de excepcion de lo vivido durante el conflicto,
cuando tan sélo tenia 15 afios. Apasionado de la aviacion, se desplazaba cada dia de
Cerdanyola a Sabadell siguiendo la via del tren hasta llegar al aerédromo para ver
volar los aparatos. Recuerda que "en Torre Gorina también vivian los pilotos y algunos
de los guardias”, dando cobertura al campo de vuelo y fijando indicaciones sobre

misiones de defensa y vigilancia en toda la ciudad y sus alrededores.

El dia 3 de septiembre comenzd la avalancha de peticiones de reformas de las
instalaciones sabadellenses, cuando la Generalitat publicé un Decreto que ordenaba el
inicio de las obras. Se cre6 un Comité de Aviacion, siendo el comandante Miguel
Ramirez de Cartagena -quien ya fue supervisor de la construccion del aer6dromo
local- el encargado de validar el conjunto de documentos para iniciar las obras que se
efectuaron durante aquellos meses®. En el Decreto se fijaron varios puntos
importantes, haciendo hincapié en el desvio de la linea eléctrica que cruzaba el campo
de vuelo, una obra que se concluyé a finales de 1936. Por el momento, los costes
corrieron a cargo del ayuntamiento. Dos dias mas tarde, Cartagena envié un informe
de las obras mas detallado, indicando otras reformas que se deberian hacer®’, entre
ellas un "proyecto de explanacién del campo de aterrizaje" para la "suavizacion de
margenes y resaltes, terraplenado de hoyos y desviacion de los caminos de
servidumbre". Estas obras duraron un mes y el Conseller de Defensa de la
Generalitat, Felip Diaz y Sandino, autorizé que el departamento de Hacienda
adelantara el pago de varias de las reformas, ésta incluida®. El aerédromo tendria tres
pistas sin asfaltar: una principal de 1.150 metros, paralela a la linea del ferrocarril que

pasaba junto a las instalaciones; y dos pistas mas, secundarias y de escaso recorrido.

64 Benaul, Josep M.; Calvet, Jordi; Casals, Lluis; Domingo, Artur; Pozo, José Antonio. 'La Republicai la
Guerra Civil Sabadell 1931-1939' - P4gina 128.

6 Escorsell, Leandre. 'La historia de la aviacion catalana a través del Aero Club Barcelona-Sabadell' -
Pagina 44.

% Anexo 16.
7 Anexo 17.
® Anexo 18.
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El siguiente paso consisti6 en ampliar las instalaciones y el recinto del aer6dromo. El
dia 23, una carta de Sandino ordend la incautacion de la finca de Can Torres,
colindante al norte del aer6dromo®. Desde entonces, la finca sirvié para alojar talleres
y dar cobertura a la aviacion militar. Al mismo tiempo, se ordené con la misma finalidad
el adelanto econdmico para la construccidon de tres hangares situados junto a la
casa’. En el documento también se hablaba de "iluminar el campo de aviacion". Y es
gue la practica del vuelo nocturno fue un factor revolucionario, siendo el de Sabadell
uno de los primeros aer6dromos en incorporarla durante la guerra, como se vera mas
adelante. En octubre, se hizo oficial esta instalacion: 3.375 vatios de potencia hicieron
posible que los aviones pudiesen realizar vuelos nocturnos, aunque las condiciones en
este aspecto continuaban siendo precarias’. Se acabd asi con la practica
rudimentaria de guiar el aterrizaje de las aeronaves con los faros de los camiones. A
finales de octubre, la militarizacion del aerédromo de Sabadell ya fue un hecho. Un
destacamento de 31 hombres del cuerpo de las Fuerzas Aéreas de la Republica
Espafola (FARE) se hizo cargo de las instalaciones con el objetivo de realizar

misiones de vigilancia.

En 1937 se finalizaron las obras del aer6dromo que quedaban pendientes. Uno de los
principales aspectos a resolver fue la union entre la pista principal y la finca y hangares
de Can Torres, algo alejadas la una de la otra. Desde el mes de febrero se procedié a
la construccién de una pista de unién entre ellas, de manera que los aviones que se

repararan en las instalaciones podrian volver a la pista rapidamente .

Otra construccion finalizada durante el mismo periodo y que resulté clave para el
devenir del campo de vuelo fue la de un arsenal y polvorin subterraneo, edificado a
manos de las FARE. El habitaculo se situ6 a 14 metros bajo las instalaciones
principales del aerédromo’®, aprovechando que el campo de vuelo estaba situado
sobre un terreno elevado. Su interior tenia una forma de 'U' y disponia de dos accesos
en forma de 'S' camuflados para que, en caso de ser detectados, los trabajadores

pudiesen huir por uno de ellos. La construccidn disponia de tres pasillos principales,

* Anexo 19.
7% Anexo 20.
" Anexo 21.
72 Anexo 22.
3 Actualmente, colindante al Club de Tir Sabadell.
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con suelo de cemento y paredes de hormigén en forma de herradura para aguantar
mejor la presion de la cantidad de tierra que tenia sobre ella. No tenia ventanas, tan
s6lo una ventilacion en la entrada mas préxima a Torre Gorina, generando una
sensacion claustrofébica. Uno de los accesos -hoy dia junto al Club de Tiro- mide 47
metros, y el pasillo paralelo 43. Por su parte, el pasillo que conecta ambas camaras
mide 32. Al ser un lugar donde se fabricaban explosivos, las puertas eran de metal y

permanecian siempre cerradas para proteger al exterior de un posible accidente.

Todo el espacio disponible estuvo dedicado a la fabricacion y almacenaje, tanto de
municion como de proyectiles a lo largo de la guerra. Segun aseguré el historiador
local Pere Mafié, el polvorin de Sabadell es el Unico descubierto hasta la fecha en la
provincia de Barcelona, y fue en su momento uno de los mas importantes de
Catalunya’. Mafié también relaté que el personal que alli trabajo fabricando los
explosivos era un grupo de civiles militarizados, anarcosindicalistas de la CNT. Quizas
eso explicaria la pintada que se conserva en la pared que hay en la entrada izquierda

del banker, con las siglas de la organizacion.

Hay que puntualizar que el polvorin de las FARE nunca fue un refugio, tal y como
pensaron varios historiadores afios atras’. Aun asi, son varios los expertos que
aseguran que durante los bombardeos de Barcelona en marzo de 1938, el temor a un
posible ataque sobre el aer6dromo de Sabadell hizo que varios operarios bajaran a
pasar la noche en su interior, justo en mitad del pasillo central de la instalacion militar.
Uno de los testimonios que se conservan es el de Ramon Bardés, un joven nacido en
Esparraguera que fue movilizado en Sabadell y que pasé algunas noches en el interior
del recinto. Bardés recuera que, hartos de correr al escuchar las alarmas antiaéreas y
ante el temor de bombardeos en la ciudad, se refugiaron en el polvorin. "En el refugio
se pasan noches muy malas. Las luces encendidas, las conversaciones que no

acaban, el suelo duro y la humedad me hacen estar en vela toda la noche", asegur6™ .

Ademas del polvorin de las FARE, en el aer6dromo también se edificaron una serie de

refugios durante el mismo periodo de tiempo. Concretamente, 9 fueron los que se

"% Sin contar uno de muy pequenas dimensiones descubierto en La Garriga, en 2009.

75 .z , . . . . ~ 7 . .

Informacion extraida durante las entrevistas realizadas al historiador Pere Mafié y al testimonio de la
Guerra Civil Viceng Portolés. Historiadores locales aseguraron erroneamente que también era un
refugio. Posteriormente corrigieron dichas afirmaciones.

76 Ajuntament de Sabadell. 'L'arsenal i polvori de I'Aeroport de Sabadell' - Pagina 11.
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construyeron alrededor de las instalaciones con la intencion de vigilar todo el perimetro
y defenderse de posibles ataques aéreos. Todos ellos estaban fabricados bajo la
misma tierra de las instalaciones y no tenian puertas. Viceng¢ Portolés explica que "en
1937 siempre habian 8 centinelas. Cada uno tenia un refugio que daba al perimetro

del campo para vigilar todas las partes del aerédromo".

De cualquier modo, la militarizacion del campo de vuelo fue constante a finales de
1936 y durante todo 1937. A lo largo de la contienda, las instalaciones llegaron a
albergar hasta tres compafiias, dos de las cuales estuvieron compuestas por mas de
170 hombres’’. Quizas no fue el aer6dromo mas importante durante los primeros
meses de la Guerra Civil, Reus y Barcelona también dispusieron de excelentes
instalaciones. Sin embargo, el devenir del conflicto acabé dando protagonismo a la
ciudad y una importancia fundamental a su campo de vuelo. Nadie imaginé lo que
cambiaria el panorama local en tan sélo un afio. Para empezar, las instalaciones ya
estaban acondicionadas. Tan solo faltaria que el material y el personal fuese el

adecuado para servir en buenas condiciones al bando republicano.

La colaboracion soviética

No se puede hablar de la Guerra Civil —incluso en Sabadell- sin tener en cuenta la
colaboracion rusa, particularmente la aérea. Sin ella, la derrota hubiese sido aun mas
contundente. Fue fundamental para aguantar el ataque franquista y hacer frente a su
aviacion, compuesta en gran medida por aviones alemanes e italianos. Por eso, la
ayuda rusa se convirti6 en la punta de lanza de las FARE, con una cantidad de
personal y aviones -tanto cedidos como construidos en suelo espafiol- clave para

entender lo que sucedio6 en la contienda.

Durante el mes de octubre de 1936 llegd a Espafia el primer cargamento de material
ruso destinado a ayudar al bando republicano. Fueron 25 Polikarpov 1-15, més
conocidos como 'Chato’, trasladados al puerto de Cartagena por el buque soviético
'Bolschewik'’®. Las remesas eran de 31 aparatos, con lo que los 6 restantes llegaron a
Alicante en noviembre. Estas maquinas constituyeron dos escuadrillas aéreas que se
encargaron de proteger el territorio republicano e intentar recuperar el ya ocupado por

el bando Nacional. Hasta julio de 1937, la URSS envi6 un total de 186 'Chatos' a la

77 Castells, Andreu. 'Guerra i Revolucié' - Pagina 23.36.
’® Diari de Sabadell. 'Las primeras escuadrillas de <<Chatos>>".
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Republica’. El I-15 fue, sin lugar a dudas, el avidn que mas protagonismo tuvo en

Sabadell durante toda la Guerra Civil.

Antes de continuar con el relato, cabe prestar atencion a la historia del 'Chato’,
sobrenombre que se gand la aeronave debido al aspecto aplanado de su parte frontal.
A principios de 1933, el ingeniero aéreo y Oficial de Proyectos del Instituto Central de
Aerodindmica de Moscu, Nikolai Nokolaiev Polikarpov -con varios disefios de cazas en
su hacer- ideé el modelo 1-15%. La 'I' procedia de la palabra 'Istrievitel' -que significa
‘caza’ en ruso- y también fue denominado 'Chatka’ o 'Gaviota’' por lo forma de sus alas.
Esta caracteristica fue una de las virtudes del aparato, que otorgaba mas visibilidad al
piloto. Se trataba de un biplano monoplaza, con tren de aterrizaje fijo y que disponia
de un motor de 712 caballos, llegando a alcanzar una velocidad punta de 360
kilbmetros por hora. Estaba armado con cuatro ametralladoras 'SHKAS PV-1' de un
calibre 7,62mm sincronizadas con la hélice, que podian disparar rafagas de 1.500
balas por minuto®. El aparato también podia soportar una carga de material explosivo
de 64 kilos -8 bombas de 8 kilos, 4 debajo de cada ala-. Pere Mafé aseguro
posteriormente que incluso pudo albergar 8 bombas de 10 kilos, o incluso 2 de 25 kilos
y 2 de 50 al mismo tiempo®. Podia aterrizar en poco espacio y disponia de una bateria
que le proporcionaba un arranque autbnomo, aunque por motivos de peso en Espana

fue eliminada, siendo una camioneta la encargada de poner en marcha el aparato.

Si por algo fue elogiado el 'Chato' fue por su maniobrabilidad. El piloto Francisco
Vifials piloto la aeronave durante la Guerra Civil y recuerda que fue el mejor avion de
combate que tuvo en sus manos. "Era extraordinario, un seguro de vida. Hacia un giro
de 360° en ocho segundos. Su giro era de lo mas temido por la aviacion enemiga”,
recuerda®. Los principales rivales del I-15 fueron el 'Heinkel' aleman -muy inferior- y el
'Fiat' italiano, de similares caracteristicas pero con menor maniobrabilidad y velocidad

de ascension. Sin embargo, éste tenia una picado mucho mas eficaz. No sélo llegaron

7 Aeroplano. 'Los <<Chatos>> en Espanfia I' - Pagina 111. A esa cifra hay que sumarle otros 30 de una
versién mejorada, el -15Bis o 'SuperChato'.

% Anexo 23.

&1 Aeroplano. 'Los <<Chatos>> en Espafia I' - Pagina 109.

8 Mafié i Llonch, Pere. 'Un refugi antiaeri i polvori a I'Aeroport de Sabadell?' - Pagina 6.

® Trallero, Salvador. 'Entrevista a Francisco Vifials'. http://vitrubio-sarinyena.site40.net/alasrojas/.
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aeronaves, sino que 155 aviadores soviéticos también desembarcaron en Murcia con

el objetivo de pilotarlas®.

Pese a la militarizacion del aer6dromo, a finales de 1936 el papel del municipio en la
guerra todavia era mas que secundario. Dos jovenes locales, Garriga y Valenti Mas
Morera, tuvieron la oportunidad de unirse a la batalla, formandose en la primera
promocién de 190 futuros pilotos espafioles®. Su instruccién no fue ni mucho menos
en nuestras tierras. El aumento de la lucha y las cuantiosas bajas producidas durante
los primeros meses del conflicto llevaron a la Republica a una soluciéon urgente y
precipitada: la formacién de jovenes de 18 a 23 afios para convertirlos en pilotos de
cazas y bombarderos. Una preparacion que se llevo a cabo en la URSS. Un acuerdo
entre republicanos y soviéticos desembocé en la creacién de una base en la poblacién
de Kirovabad, en la Republica de Azerbaiyan. Vicen¢ Portolés relata que "muchos
jévenes fueron a la escuela de vuelo. A mi me faltaron dos afios para ir a Rusia a

aprender a pilotar".

El centro recibi6 el nombre de '20® Escuela Militar de Pilotos' y supuso un buen
desembolso econémico por parte del pais soviético. El jefe de la aviacion republicana,
Andrés Garcia Calle, fue el instructor de la primera formacién de pilotos que
embarcaron desde Cartagena®. La disciplina soviética hizo mella en todos los
espanfoles, incluido el propio Calle, que escribi6: "La vida era extremadamente dura y
monotona. En los primeros meses eran mas las horas de instruccién y teoria que de
practicas, yendo paulatinamente cambiando, disminuyendo la teoria y aumentando las
horas de practica. Se descansaba solo los domingos, pero los alumnos no podian salir
del pueblo"®. Los aprendices asimilaron en meses lo que normalmente se dominaba al
cabo de varios afios, haciendo jornadas de vuelo de hasta 6 horas. 400 empleados y
mas de 80 aviones estuvieron a disposicion de los 600 pilotos que pasaron por sus
instalaciones desde enero de 1937 hasta el abril 1939, cuando la escuela cerré sus

puertas, coincidiendo con el fin de la guerra®.

® Diari de Sabadell. 'Las primeras escuadrillas de <<Chatos>>'.

¥ Castells, Andreu. 'Guerra i Revoluci¢' - Pagina 22.44.

% Diari de Sabadell. 'La escuela de pilotos espafioles en Rusia'.

8 Castells, Andreu. 'Guerra i Revolucid' - Pagina 23.38.

# Gesali, David; ifiguez, David. 'La guerra aéria a Catalunya (1936-1939)' - Pagina 140.
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Ademas del apoyo logistico de la Unién Soviética, en noviembre de 1937 se inauguré
en Sabadell la Academia de Capacitacion del Aire, organismo dirigido por Ramén
Garcia Larrea, quien fue maximo responsable del aerodromo local. La escuela se
encargd de agilizar la formacion teérica de los futuros pilotos, que posteriormente
completarian su ensefianza en Kirovabad. Unas 300 personas formaron parte de la

academia y un centenar viajo a la ciudad azerbaiyana®.

El personal ruso que combati6 junto a los republicanos durante la guerra tampoco fue
escaso. Los primeros técnicos y pilotos que llegaron a la zona del Vallés durante la
primavera de 1937 se alojaron en Sabadell, Sant Quirze y Castellar, envueltos en un
secretismo absoluto de cara a la poblacion que duré varios meses. Las primeras
misiones estuvieron dedicadas a proteccion aérea. Como relata Ramén Bardés: "Los

pilotos que han venido a Sabadell se encargan de la defensa de Barcelona"®.

Se trataban de pilotos de 25 a 35 afios, la mayoria familiarizados con el 'Chato' y, en
menor medida, con el Polikarpov I-16 o 'Mosca'. Los jovenes pasaron de media un
periodo de 6 a 8 meses en las escuadrillas, tiempo suficiente para coger mas
experiencia e incorporarse posteriormente a los cuerpos militares soviéticos. Su
disciplina fue tan fuerte que sorprendié al personal espafiol, acostumbrado a una
preparacion menos exigente. Eran capaces de estar sentados en un avion durante
horas sin la mas minima queja®™. Quienes los conocieron, destacaron de ellos su
frialdad y su respeto hacia el enemigo. Varios fueron los pilotos soviéticos que se
ganaron la fama de grandes combatientes. Pero si algunos de ellos sobresalieron en
Sabadell por su pericia, valentia y carisma, esos fueron Evgeni Antonov e Il'ya Finn.
Ambos formaron una dupla histérica dentro del combate aéreo durante la Guerra Civil.

En octubre de 1938 la participacién rusa llegé a su fin.

La industria bélica sabadellense
Sabadell supo adaptarse con rapidez a las necesidades de la Guerra Civil. Después
de la militarizacién de su espacio aéreo, la ciudad se puso manos a la obra para

abastecer la produccion de maquinaria relacionada con la aviacion. Los servicios

8 Benaul, Josep M.; Calvet, Jordi; Casals, Lluis; Domingo, Artur; Pozo, José Antonio. 'La Republicai la
Guerra Civil Sabadell 1931-1939' - P4gina 129.

% Benaul, Josep M.; Calvet, Jordi; Casals, Lluis; Domingo, Artur; Pozo, José Antonio. 'La Republicaila
Guerra Civil Sabadell 1931-1939' - P4gina 130.

*! Diari de Sabadell. 'Los aviadores rusos de la Republica'.
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aeronauticos, competencia de la Generalitat, pasaron a principios de 1937 a manos de
la Delegacion de Aviacion de la Subsecretaria del Aire, entidad del ministerio de
Defensa Nacional, y de Construcciones de Aviones y Servicios Técnicos Aeronavales
(CASTAN), mas conocida como la Aeronautica Naval. Sus instalaciones se
encontraban en el puerto de Barcelona, pero ante la amenaza de bombardeos sobre la
ciudad, la Republica tomé la decision de trasladarla a Sabadell. Concretamente, la
empresa se instalé en la fabrica Baygual i Llonch®’, una nave de 7.500 metros
cuadrados situada en la zona de Can Feu. El ya nombrado Miguel Ramirez de
Cartagena ejerci6 de director®®. El objetivo de la CASTAN fue el de estudiar la
construccién de aviones 'Savoia' y 'Potez' para el combate. Pero la falta de recursos

aboco el proyecto al fracaso™.

No fue la dnica iniciativa que tuvo en mente la Republica para tener su propia
construccién de aviones. Getafe ya dispuso en 1936 de una fabrica, conocida como
Construcciones Aeronauticas S.A. (CASA). Durante el mes de octubre, cuando parecia
gue Madrid caeria en manos de las tropas enemigas, el Gobierno decidié trasladar
toda la maquinaria a una zona mas tranquila y con una mejor posicion estratégica. La
Republica estuvo sometida a un bloqueo de material importado® y, aprovechando que
en Catalunya se fabricaban motores aéreos, se decidié ubicar en Reus la nueva
factoria. Ademas, su aerédromo estaba entre los mejores de todo el territorio espafiol.
De este modo, a finales de afio se establecié el sustituto de la CASA, el Servicio
Aeronautico de Fabricas 3 (SAF-3), quien fuera la madre de todas las fabricas de

aviones de guerra situadas en territorio catalan hasta la fecha.

El tiempo corria en contra y el bando republicano necesitaba construir un aparato
fiable para plantar cara al ejército franquista. Por eso, durante la primavera de 1937, el
Gobierno Republicano -situado ya en Valencia- compro la licencia del Polikarpov 1-15

'Chato™®. Los 3 primeros 1-15 -de los 60 totales que se fabricaron en Reus durante la

2 Anexo 24.
% Castells, Andreu. 'Guerra i Revolucid' - Pagina 22.39.
% Castells, Andreu. 'Guerra i Revolucid' - Pagina 22.42.

% de Madariaga Fernandez, Francisco Javier. 'Las industrias de guerra de Catalunya durante la Guerra
Civil - Pagina 14.

% Historia del aeropuerto de Sabadell, José Fernandez - Pagina 51.
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guerra- fueron entregados a las FARE en agosto de ese mismo afio®, una produccion
gue durd hasta marzo de 1938. Para distinguir a los aviones montados en Espafia de
los soviéticos -ya que todos tenian un color verde oliva-, los aparatos fabricados en
territorio republicano tenian las siglas 'CA' colocadas en el fuselaje, mientras que en
los aviones rusos se podian leer las letras 'CC'®. El objetivo del SAF fue suplir las
bajas de aeronaves que sufrieron las cuatro escuadrillas espafolas de |-15 a lo largo
de la guerra.

A medida que Reus iniciaba la produccion de 'Chatos’, en Sabadell se cre6 el SAF-16,
cuya mision fue prestar apoyo logistico a la fabrica tarraconense. En primer lugar,
reparando en los hangares de Can Torres -en el aerddromo local- las aeronaves
averiadas en combate que llegaban a la ciudad y ejercian maniobras de defensa. En
segundo lugar, la ciudad también se encargé de fabricar las alas del avion soviético,
que posteriormente eran transportadas a Reus para su ensamblaje. El proceso de
trabajo fue el mismo durante varios meses, bajo el secreto oficial y la vigilancia
continua®. Pero Reus empezd a recibir el azote de los bombardeos -de tres a cuatro
diarios-, destinados a menguar la moral republicana y destruir las instalaciones de
guerra. A dia de hoy se conservan testimonios escritos'®. Su industria bélica tenia
serios problemas de produccién y no podia detenerse. El traslado del Gobierno
Republicano a Barcelona en noviembre de 1937 fue el impulso definitivo para un
acuerdo histérico: la construccion de 'Chatos' pasaria a Sabadell, aumentando la
importancia del SAF-16. Genis Ribé asegura que fueron varias las causas que hicieron
gue Sabadell fuese la ciudad elegida: "Tenia un tejido industrial potente, instalaciones

preparadas y un aeropuerto recién estrenado" adaptado a las demandas de la guerra.

La colaboracién sabadellense se hizo imprescindible para el bando republicano,
siendo su principal productor de aviones durante la guerra. Aunque el SAF-16 fue
dirigido por rusos, la direccion oficial corri6 a cargo de Manuel Lopez Lopez, el

101

comandante francés Duvion y el comisario Francisco Tello La maquinaria

proveniente de Reus se instalé en la fabrica Baygual i Llonch (Aeronautica Naval).

%’ Diari de Sabadell. 'Los talleres aeronauticos de Catalunya'.
% Diari de Sabadell. 'Los talleres aeronauticos de Catalunya'.

% Anexo 25.

100 Anexo 26.

1% castells, Andreu. 'Guerra i Revolucié' - Pagina 23.42.
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Aunque hay historiadores que aseguran que el avién se montaba en su totalidad en la
misma fabrica, hay quien discrepa al respecto. Viceng Portolés recuerda con claridad
gue: "Aqui se ensamblaba, estoy seguro. Si no habia ni para gasolina, como iban a
hacer el avién en la ciudad si el aeropuerto estaba en las afueras". En el interior de
sus muros, camuflados con tonos ocres, marrones y verdes para confundir a posibles
bombarderos, se monté el fuselaje de madera de las primeras 40 unidades de
'Chatos', en diciembre de 1937'%%. También se colocé el motor y se enteld el aparato,
mientras que en los hangares de Can Torres -en el aerédromo- se montaron las alas y
se termind de acondicionar la aeronave. En poblaciones proximas a Sabadell se
hicieron el resto de piezas: en Molins de Rei el tren de aterrizaje; en Vilafranca del
Penedés piezas de aluminio auxiliares; en Castellar del Vallés piezas de motor; y en
Rubi elementos de cabina'®. Como explica Marti Marin: "La red de estas 4 0 5
ciudades industriales fue fundamental. La importancia que llegé a adquirir en el
conjunto de la industria de guerra no nos la podemos imaginar". En Molins de Rei,

Vilafranca o Vic también se construyeron aparatos, aunque en menor medida.

El trabajo en los talleres de Sabadell fue intenso desde que se puso en marcha la
fabricacién completa de aparatos aéreos. El aerédromo se revalorizd, especialmente
por encontrarse en un entorno industrial. Gran parte de culpa fue del esfuerzo de la
Republica en reconvertir el sector textil en militar. Los artesanos adaptaron sus oficios
a las demandas militares: los sastres hicieron las telas de los aviones, los relojeros
hicieron altimetros e instrumentos de precision y los mecanicos de vehiculos repararon
motores de avion. La mujer también participé activamente en esta industria, una
caracteristica habitual en el bando republicano durante la Guerra Civil. Marti Marin
asegura que "se tratd de una reconversion industrial bajo presién. La tensiéon en el

trabajo fue muy dura. Se pas6 de no tener patron a la auto vigilancia".

Andreu Castells también reflej6 que en aquella época Sabadell "s6lo vivia para el
'Chato"'%. Trabajar en el SAF-16 estaba mejor remunerado que otros empleos debido
a la larga jornada laboral y al riesgo que comportaba. A cambio, sus asalariados

disponian de un racionamiento especial y, en caso de tener que acudir a luchar al

102 castells, Andreu. 'Guerra i Revolucié' - Pagina 23.44.

1% Diari de Sabadell. 'Tomas Lépez y los cazas I-15 e I-16(3)".
104

Castells, Andreu. 'Guerra i Revolucié' - Pagina 23.42.
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frente, podrian ser substituidos por su mujer o su hermana'®. La cadena sabadellense
lleg6 a producir hasta 10 aviones mensuales en mayo de 1938. Tal fue la fama que se
gand la industria local que el 12 de agosto, el ministro de Defensa republicano,
Indalecio Prieto, visitd los talleres en persona'®. En noviembre de 1938 y debido a la
mas que probable derrota bélica, se paré la produccién de aeronaves. Durante toda la
guerra, la Republica fabricé 231 'Chatos', siendo Sabadell la poblacién donde se
fabricaron una mayor cantidad de estos aparatos, en total 83'%’. Entre los enviados

desde Rusia y los de produccion nacional, 417 batallaron en el bando republicano.

Nuevas funciones del aerodromo

La militarizacion del aer6dromo de Sabadell prepar6 a la ciudad para lo peor. El
material y el personal ruso lleg6é a lo largo de 1937, y la fabricacién de 'Chatos' a
finales de afio acab6 por convertir a la ciudad en uno de los nicleos de actividad
bélica mas importantes de la Republica a nivel aéreo. La situacion de retaguardia
proxima a Barcelona le dio todavia més protagonismo. Su actividad directa fue de
menos a mas, pero su labor en otros tantos aspectos como la investigacion, la defensa
y el apoyo fue superlativa desde el inicio del conflicto. Como comenta José Fernandez
"durante el dltimo tramo de la Guerra Civil, esta zona fue la mas importante en
términos aéreos". Durante este periodo, el campo de vuelo adquirié un protagonismo

dentro de la contienda por varias razones.

En primer lugar, el aerédromo destacod por la reparacion y el acabado de aviones,
especialmente de 'Chatos'. En los hangares de Can Torres se realizaron varias tareas
como el mantenimiento de motores, el montaje de aparatos y su ensamblaje completo.
Posteriormente, se realizaban las pruebas de vuelo. Después se trasladaban y se
colocaban frente a un muro de tierra acondicionado. Se levantaba a los aviones por la
cola y se probaban sus ametralladoras. La Gltima prueba era su puesta en vuelo, que
corria a cargo del espafol Sebastian Sampil, fallecido el dltimo dia de 1938 mientras
realizaba una de estas maniobras aéreas. Se cronometraba el tiempo de despegue, se
comprobaba su altura méaxima de vuelo y se practicaban peligrosas acrobacias'®.

Viceng Portolés, que acudia de forma habitual al aerédromo local durante la guerra

105 Castells, Andreu. 'Guerra i Revolucid' - Pagina 23.43.

1% Diari de Sabadell. 'Tomas Lépez y los cazas I-15 e I-16(3)".
107 Aeroplano. 'Los <<Chatos>> en Espafia I' - Pagina 112.

108 Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 53.
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para presenciar el pilotaje de los aparatos, asegura que los rusos también calibraron
los aparatos. "Explicaban a los espafioles muchas cosas. Probaban los 'Chatos' y
hacian acrobacias con ellos, como si estuviesen en mitad de un combate", recuerda.
Igual que Sampil, varios soviéticos sufrieron accidentes en pleno aerédromo debido al
nivel de exigencia que ejercian sobre los aparatos’®. Tras la puesta a punto, las
aeronaves eran puestas a disposicion de las diferentes escuadrillas republicanas para

su posterior entrada en combate.

De los mas de 80 aviones que se construyeron en Sabadell a lo largo de la guerra,
alrededor de 15 -pertenecientes a la 12 y 22 escuadrilla de 'Chatos', presente en el
campo de vuelo desde noviembre de 1937- realizaron su servicio en el aer6dromo
local*™®. La hélice de la aeronave se encendia gracias a un vehiculo que ponia su
motor en marcha. Portolés asegura que "en Sabadell no habia otro avién destinado al
vuelo que no fuese el 'Chato". Por cada 3 maquinas, habia un piloto en pista
preparado para despegar rdpidamente en caso de alarma. Por el acondicionamiento
de las instalaciones y por su ubicacién geografica, proxima Barcelona, el aerédromo
se erigi6 como uno de los puntos neuralgicos de una red compuesta por diferentes
campos de vuelo -la mayoria pequefnos- situados a lo largo y ancho de todo el territorio
catalan. Lleida, Vic, La Garriga, Castellar o Santa Maria dels Monjos, entre otras,
fueron poblaciones que albergaron este tipo de instalaciones con la intencién de
facilitar la comunicacién y el apoyo aéreo. La mayoria fueron rudimentarias pistas de
tierra minimamente acondicionadas, que a nivel de calidad del terreno no eran tan
inferiores a las de Sabadell. "Los aviones tenian una especie de arada en la cola para
poder frenar en la tierra. Un operario se encargaba de tapar el surco a medida que

pasaban los aparatos", recuerda Viceng Portolés.

La funcion del aer6dromo sabadellense fue la de proteger el Vallés, ayudar durante la
batalla del Ebro y defender a otras ciudades de los bombardeos enemigos,
especialmente a los municipios costeros expuestos a los cazas italianos 'Savoia’,
procedentes de Mallorca. Los bombardeos sobre Barcelona en marzo de 1938
contaron con la cobertura de la 12 escuadrilla de 'Chatos', instalada en Sabadell*'!. El

campo del Prat también dispuso de cazas, pero partian con la desventaja de no poder

109 Escorsell, Leandre. 'La historia de la aviacidn catalana a través del Aero Club Barcelona-Sabadell' -
Pagina 45.

119 | hformacién extraida durante la entrevista realizada al testimonio de la Guerra Civil Viceng Portolés.
1 Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 53.
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despegar de cara a la ciudad, con lo que se perdia un tiempo valioso para defender la
poblacion. La respuesta republicana provocd que el bando nacional empezara a
realizar ataques nocturnos sobre Barcelona. Por suerte, el campo de vuelo local se
acondicioné para poder realizar vuelos nocturnos y mejorar la defensa aérea en la
zona, encabezada por pilotos soviéticos, mas experimentados en combate. Tras los
ataques en la ciudad Condal, se instalaron en Sabadell dos escuadrillas de

'Moscas***

, un avion ruso mas avanzado que el 'Chato' y que también tuvo una
importancia destacada durante la contienda. Hacia el final de la guerra, los cazas
dispusieron de receptores de radio, un elemento novedoso que facilitd la labor de los

pilotos™2,

La dltima de las funciones que caracterizaron al campo de vuelo local fue la de la
investigacion de varios aviones enemigos que cayeron en manos republicanas. En
diciembre de 1937, un caza 'Messerschmitt’ se quedd sin combustible y acabé
tomando tierra en Aragon. Semanas mas tarde, un bombardero 'Heinkel' también
termind en la zona 'roja’, esta vez en Guadalajara™®. Los dos aparatos alemanes
estaban intactos y podrian ser estudiados correctamente. El primero se trataba de un
caza novedoso, con unas prestaciones similares a las del 'Mosca', pero algo mas
avanzado. El bombardero también resulté altamente valioso: debido a su dificultad
para derribarlo, fue quizds el primero que la aviacion republicana tuvo en sus manos.
Ambas aeronaves fueron transportados a las instalaciones de Sabadell, que tenian un
buen equipo de mecanicos y militares, con lo que podrian ser inspeccionadas con mas

facilidad por otros paises aliados al encontrarse préximas a la frontera francesa.

Un mes mas tarde, una comision francesa llegé a la ciudad para inspeccionar los
aparatos. En ella estaba el experto piloto de pruebas Constantin Rozanoff, quien una
vez cambiado los signos de identificacion de los aparatos, se dispuso a probarlos con
total intuicion, puesto que desconocia su manejo'’®. De estos vuelos, los técnicos
aliados descubrieron varias novedades que aplicaron mas tarde en sus aeronaves.

Portolés, que vivid el encuentro, recuerda aquellos dias: "Un dia me ensefiaron un

112 . .z ~ . , .
La explicacion del apodo en Espania. En la caja donde llegaban los cazas, se podia leer la procedencia
de la mercancia 'MoscU' escrito en ruso. Con la grafia latina, aqui se interpreté como 'Mosca'.

13 Gesali, David; fRiguez, David. 'La guerra aéria a Catalunya (1936-1939)' - P4gina 228.

1% Gesali, David; ffiiguez, David. 'La guerra aéria a Catalunya (1936-1939)' - P4gina 347.

11 .. .. . ez ,
> Diari de Sabadell. 'La visita de una comisién aérea francesa'.
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'Messerschmitt' colgado para analizarlo. Vieron como giraban las ruedas y cémo iba el
tren de aterrizaje. Después de investigarlo se lo llevaron para Rusia". Efectivamente,
tanto rusos como franceses estuvieron interesados en conocer la tecnologia alemana
e italiana para hacer frente a una posible Segunda Guerra mundial, hecho que

finalmente sucedio.

La Oficina Central de Estudios Aeronauticos (OCEA)

Los aliados extranjeros no fueron los Unicos que se encargaron de la investigacion
aérea. Aprovechando el potencial del aerédromo de Sabadell y que en la ciudad se
instal6 la industria encargada de la fabricacion del 'Chato’, a principios de 1938 se cre6
la Oficina Central de Estudios Aeronauticos, mas conocida como la OCEA. Las
instalaciones del nuevo cuerpo se situaron en la industria textil Acondicionamientos y
Docks -préxima al aerédromo-, que fueron dirigidas por el teniente coronel de aviacion
e ingeniero aeronautico Manuel Bada Vasallo. Durante su funcionamiento, medio
centenar de ingenieros y proyectistas se encargaron de mejorar los aviones de las
FARE™®,

José Ferndndez recogio a través de una serie de articulos el testimonio del albacetefio
Tomas Lopez Navarro, piloto de 'Chatos' durante la Guerra Civil. Después de un grave
accidente a bordo de su aeronave, le fue imposible su reincorporacion al campo de
batalla. Sus estudios de ingeniero industrial le sirvieron para incorporarse en el SAF-3
de Reus y posteriormente a las oficinas de la OCEA!" sabadellense. Gracias a este
grupo de investigacion, los 'Chatos' catalanes tuvieron algunos arreglos respecto a los
originales soviéticos. Lopez participd en solucionar algunos de estos problemas, que
provocaron la muerte de mas de un piloto. Una de esas mejoras fue la de evitar el
incendio del aparato en pleno vuelo, una deficiencia originada por la rotura del sistema
de conduccién de combustible al motor. Se opté por colocar una valvula de seguridad
para que, en caso de rotura del conducto, se obstruyese el paso de combustible®,
También se solventaron otros defectos con el objetivo de mejorar la seguridad del

piloto, como la colocacion de planchas blindadas tras los asientos del caza para

116 Benaul, Josep M.; Calvet, Jordi; Casals, Lluis; Domingo, Artur; Pozo, José Antonio. 'La Republicaila

Guerra Civil Sabadell 1931-1939' - P4gina 130.

7 Diari de Sabadell. 'Tomas Lépez y los cazas I-15 e I-16 (1)'.

"% Diari de Sabadell. 'Tomas Lépez y los cazas I-15 e I-16 (2)'.
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protegerles de los ataques enemigos™'®. La mala sujecion del motor o la mejora del

tren de aterrizaje fueron otros aportes de la OCEA a las aeronaves republicanas.

Ademas de implementar mejoras en los 'Chatos', los ingenieros también trabajaron
para perfeccionar el caza [-16, mas conocido como 'Mosca’. Sin embargo,
practicamente nadie estaba familiarizado con el aparato. "En la OCEA teniamos
planos de procedencia soviética del 1-16, pero no estaban completos y no teniamos
traductores. Se optd por coger un 'Mosca' y desmontarlo pieza a pieza. Al proyectarlo
de nuevo, conseguimos una reduccion de peso de entre 15y 20 kilos", relaté Lopez*®.
Este conjunto de mejoras no pasaron desapercibidas para los militares soviéticos
ubicados de Sabadell, que se encargaron de anotar los cambios para aplicarlos
posteriormente en su pais. "Estdbamos obligados a entregarselos”, aseguré el
ingeniero manchego'®. El aporte de este equipo de investigacion se tradujo en un
conjunto de arreglos que significaron la reduccion tanto de peso como de tiempo de

montaje, la mejora de la seguridad y la eficacia de los aparatos.

Medio afio después de su creacion, en julio de 1938, parte de la OCEA, incluido
Toméas Lépez, de desplaz6 a Banyoles con el objetivo de iniciar una pequefia
produccion de 'Moscas'; Sabadell estaba completamente volcada en la construccion
de 'Chatos' y, aunque se propuso, no hubo espacio para ubicar el montaje de otro
modelo de caza. La poblacién situada en la provincia de Girona montd varios 1-16,

aungue la produccion fue pobre debido a la escasez de material y a la falta de medios.

Espionaje y bombardeos franquistas

El papel de Sabadell en la Guerra Civil empez06 a ser destacable a finales de 1937,
cuando albergé la construccion de 'Chatos' en la fabrica Baygual i Llonch. Ademas, la
ciudad tuvo uno de los aerédromos mas importantes de Catalunya, talleres de
reparacion y montaje de aviones, oficinas de investigacién aérea -la OCEA- y militares
soviéticos combatiendo junto a las tropas republicanas. Ante este panorama, ¢ Podria
ser posible que el franquismo no estuviera al corriente de todo lo que sucedia en la
capital del Valles Occidental? Resulta sorprendente averiguar que, pese al aparente
secretismo, el servicio de inteligencia del bando Nacional conocid6 muchas de las

actividades militares que se desarrollaban en la ciudad.

19 Gesali, David; fRiguez, David. 'La guerra aéria a Catalunya (1936-1939)' - P4gina 181.

129 piari de Sabadell. 'Tomas Lépez y los cazas I-15 e I-16 (2)'.
121

Diari de Sabadell. 'Tomas Lépez y los cazas I-15 e I-16 (2)'.
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2

El Archivo Histérico del Ejército del Aire’® conserva dos planos elaborados por

23 a lo largo del verano de 1938'*. El primero es un mapa de

‘guintacolumnistas
Sabadell, que se centra en el aerédromo y sus instalaciones anexas. El dibujo sefiala
con precision la ubicacion del campo de vuelo en la ciudad y sus poblaciones,
carreteras y vias de tren colindantes. Sobre el papel, se destacan dos elementos
importantes: la fabrica Baygual i Llonch y el aerédromo, definido erroneamente como
un "campo de aviacion subterrdneo", cuando los Unicos elementos que hubieron bajo
tierra fueron los depositos de combustible y el polvorin. El segundo mapa es un plano
mas detallado del campo de vuelo, que sefialaba la distancia que habia de la
instalacion a la ciudad, la longitud de la pista y situaba los hangares de Can Torres.
Ante la falta de precisidn en algunas de las indicaciones de ambos mapas, gana fuerza
la hipbtesis de que las personas que redactaron estos documentos nunca hubieran
pisado las instalaciones, y lo hubieran elaborado a través de otras informaciones u

observando el campo de vuelo desde sus inmediaciones.

Otras practicas habituales en Sabadell fueron los sabotajes, especialmente a la
aviacién. Vicencg Portolés vivié uno de los mas conocidos en primera persona. El 25 de
octubre de 1937 una patrulla de 'Chatos' compuesta por los rusos Evgeni Stepanov,
Il'va Finn y el capitan espafiol Juan José Armario, partieron desde Sabadell en vuelo
nocturno ante una alarma de bombardeo producida en la costa de Matard. Los cazas
italianos perdieron el rumbo y se dirigieron hacia el interior. La escuadrilla 'roja’ los
localizo y, tras un fuego cruzado, Stepanov derribo un 'Savoia' a la altura de Montcada.
Portolés, que escuché la batalla en mitad de la noche, acudié al dia siguiente a la
poblacién para ver lo que habia ocurrido. Alli se encontré con los pilotos, a quienes él
conocia y que también fueron a presenciar lo que quedaba del bombardero italiano.
"Le dije: ¢Debes estar contento de haber derribado el avion, no? Y me contesto: "No,
porque hoy ha pasado esto, pero mafiana puedo ser yo el que no lo cuente”, le
respondié Stepanov. Un dia después y también en vuelo nocturno, el soviético Finn
fallecio en extrafias circunstancias. "Cuando fueron a aterrizar, les apagaron las luces
del perimetro. Finn se fue a una vifia al lado del aerédromo, su 'Chato’ capotd y murio.

Era un piloto muy bueno y en aquella época habian muchos sabotajes"”, comenta

122 5ituado en Villaviciosa de 0doén, Madrid.

123 . ez .. . . .z
Expresion que se utilizé durante la Guerra Civil para designar, en una situacion de guerra, a un sector
de la poblacidn que tenia mas simpatia al bando enemigo.

124 Anexo 27.
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Portolés. Curiosamente, un mes anterior a este suceso, tres extranjeros fueron
detenidos por merodear las inmediaciones del campo de vuelo, aunque fueron

liberados al no poder relacionarlos con el bando enemigo™®°.

La muerte de Finn causo6 un gran revuelo en Sabadell. El alcalde local, Josep Moix,
emitié una carta a las entidades militares del municipio anunciando el tragico suceso e
invitandoles al funeral, que se celebr6 en la misma ciudad'?. Las muestras de apoyo
llegaron de todas partes para despedir a uno de los mas grandes pilotos extranjeros

que lucharon junto a la Republica™®’.

Con el espionaje en Sabadell surge la cuestiébn de si hubo bombardeos sobre la
ciudad. La realidad es gue se atacd hasta en tres ocasiones, aungque no en su nucleo
urbano, con lo que los dafios ocasionados fueron ridiculos. El primer ataque -uno de
los primeros de toda la guerra en Catalunya- se produjo el 13 de marzo de 1937, muy

cerca del aerédromo local?®

, 'Y no hubo que lamentar heridos. Los dos ultimos se
produjeron el 25 y el 26 de enero de 1939 en el Pla de Sant Nicolau, al este de la
ciudad. En esta ocasion, tres bombardeos 'Savoia' lanzaron 60 bombas con la
intencién de impedir la huida de las tropas republicanas por la carretera de Caldes'®.
Finalmente, la ciudad fue conquistada por las tropas franquistas el dia 27. La ofensiva
pudo haber causado estragos. Sin embargo, los artefactos explosivos cayeron unos

metros al lado de la carretera, sin causar ningun herido.

¢;Por qué no se destruyo Sabadell?

Parece que entre las tropas espafiolas e italianas que bombardearon la ciudad se
escondié algun motivo de peso para no destruirla. Los historiadores todavia buscan la
respuesta a este hecho: ¢Por qué Franco no redujo la ciudad a escombros?
Barcelona, Badalona o Granollers sufrieron la agresividad de las tropas enemigas.
Pero Sabadell, situada tan so6lo a 20 kildbmetros de la capital catalana, parecié no
importar a los Nacionales, cuando en ella se albergaron gran parte de las esperanzas

republicanas. Incluso el ayuntamiento se prepar6 para lo peor. A lo largo del conflicto

123 Castells, Andreu. 'Guerra i Revolucid' - Pagina 23.43.

126 Anexo 28.

27 Anexo 29.

128 Anexo 30.
2% Diari de Sabadell. 'Sabadell bombardejada: 1937-1939".
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se construyeron varios refugios antiaéreos en toda la ciudad, incluido uno en la fabrica
Baygual i Llonch, donde se montaba el fuselaje y el motor del 'Chato’. Sin embargo,
todos ellos se utilizaron en contadas ocasiones. En primer lugar porque en Sabadell
s6lo hubieron tres bombardeos en toda la guerra. En segundo lugar porque la mayoria
de los refugios se terminaron entre finales de 1938 y principios de 1939, cuando las

tropas franquistas ya estaban a punto de ocupar la poblacién.

Pese a que a dia de hoy no se ha encontrado ninguin documento oficial ni los
historiadores conocen los motivos exactos, varias son las hip6tesis que se barajan al
respecto. En lo que la mayoria de expertos coinciden es en una combinacién de
factores. El primero, que Sabadell ubicaba un campo de vuelo acondicionado para la
batalla nocturna y era peligroso para los bombarderos enemigos. Las naves que
atacaron el litoral catalan provenian de Mallorca y era muy arriesgado bombardear una
ciudad de interior con un buen nimero de cazas y tan buenos pilotos, muchos de ellos
soviéticos. Viceng Portolés comparte esta teoria: "Sabadell no lo atacaron porque los
bombardeos eran nocturnos y aqui habian 'Chatos’', una amenaza muy importante
para la aviacion franquista". En segundo lugar, Sabadell no fue una ciudad tan
importante como Barcelona. Como dice José Fernandez: "el aerédromo nunca fue un
objetivo vital para las fuerzas franquistas". Era mas importante destrozar la capital
catalana y minar la moral republicana que no centrarse en una ciudad con tan poca

repercusion como Sabadell.

El dltimo y méas importante de los factores residié en la importancia de la industria
sabadellense. Por un lado, por la cantidad de empresarios locales, exiliados en el
norte del pais y con "influencia en las esferas politicas del franquismo", como asegura
Genis Ribé. Por otro lado, por la importancia que el ejército franquista le dio a la
ciudad una vez acabada la guerra. Sabadell tenia la industria textil mas importante del
pais, que haria falta para vestir a la poblacion una vez acabado el conflicto bélico.
"Franco sabia de sobras que Sabadell era el centro textil principal. El mismo ordend
gue sus aviones no pasaran mucho por alli", asegura Pere Ribalta, que conoce el caso
de primera mano: su padre tuvo cargos en el ayuntamiento durante la posguerra y
estuvo al corriente de la informacion. Andreu Castells también aport6 en uno de sus
libros otro argumento de peso: la misidon que tendria Sabadell de mantener parte del
régimen franquista a base de los impuestos generados por su industria®*®. Sea como

fuere, es una cuestién que sin documentos oficiales dificilmente llegue aclararse. La

3 castells, Andreu. 'Guerra i Revolucié' - Pagina 22.39.
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demostracion mas evidente de esta realidad fue la cita de un oficial nazi de la famosa
Legién Céndor franquista, que expreso en su dia: "Yo era el encargado de sobrevolar
Sabadell dos veces a la semana. Volaba alto y hacia fotografias. Si hubiésemos visto
el campo de aviacion con aspecto de combate y con mucho movimiento de aviones,
no hubiese quedado nada de la ciudad. Teniamos que preservar el SAF-16 y toda la

otra industria. Era una cuestién que sélo se sabia en altas esferas""*.

Curiosamente, aunque en Sabadell nadie muri6 a causa de los bombardeos, en
Barcelona dos miembros del ayuntamiento local y su chéfer si que perdieron la vida en
un ataque aéreo a manos de las tropas italianas, el Gltimo dia de 1938,

La huida republicana

En noviembre de 1938, el fracaso de la ofensiva republicana en el Ebro se consumé y
las tropas franquistas ocuparon Catalunya. Mientras tanto, los cazas franquistas
asediaron ininterrumpidamente Barcelona y su puerto. Como Ultimo recurso, parte de
la industria militar aérea de Sabadell se traslad6é a Banyoles como prevencion de una
posible invasién del bando Nacional, aunque no pudieron transportar practicamente
nada. La derrota 'roja’ tan soélo era cuestién de tiempo. "Ya se vio a finales de 1938 y
enero de 1939", explica Genis Ribé. Con un panorama desolador, el 15 de enero de
1939 la Republica detuvo definitivamente la produccién de cazas en la ciudad, y tanto
el personal del SAF-16 como el de la OCEA fue evacuado™®. Los militares iniciaron su
camino hacia el exilio, esquivando los bombardeos de los dias 25 y 26 préximos a la
ruta de huida de las FARE, pero previamente se encargaron de no dejar intacta la
ciudad al ejército franquista. Las tropas republicanas del general Lister volaron varios
puentes y quemaron hasta nueve empresas textiles de Sabadell y de otras ciudades
vecinas como Terrassa, con la intencién de reducir el beneficio logistico en manos del
bando enemigo. Las penurias de las familias y de una ciudad que se encontraba al
borde del colapso no amedrentaron el ansia de una guerra, que se disputd hasta el

tltimo momento y en la que la poblacion civil sufrid directamente las consecuencias.

El 27 de enero la guerra acabd para Sabadell. Las primeras tropas franquistas

entraron sin incidentes en la ciudad. La paz lleg6 para bien o para mal. El historiador

B! Castells, Andreu. 'Guerra i Revolucié' - Pagina 22.39.

32 Anexo 31. Se trataron de los regidores Joan Andrés Raich, Didac Marti Tarral y su chéfer, Francesc

Moliné Carbonell.
133 Fernandez, José; Utrilla, Luis. 'Historia del Aeropuerto de Sabadell' - Pagina 57.
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Joan Romeu Moratonas expres6 en uno de sus articulos que "quiérase o0 no
reconocer, la llegada de aquellos soldados, con muchos catalanes en sus filas, fue
oportuna y decisiva"**. La localidad estuvo sumida en la miseria, al borde del drama
para muchas de sus familias. No habia electricidad, sus industrias estaban paralizadas
y los alimentos llegaban a cuentagotas®™®. El 1 de febrero, recalaron en el aerédromo
de Sabadell 23 'Messerschmitt' pertenecientes a la famosa escuadra aérea de la
Legion Condor. El dia 5 lo hicieron varios bombarderos 'Heinkel'. Desde el campo de
vuelo local se realizaron varias operaciones aéreas de castigo a la Republica hasta el
dia 21, cuando finalmente abandonaron la ciudad. Posteriormente, las tropas de
Franco se incautaron de todo el material aéreo que se produjo en Sabadell, debido a la
rapida evacuacion del personal militar republicano. Los historiadores coinciden en el
potencial de la aviacion franquista y la escasez de recursos de la Republica. "La
guerra la gan6 quien mejor la supo manejar. El ejército de Franco fue mas operativo,
tenia mas medios", asegura Genis Ribé. José Fernandez también apoya este punto de
vista, afiadiendo ademdas que "la aviacién republicana no fue una gran potencia

aérea".

Aunque la guerra terming, la industrial aérea en Sabadell continu6 activa. El polvorin y
los depdsitos de combustible se abandonaron, ya que en las condiciones de posguerra
no tuvieron ningun tipo de uso™®. Sin embargo, la amenaza bélica sobre Espafa
todavia fue un factor de riesgo que Franco no pas6 por alto. La guerra estaba
acabada, pero el comunismo cada vez tenia mas apoyo en una Europa que estaba a
punto de iniciar la Segunda Guerra Mundial. La sensacién de tension era permanente.
Por eso, las instalaciones que utilizo la Republica, principalmente el aerédromo™*’ y los
talleres de la Baygual i Llonch, se acondicionaron y se bautizaron bajo el nombre de
Parque Eventual de Catalunya. Se reinicio la construccion de 'Chatos', esta vez para el
bando contrario, montando un total de 63 hasta 1944, cuando la amenaza de guerra

~138
o .

desapareci Fue entonces cuando todas las instalaciones espafiolas se

34 Diari de Sabadell. 'La Legidn Condor en Sabadell'.

> Diari de Sabadell. 'La Legion Condor en Sabadell'.

B® Mané i Llonch, Pere. 'Un refugi antiaeri i polvori a I'Aeroport de Sabadell?' - Pagina 12.

137 s . . P
Anexo 32. Mapa elaborado por el ejército franquista sobre el aerédromo local, entonces Parque

Eventual de Catalunya, en 1940.

3% Diari de Sabadell. 'Tomas Lépezy los caza l-15 e 1-16 (y 5)".
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centralizaron; ya no tenia sentido la estrategia militar de distribuir la produccién bélica

por todo el territorio.

A partir de entonces, la ciudad tuvo que recorrer un largo camino para recuperar la
estabilidad. La gestion Josep Maria Marcet, alcalde de la ciudad desde 1940 hasta
1960, fue la esperada de cualquier mandatario franquista de la época. "Fue una buena
gestion desde el punto de vista politico y para la derecha, en el sentido de que integré
la voluntad de Franco", relata Marti Marin. Los ciudadanos tuvieron que adaptarse a
una dictadura especialmente dura para los sospechosos de ser enemigos en la guerra.
En 1948, el Ejército del Aire permitio la utilizacién civil del aer6dromo y el Aero Club de
Sabadell comenz6 de nuevo su andadura tras doce afios de inactividad. Toco volver a
hacer realidad aquello con lo que siempre sofi6 la ciudad: disfrutar de la aviacion como

aficion y como deporte aéreo.
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Conclusion

La intencion de este proyecto ha sido la de investigar, ordenar y estructurar lo que los
libros, articulos, fuentes orales y archivos histéricos explican que ocurrid en Sabadell
entre 1909 y 1939 desde el punto de vista aéreo. Los temas que se han tratado se han
ordenado en funcién de la cronologia y de su importancia, procurando no mezclar
conceptos para hacer el texto mas comprensible. Se han resaltado los aspectos mas
relevantes que marcaron los primeros 30 afios de la aviacion en Sabadell. Al tratarse
de un proyecto de investigacion periodistica y académica, también se ha pretendido
resolver algunas de las cuestiones que todavia no estaban del todo claras, como las
condiciones del campo de vuelo durante la guerra, si se produjeron sabotajes por parte
de espias franquistas, o por qué no se destruyd la ciudad, cuando alojaba tantas
infraestructuras de guerra. La principal aportacion de la investigacion ha sido la de
sintetizar una informacién de dificil acceso a modo de trabajo académico y la de tratar
algunos aspectos que todavia no estaban del todo claros. Queda evidenciado que no

se puede hablar de la aviacién en Sabadell sin conocer como fueron sus inicios.

Aunque a partir de la investigacion realizada se han intentado desvelar algunas de las
incégnitas que rodearon a la capital del Vallés Occidental durante todo este periodo,
todavia gquedan varios aspectos por resolver. Algunos de ellos serian si la construccion
del aer6dromo se debi6é a una estrategia mas militar que ciudadana, cuanto personal
trabajo realmente en sus instalaciones, si Sabadell fue mas importante que Barcelona
durante la dltima etapa de la Guerra Civil a nivel de la industria de guerra, o conocer

de manera oficial por qué Franco no redujo la ciudad a escombros.

Todas estas dudas posiblemente quedaran en el aire si no se investigan en los
préximos afios. En primer lugar, por la falta de informacién y documentacion escrita
durante el franquismo sobre lo que sucedi6 a lo largo de la Guerra Civil en Sabadell —y
en toda Espafia en general-. La falta de libertad de expresion durante el régimen
dictatorial condicioné a la sociedad espafola durante casi 40 afios, ocasionando un
silencio histérico completamente nefasto no sé6lo para nosotros, sino para el mundo en
general. Ha sido curioso comprobar que la informacion obtenida se ha encontrado
repartida entre la década de los afos '30 y a partir de 1980. Es un vacio que suele
pasar desapercibido, pero que se ha notado a la hora de realizar este trabajo. De no
haber sido asi, Sabadell contaria con un fondo documental mejor aliin que el que ya

posee.
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En segundo lugar, destacar que la desaparicibn de las personas que vivieron la
contienda dificulta la investigacion de este tipo de trabajos histéricos. Sin ir mas lejos,
si este TFG se hubiera realizado tan so6lo diez afos atras, hubiese contado con los
testimonios de pilotos, empresarios o trabajadores industriales que lucharon junto a la
Segunda Republica. Este hecho ha generado que la mayoria de material utilizado para
la redaccién de este trabajo haya sido documental. De este modo, la lectura de libros,
articulos y textos ha desembocado en entrevistas con diferentes expertos en la historia
sabadellense, fundamentales para comprender lo que sucedi6é aquellos afios. De todas
las que se han realizado, tan sdlo una ha sido a un testimonio directo de la guerra:
Viceng Portolés. La falta de este tipo de fuentes ha sido un factor que ha restado
profundidad al documento. La memoria histérica es fundamental, y es una pena que

gueden tan pocas personas que puedan explicar lo que se vividé en Sabadell.

Otro aspecto destacable, junto al valor de las fuentes entrevistadas, ha sido el fondo
documental disponible en el Arxiu Historic de Sabadell (AHS). De alli se han obtenido
la mayoria de los documentos, utilizados para verificar lo que ocurri6 durante la
construccién del aerédromo y en la guerra. Autorizaciones oficiales, recortes de
prensa, facturas y mapas que han contribuido a detallar todavia mas el relato. Es obvio
gue la informacién extraida a través de los documentos del Arxiu Historic de Sabadell

le ha dado mas calidad al trabajo.

A modo de conclusion final, es obligado destacar que este trabajo no pretende realizar
juicios de valor sobre ninguno de los dos bandos que lucharon en la Guerra Civil,
finalizada hace justo 75 afios. Eso es otro tema que esta en manos de organismos,
instituciones, historiadores y expertos en la materia. Este proyecto se ha realizado con
la intencién de recopilar la informacion existente sobre lo que ocurri6 en Sabadell
durante los 30 primeros afios de su historia aérea. Documentacién que se conservo
hace 80 afios y que posteriormente se fue ampliando con la llegada de la democracia
a Espafia. Seria injusto, por lo tanto, decir que hubieron vencedores y vencidos. Lo
gue si se ha intentado es hacer justicia a la memoria histérica sabadellense a través
de la documentacion consultada. Quien lea este TFG debe entender que no existe

ninguna orientacion politica en estas paginas, o por lo menos esa ha sido la intencién.

Lo uUnico evidente es que nunca deberia olvidarse lo que ocurrié en aquella guerra

para que no vuelva a ocurrir.
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Anexos

Anexo 1

Revista de Sabadell. Convocatoria para participar en la exposicion aérea de Sabadell,
1910. (Fondo documental de Pere Ribalta)

CENTRE CATALA DE SABADELL

ExPOSKCIO DE AERINAUTICA Y AVIACIO
Livtra de convit
E| Céntre Catald de Sabadell que i la tasca de trevatlar per
la lliberacis de Catalonya, en 1" ordre palitich ki porta apa-
‘rionat el'vehement desitj de contribuhir al expandiment de la
cultura potrie em ses diverses y variades manifestacions, ha
progectat la celebracio, d’ una
Exposicié de Aerindutica y Aviacié (segona 4 Catalunya)
4 la cual convoca 4 tot’ hom quivullga presentar aparells, pla-
nols; models y demés, que fassin referencia al nou sistema de
locemocié que tan preocupa.actualment.l’ atencié publica y
que fa preveurre una revolucié més 6 menys llunyans, empro
segura, per I"avenir de tots els pobles que s"aixequen sobre
la crosta de la terra,

A aquest fi el Centre Catald de Sabadell, crida ¢ concussa
tots els dymants y conreuadors de la ciencia y del’ art aplicat
4 aquest ram del saber y de "activitat humana, pera que apor-
tin els frnyts de son talent y de son ingeni al progectat Cer-
tamen, que tinded lloch en son propri Casal y regird baix les
segiients:

BASES

Primera.—Tol lo referent a gastos d’ instalacié d' aparells,
models, planols, obgectes, 1z, e1z., anira a carrech de la en-
vitat organisadora de la Exposicio.

Segona.—Els expositors se comprometen (salvant dixposi-
cions especials del Consell Executiu)a no retirar cap dels (va-
valls exposuts fins a la definitiva clausura de Ja [ po:icio;
que 's fara pablica ab 1’ opertunitat deguda.

Tercera.—El trevalls que la seva especial construccio ho re-
clawi, deuran anaracompanyats d’ una notadetalicds, rmp. o
eoncisa, de les caracteristiques y demes referencies indicpea-
sables ¢n cada cas.

Quarta.—El Consell Executiu, 's reserva el dret d’ admetrer
¢ refusar, segons son imparcial judici, els trevalls que 's pre-
sentin, atenent per aixo les degudes, sncara que mes elemen-
tals, condicions de mecanica aeristatica y aeridinamica.

Quinta.—Els trevalls se classificaran en varies ssccions,
com segueix: (a) Models, aparells antichs y moderus. motors,
organs y accessoris. (b) Planols, mapes aerinautichs, dibui-
x0s, [ntografies y caricatures.(c) Prempsa de sport y locomno-
cié aeria y cartells. (d) Joguines.

Per tot ¢l dia 30 de Juny, quedard tancada |' admissio de
trevalis destinats a la Exposicio.

Formen el Consell Executfu €ls senyors: Antoni de P. Cap-
many, Froila Solér y Soler, Jaume Cortada, Manel Molins y
Mateu Lilugany.

Sabadell 30 de Maig de 1910.

Nota: Els senyors exposgitors que desitjin. mes detalls, po-
den passar tots els dies feyners de 12 a V do la tarde, perla
Secretaria.del Centre Catald, que se 'is hi facilitaran tots els
datos.qne necessitin,
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tadors, panticipa del principi dels giroplans,
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Diari de Sabadell. Crénica sobre la exposicion aérea de Sabadell, 1910. (Fondo
documental de Pere Ribalta)

AUTONOMISTA Y D’AVISOS Y

i S

NOTICIES

ANV L

DIMECRES 10 AGOST DE 1910;

Now. s

SABADELL, Un mes
Fora de Sabadell, Trimestre

NOMBRE SOLT, § CENTIMS.

«o I'— Pesseta
.. 350 »

Ls correspondencia al Director.

Repaccid, ADMINISTRACIO v IMPREMPTA: . .,
Carrer de kes Planes, nim. 19 :: Teldfon 400

Ele originals no ‘s tormon.

ANUNCIS, RECLAMS y COMUNICATS

a prext convencionals.
—_—

S’ admeten Esqueles mortuories fias a mifja it

Visita a I' Exposicié d’ Aerinautica
'y Aviacié del “Centre Catala’

La primera impresié que reb el visitant
al entrar en l‘espaids Salé d'actes del «Cen-
tre Caralds, ont estd instalada 'Exposici6,
no pot ¢sser més atractiva, ni més simpé-
tica, ni més artistica.

Eu efecte: al primer cop d'ull es preszata
2 la vista una bareeija multicolora de globos
aeristitics, d'estels y cometes sospesos en
l'aire, y voltant les parets, contrastant ab
les blanques ales del planejador quocupa
<l centre del Sald, rodeijat d*una-variada
munib de models reduits, disposats els
uns en actitut d'empendre ¢l vol desde
vistoses plataformes reposades sobre df
clegants columnetes, d'altres com si es-
tessin volant ya, destacantse al fons les
quatre barres barrades que serveixen de
‘marc 4 la notable seccibé de fotografies,
caricatures y cartells; y 1ot aixd alternat
ab profussi6 de plantes y arbrisons, com
sifos una aucellada enmitjd'una verneda.

L*Exposici6 es ben curiosa y digne
diésser visitada y-clogiada pels trevalls y
éls estudis que demostren haver fet la
gran majorfa dels expositors, entre els que
hi figeren bon nombre de sabadellencs.

S'hi troven exemplars de tots els medis
de locomocid aéria coneguts fins avuy, de
tots els aparclls que s‘han remontat pels
aires, ,t{e'sde ‘| primitiu y pintoresc mont-
golficrebféric, fins a les complicades md-
quines modernes.

En la seccib d‘aparells; érgans y accesoris
s'hi poden comptar una vintena de models

volguda s‘aplanan per mitj d'un dispositin
especial allavors una
de revolucio que coutribucix a Ja sustenta-
ci6 del aparell. Els tmons de profonditat
y viratje estdn més o menys inspirats en cls
concguts sistemes Bleriot.

Els germans Canalias, sabadellencs tam-
bé, exposen un monopli y un bipld, tots
dos de notable factura, y ab la interessant

dustrial d‘Arts y Oficis, exposa un altre mo-
nopld tipo Bieriot, de bon efecte y sélida
construccio,

El erccords del nombre d'aparells expo-
sats el te cl tinent coronel de Ia guardia ci-
vil senyor Ponte, que hi té models de totes
menes, notables tots per sa esmerada cons-
truccid, y demostrant una admirable macs-
tria tedrica y prictica en aviacid. Eatre els

3

Vista p'UNA saLy bE L'Exrosicio.
(D" 10 e les postals de la coleceid editadee per J. Obradors,) YiF scassamajors. Esun aparell complerr,

circunstancia de que, segons manifestacid
dels interessats, ¢l monoplt per clls expo-
sat que resulta ésser un sistema Bleriot tipo
travessia Canal de Ja Manxa, fou construit

-ja avans de que ‘1 célebre aviador francés

fes el viatje que li meresqué fama universal.
Sob 3

entre lans, biplans, helicoy

nfultipters,smeréixent gspecial mencié per
sa originalitat y bona construccié un heli-
copldlidtat per En Lluls Arefas, alumne de
nostre Escola Industrial y d*'Ans y Oficis.
Aqust aparell, anomenat helicoplid per ser
un helicdpter provist de dos plans susten-

g Veseabilitat per Mefecte gil P
d'un volant lleuger adjunt a les pales su-
p'adwnl_e-thp}!c_l!’. Aquestes pales lurant
I'alsament o elevacio, serveixen de pales de
“Lhelice d‘clx.‘vcnical. y\o_bd.ngudx I'altura

i un biplt tipo
Farmap n.° 30, reduccid a l'escala de 10 per
100, ab motor rotativ Gnome, de 7 cilin-
dres, y amb aterrissatge per rodes y patins,
molt ben construit per en Mancl M. Ar-
mengol, de Barcelona. Aixis com un mo-
nopld notable per sa lleugeresa especifica,
de P. Felissart, de Barcelona.

En Centellas, sabadellenc, exposa un mo-
nopkd amb un motoret de rel! wjerla, curios
per: L forma ovalada de ses ales, qu'el fan
semblar un insecte volador.

En Torra Figuls, alunne de I'Escola In-

efecte: en &1l queden suprimides les hélices
y cls timons de viratje; que son precisament
les parts inds importants dels dirigibles ac-
tals, Com a forsa propulsora wilisa senzi-
llament la reaccié de surtida dun fluit,
qu‘aqui ¢s precisament ¢l mateix aire. Un
ventilador aspira l'aire per dos tberies fie
xibles que desemboquen una a la proa de
Fenvoltura y altre a la proa de la barqueta,
Un segon ventilador llensa 14aire prece-
denment aspirat per dos altres tuberies
flexibles que desemboquen a popa, unaal
nivell de la barqueta, V'alere al nivell del
eix central del volim gasés; de manera
que hi hd una doble accié que comprén:
primer, precipitacié natural del dirigible
dins Pespay d‘aire rarificat per Paspiracié
d'un dels ventiladors, y segonament y si-
multdneament, impulsio en ¢l mateix
sentit produida per la reaccié de surtida
de I'aive expulsa: per Ialtre ventilador.

La direccio s*obté inclinant conve-
nicntment cls canons de sortida a drcta
o csquerra, a fi de variar igualment la
direccié impulsora de la forsa de reaccid.

Al mitj del salé hi ha lo qu'en podriem

tamany natural, de & metes per 5 y mitj;

set models (el Sr. Ponte especial
mencié dos bipi:nu amb els plans sustenta:
dors a darrera y els timons al devany; amb
dos hélices: una al devant, tractora, y altre
al darrera, propulsora. Un d'aquets biplans
es completament rigit, excluint del tot la tela
per sa construccib. Altre de les caracreristi-
ques s ['ds de vilvules laterais de viratje.

Sobre 1 taula presidencial, s*hi troven un
petit monoplt molt ben concebut y equili-
brat d'En B. Ventura, de Sabadcll, y un al-
tre monopl4 amb motoret eletric, exposat
per En L. Durdn, ambé de Sabadell. En cl
mateix lloc preferent, s'hi trova un model
dle divigible, ideat per En Josep Grabalosa,
del Clot.

Aquet dirigible per si sol mercix capito!
apart. per Ja revolucié que pretent introduir
dintre 1'Aerindutica propiament dita. En

59

un p biplé del conegut aviador
catald, l'enginyer Sr. Brunet, de Barcelona,
primer que a Espanya stha dedicat especial-
ment a la construccié d‘aeriplans prictics,
Aquest aparell estd destinat a proves de
llensament y cquilibri pels aprenents.

Junt al aparell s'hi trova una hélice inte-
gral de dos metres de didmetre, de la casa
Chauvitre, de Parls, y un volant de direc-
cié universal invencié del Sr. Brunet, per-
metent la comanda simultinia de tots cls
moviments, viratge, profunditat, etz., etz.

El mateix constructor exposa també un
interessant quadre ab diversos accessoris
per acriplans, fabricats a Catalunya, aixis
com igualmens son de notar dos meodels
tamany reduit, un monopld reproducciéd
del Antoinette d‘En Latham, y un bipld re-
producci6 del Facman.
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Revista Aviacion. Articulo dedicado a la exposicion aérea de Sabadell, 1910. (Fondo

documental de Pere Ribalta)

112

que, indudablemente en la proporcién de
mil por uno, es un magnifico disparate. El

lelito, antes cuidad,
sale & la luz, ya en persona, ya en forma
de planos y dibujos muy mal hechos casi
siempre; desaparece la reserva de los pri-
meros tiempos y nuestro enfermo hace vic-
tima, al primero que encuentra, de sus
descabelladas explicaciones, En fin, este

LA AVIACION EN

SABADELL Festa Major de 1910

Ccmrc Catald — Exposicié d¢

Vista general de la

AVIACION

hombre es ya un peligro y hay que pensar
seriamente en €l, la enfermedad ha llegado
4 perturbar todas sus facultades y produce

casi infalible, Después de algunos ensayos
he obtenido brillantes resultados con désis
binadas de del

a0t ial

verdaderos desastres; hay que curarle, y
¢cimo? Pues bien, de una manera muy
sencilla: hemos dicho que el atacado de
avioinventomania no estaba en grandes re-
1 con la yla dni

y esto nos conduce & encontrar un remedio

E
A

Exposicién de Acrondutica y Aviacién

de Aviacién y A

2, de Sabadell

muy dignos de mencién, los presentados
por D. B. Ventura y de D, L. Durén.

de Sabadell Los que acabamos de citar, entre otros
E i 1 de la  muchos que sentimos no recordar, son to-
culta é industriosa ciudad de Sabadell, dos aficionados, de Sabadell
siempre atentos en seguir los Ghimos pro- Entre los aficionados de otras poblaci
gresos de la ciencia, han organizado una nesdeb 4D. Manuel M. Ar-

exposicién de Aeroniutica, contando con
gran nlimero de proyectos y aparatos, pe-

queios modelos, de los que figuraron en la’

mengol de Barcelona, con su reduccion del
aparato Farman; al teniente coronel seiior
Ponte, por su interesante coleccion de mo-

Exposicién celebrada en ésta Gl y
bajo el patronato de la « A, L. A», y con
otros muchos, procedentes de dicha locali-
dad, que ba dado patente prurbade seguir,
paso 4 paso, los progresos de esa nueva
locomacién, como puede verse por la sucinta
reseiia que damos & continvacion :

D. Luis Arenas, alumno de la Escuela
de Artes y Oficios de dicha poblacion, ex-

delos originales; 4 D. José Grabalosa, del
Clot, quien presenta un curiosisimo modelo
de dirigible, con supresion de hélices y
timones de direccion,

El ingeniero Sr. Brunet, presenta un pla-
neur de grandes dimensiones ; una muestra
de las conocidas hélices « Chauviére», y
un volante de direccidn méltiple, 6 univer-
sal, i de dicho Sr. Brunet, Com-

pone un original y bicn concebido helico-
plano,
Los sefiores Canalias hermanos, también

aire y algo de matemiticas, Es un reme-
dioideal, El atacado experimenta al prin-
cipio violentos ataques de sorpresa, pero
no hay que alarmarse, son los primeros sin-
tomas de su completa y radical curacién.
Docror SANGREDO

SPANA

Finalmente, pueden verse también, varias
muestras de telas cauchutadas para la cons-
truccion de globos y otras para la cons-
truccién de aeroplanos.

Adornan las paredes multitud de foto-
grafias de la importante coleccion de la
RevisTA DE LOCOMOCION AEREA, muy bicn
dispuestas por grupos, de motores, aeropla-
nos, detalles, accesorios, vuelos, ete, etcé-
tera, También puede admirarse una bonita
coleccién de dibujos, caricaturas y planos,
debidos estos & los sefiores Gili, Pons,
Arissa, Ramén, Arefias y otros, alumnos
todos ellos de la Escuela de Artes y Oficios
de dicha poblaci6a.

En el mismo saloncito se encuentran re—
vistas y periddicos en todos los idiomas,
referentes todos ellos 4 la Aviacion y sus
progresos, y, entre las mismas, figuran la
Aviaci6n y la Revista pe Locomocién
AEREA, Unicas espafiolas,

Felicitamos de todas veras 4 los organi-
zadores de esta demostracién de cultura y
amor patrio, pues les cabe la gloria de
haber llevado & cabo la segunda Exposi-
cion de Aerondutica que se ha verificado
en Espaia,

El multiplano Verdaguer

El Sr. Verdaguer, con una constancia y
tenacidad que merecen el mayor elogio, y
con lavaliosa cooperacién de su seior her-
mano, prosigue en los trabajos de experi-
mentacion de su original multiplano, el cual
hemos tenido ocasion de admirar Gltima-
mente enunas pruebas del motor y traccién
de lahélice, que resultaron admirables,

Algunas importantes modificuciones in—
troducidas en su primer proyecto, han
decidido al Sr. Verdaguer 4 construir un
nuevo aparato, en el que ha empezado ya
sus trabajos.

pleta su instalacién con alg reducid
modelos y accesorios para la aviacion, todos
ellos de fabricacién catalana.

de Subadell, exp un plano y un
biplano,

El Sr. Centellas exhibe un curioso mo-
noplano.

Otro alumno de la citada Escuela, el se-
for Torra Figuls expone un reducido mo-
delo de monoplano Blériot,

Monoplinos son también, y por cierto

No pod: dejar de al sefior
Juandé, el mis antiguo, tenaz, y perse-
verante aficionado catalan, & la navegacioa
aérea, por el mis pesado por el aire, el
cual presenta un modelo de su proyecto de
aparato multiptero 6 «flugilarilos bien cono-
cido de los numerosos barceloneses, que vi-
sitaron la Exposicion Acroniutica de ésta.
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Obligados 4 no poder ser mis explicitos
en obsequio al amigo Sr. Verdaguer, ello
nos priva el gusto de poder dar hoy mis
detalles,

Doble biplano de G. Brunet
‘T'enemos la satisfaccién de poder comu-
nicar 4 nuestros lectores que, dentro de
pocos dias, se hardn las primeras pruebas
del nuevo ¢ interesante aparato de nuestro
amigo el ilustrado ingeniero Sr. Brunet,
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Anexo 4

Instancia que el presidente de la Asociacion de Locomocion Aérea envié al
Ayuntamiento de Sabadell proponiendo la construccion de un aerédromo para la
ciudad. (AHS)

‘(a,ll""o “u e,q.'

"f
% ntho 3,
Jhos //Jf /

2N E A2

E1 Ilustre Sr ‘Condo de-Beiléoh, en calidad de Pre-
sidente nool&sntn! de la Aaooinoldi de Looomooion Adrea, de este

tane

oapital 4 V E atancanenta eipone quet

qabisndose deapcrtadb en asta looalidad, coro era
de esperar, un gran entusiasmo por 1z avi&eidn, en vista de los
grandes ndeia#toc que se hacen en la misma y. Gombien por 1la acti~
va y conitante propaganda de esta A.L.A., varioe sbolos de esta
ultiun ast oonmo varios SQﬂoron purttoularee, estan pidiendo coda
41ﬂ con mas interds el que esta Auooiuoidn de mi Presidencia, fa=
oi1ite € 1os mismés unicampo de aviacién 6 aerddromo para ausayar
¥ practiocarse sn sue aparatos de aviacidn; nes, no disponiando, ae~
:ualmente;esta A.L.A, de 1los elementos suficientes para adguirir
| 6 slguilnr un campo, lo mas carca posible de esta capital y gue re~

una laz condiciones necesarias, oomo son, unos dos kildmeiros de

lardo por unos guinlentos métros de ancho, en terrenc llano, en-

teramente despsjado, con piso firme y 8in casas 6 edificios en su

alrededor 4 una distancia de un kilémetro por 10 menos, vy benicn=
do en cuenta que los slrededores ds esa ciudad de Sabalell, rala-
tivamant2 cavca de esta capital, son muy 1llanos, laas ocomunicactio-
nea antre las dos ciudades, fdoclles por gl ferro-carril gus 1235
une, hemos oreido gque Scbadell, estd en las azejores condicicnes de
podar facilitar & los invontores y denas aficionados & 1e nviﬁcidn/
gue guiaran volar con Sus aparatos, un campo oapaz de praztar di-
chez serviclos.

tdenas, no escaparé,ﬂagurnwsntejzl claro oriterio da

2no Zueno, Ayuasbtlia

rto de su-diina Bre~idnncia, la gren imporian~

el: ¥ mainaTirdce

72 Ase ¢ 22a d.iceianta siadad, an esmpo
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2c aviscién, dajo todos concaptos, y como,adends, el coacuras de

este A.L.A. dirijiria todos sus esfuerzos al mdyor desarrcllo y
zovimiento de dicho oampo de aviaoclén, quede dcscontado el wayor
éxito, desde luega, dados los cntusiastas y valiosos elementos
con que'ouenta la misma y proyectos que la aplman, como son &l Je
organizar y llevar £ cabo la oreacidn de un prémio para un vinj%
en aerOplanq,Barcelqnp,.Zaragozay-uadrid.

" Por las referidas ragones espero del reoonooido buexn
eriterio y entusiaswo .por todas las ideas y empresas de adelanto y
civilizacidn, de ese Txomo. Ayuntamiento de sﬁ digna Presidencie,

. Que serd acodlda oon interés la proposicidn referida.

Dios guards 4 V.E. muchos afos.

R Bqnoplqna_veintlo!ncq de Agosto de mil novecientos diez.

AY Bxomo. Sr.lAloalde Gonstitucional de Snbadell, -

[T PRS0
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Anexo 5

Documento presentado por el equipo municipal de Sabadell, donde se detallan los
aspectos que hacian que la ciudad fuese la idénea para acoger el nuevo aerédromo.
(AHS)
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CONDICIONLS CLIMATOLOGICAS
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Sabadell, 30 Noviembre 1931l.
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Anexo 6

Informe de la aeronautica militar espafiola sobre las condiciones del terreno de
Sabadell para construir el aerodromo. (AHS)

38 _5CULDRA
DATOS OBTANWIDOS SOBRI LA LLiCCION DI C.P0 D AVILCION,

DiSCRIPCION FIWSRAL DEL CAMPO LN SABADLLL.
ssta situado &l Swr de la poblacfon,limifandolo por @l .sta 9l f.c. d
Norte;.l Oestes 21 rio 33coj;al Norte por el @nsanche da la poblaucfon y wl
Sur por ol fermino de Sardayolu.

4s de formu trapemébdul,cuyos lados parulaelos tianen 700 y 400 mts
raspectivamante.5e puade obtener una zone limpia de 600x300 mts.

Tiene unu pendiente del 1,707 hacia @l rio 3eco,lo jue fuvorasce al
desazud da3l campo en caso de lluvia,sin perjudicer en cambio &« lus tomus
de tierra y despegues de aparatos.

Los vientos reinantes son de ¥. a 3. qua comprende la distunciu mu-
yor del campo.

sxisten alzunas enduluciones en 8l interior del campo,pero ¢l iyun-
tamiento se compromets & ofectuar por su cuenta lo explanuefon n2cosuric
h?eta qua jueda en formu ds poder ser utilizido por 2l Servicic ds Avhka-
cfon,

in el mismo campe y junto & le torre Corine,exists unu mine de o -
Zua qud se puede aprovachar para el abustacimiento d:l Asrodromo,sn la
intelizeneiu de que 3l Ayuntemisnto de Sabadell se compromate o subBrazur
los zastos que orizins el &lumbrumisnto de azuas,con la coandicfon sola
de naczar por sl Sarvicic de Avisefon 21 consumo d2 este Iigquidosw rafon
de una cuntidad que se fijs de cofun ucuerdo.3in emburzo,:s preferisvle
us 2l Servicio se ocupe de a2stos zustos de iustalaucfon y adquiriri la
nropisdad de estu mina.

= cuwnto & los desagucs del alcanterilladeo,se nuade efectuar en
2l rio Jsco por no prohibirlo lus crdanunzas Municinilss,sismpr: w2 se
instelen los vpozos Septicos consimiontes y se cumplen las prescrinciones
indicedas e¢n el libro del Coronel Frllego sobrs "Saneamicuic de voblucion
fode 28tc ne e¢s inconvanionts »or cuunto 2n los Asrodromos Jilitur:s se
gumplen sismors gstos praceptos.

Como obsfaculos,existe la casu de ifo ¥ uns Tinss de altu tensfon
qu2 =@ interna en el campo ..l primaero de elles 38 coupromete 3l yuntu -
miento w su demolicfon al mismo tiemvo qus efecfua lu explunwcfony en
cuanto al sszundo,tambisn se compromete el Ayuntumiento a sufrugzar los i
tos quaz originen el cambic de alincacfon del tendido dela linec.

53 encuentra comc incoavenisnte a este campo las limitwciones que
tiene wl Ze ¥ O dol mismo:por un lado la Iinea ferrsa y por otro luléfdk-
do la depresfon d2l terrsno formado por 2l rio S2co0.La primers disminuye
un poeo la wunchura dal campo,y la segunda forma un z2run inconvenicente pus
ra el cuso de une parude de motor de swlidu en direccfon trunsversul al
camnoldo llega & ser muy srave sste’ultimo inconvaaiente por cuanto al o-
tro lado del ric Seco sse tisne tarreno llano.

3¢ congiders por lo tanto que 21 camno nropuesto por 21 Ayuntumier
to de Subudell reune las condicionzs finimes en sxtensfon,aunque esfen
compensadas por las otras yu indicadas:terrenc llunojfacil desaguejhori-
zontes despejudos;fucil accesojetc.idedus de estar dentro de un nudo de
co raglones,come son los dos ferro-carriles y lus carreteras qua las
P 3ouR

ASDSS0 ASHEG AL ALSRGDAVNO,
Las dos Tineas ferreus y la carretera senarsl,scn de sobra elemantos
; tener une reforencic oxacte de lu situucfon dsl Asrodromo..in cuso di
. & nubes sn log montes que los sspura d3 Barcelonusel valle del Be.
amino fueil paru evitur estos incoavenisatos.

ORRSHG e

construccionag, s un tarrenc jus wdmite umu prasfon
su A ;3 wor cm=,” on cuuanto & la p2rmunencic de su consiata
cia y busn ostudo,su eulidud lo dice ¥ su pendisnts suwva permite olenta
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I / 2)e
/ hierbas como la grama de raices fuertes y que necesita de poca agua.
/  INSTALACION DX LA3 CONSTRUCCIONZS.
De la zona insdustrial correspondients a la zona del ensanche,habria
que tomar las tres manzanas hasta la calle de Tamarit,la que habria que
/ convertirse en Paseo de Martires de la Rosascolocando la entrada princi-
/ pal al Aerodromo por 21 Paseo de Bernal Metge,todas estas reformas facti
bles de hacersa por cuanto el Ayuntamiento no ha empezudo adn a ejecutar
las obras correspondientes a la urbanizacién de la zons industrial.Xl 4-
yuntamiento de Sabadell estd dispuesto a modificar el el proyscto de en-
sanche en este sentido.

FUZERZA MOTRIZ,

Como una linsa de alta tensién pasa por el mismo campo,al modificar s
su trazado se harie en forma que no molestase a los vuelos y en cambio
se pudiera tomar una dsrivacign para alimentar el transformador del Ae-
rodromo.Zl precio del fluido electrico es el siguiente:

Para fuerza a 0,18 pts el Xwt hasta un gasto de 18.000 Kwt y a 0,08
pts a partir de un consumo superior a los 18,000 Kwt.

Para luz,un precio sélo de 0,25 pts el Kwt.

GASOLINA. .

La CeAsMsPeS.As se compromete instalar por su cuenta los depdsitos ne-
cesarios para el abastecimiento del Aerodromo.

BLEMENTOS CONSTRUCTIVOS,.

El cementos y la Uralita se tiene muy cerca.Como arenas,las hay de mi-
na y riojambas muy cerca.Lo mismo ocurrs con la piedre y ladeillo.

DATOS COMPLEMINTARIOS.

Se acompafia una copia de lua carta dirigida sl Presidente del Club Avia-
oié Sabadell por el representante de la Deutsche Luft Hansa sobre lu o-
eleceidén de campo en Sabadell.

Tambien se acompafia copis de la Sesidén del Ayuntamiento referante
al emplazamiento de un Aero puerto en Sabad:1l,Tan promto como Guerra se
decida por este campoyel Ayuntemiento se compromete a modificar su acusr
do para adaptarlo y darle forma para la mas féoil instalaoién de un ierg
dromo Militar.

En su afén de dar facilidades,se comprometen a empezar las obras
de explanacién del campotan pronto se las notifique por Guerra su compro
miso de instalar el Aerodromo Militar en el Campo ya expecificado.

El Ayuntamisnto desea que por Guerra se dé forma lezal,en su tisme
po,a la ocupacién pareial por el Aero-Club de una parte del campo,aun -
qus & Juicio nuestre se podr{a aprovechar la torre Gorina como casaeta
del Club e instalar en su inmediacién un hangar.

El emplazamiento del campo,sefialado por el Argquitecto del Ayunta-
miento,quedaria desplazudo unos cian metros al Norte,suprimiendo la par-
te Sur por ser muy sstrecha.

Se acompafia informs del expresado Sre. Argquitecto.

%n su afén de dar facilidades el Ayuntamiento,se compromete & a
gncontrar un local y groatarlo para alojar en &1 a la tropa y las ofici-
nas,mientras se efectisn las obras,Llegando su entusissmo por esta idea
hasta el lfmite que le vermita sus disponibilidades.

Barcelona 22 de Inero de 1932,
5l Jefe de la 38 Hscuadra.
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Diari de Sabadell. Informacién que habla sobre la construccién del aerédromo. (AHS)

sADELL

I SA COMARCA

Pot
peas

DISSABTE 6 DE

L'aeroport de Sabadell

Si el nostre plorat company Ferran Llacer, al qual haviem
confiat la seccio d‘aviacio, pogués encara ésser entre nosaltres, amb
guina alegria que seguiria pas a pas els treballs per a aconseguir do-
tar a Sabadell d'un aeroport i amb quina febre col'laboraria a fer
realitat aquest magnific projecte! Di ABADELL que es ressent de
I pdrdua de tan bon amic i dels seus coneixements en matdiies ae-
rondutiques, no ha perdut perd l'admiracio per totes les gllestions de
l‘aire, i com En Llcer, es plau en prestar-hi tothora I‘adhesio més
desinteressada.

FHavem escrit les precedents ratlles sota la infludncia de Ia re-
cent visita que han fet al futur aeroport els tdcnics municipals amb
l‘objecte d'estudiar el corvesponent planol, una vegada fat i aprovat
el qual i resolts els altres trAmits, podrd enfocar-se practicament a-
questa millora que representard una injeccio de gran vitalitat per ala
nostra petita urbs industrial,

Stha dit, i nosaltres no hi hem pas vt la confirmacio, que
Sabadell necessitava crear noves indistries si volia seguir amb una
hegemonia industrial dintre de Catalunya. La multiplicacio de grans
fabriques en altres indrets de Ia nostra terra ha fet pensar que de se-
guir pixf potser Sabadell aviat perdria la gran preponderancia que
fins els nostres dies s‘enorgullia de representar en la gran famflia ma-
nufacturera catalana. Per aixd la creacid aci d'un aeroport ens ompla
doblement dalegria: per una banda el poder comptar amb un mitjh
de relacio tan important com ¢s un camp d‘aviacio, centre de grans
linees internacionals de viatges i de concentracio militar adria. [ per
una altra banda, tan i potser més important que la primera per a I
ciutat, la immediata improvitzacioé i aprofitament de noves inddstries,
especialment en ordre metal'ldrgic que tan preparats estem per a-
bocar-nos-hi amb firia. 1 diem amb firia, perqué pocs pobles de Ca-
talunya posseeixen les qualitats d'acf per poder fer rutllar en poques
setmanes tota una poblaciy metal-lirveica, que ara sembla inexistent,
o al menys amagada.

La creacio d'indistries, serdt la conseqiiéncia immediata, i la
de més immediat rendiment, que ens durd la creacié d‘aquest aero-
port del qual es parla. La desnivellacié que ha portat la inddstria
t2xtil en la caracteristica obrera sabadellenca esth a punt de desapa-
reixer en el moment que apunta la possibilitat de crear una massa
obrera metal'hirgica. El muntatge d‘uns tallers al servei de I‘aviacio,
amb el complement de les inddstries secundaries o tal fi necessiiries,
pot produir un trashals industrial considerable, que ni nosaltres ara
podem preveure bé,

Heus aci, doncs, que per @ ambdues finalitats, tenir a casa un
nsionar la nostra vita-

centre de comunicacions internacionals, i exp.

litat industriad en madliples branques ara inedites o sense explotar,
wots els sabadellencs havem drestar disposits a collaborar o al pro-
jecte. Hi i Sabadell

actualment diversos prablemes plantejats o
per al seu progrés i per o L sevi historiz futura: potser cap, pe
com quest que vagi tm de dret ala nosten anine industeial. La
lut espirijual que havem de trobir amb les escoles, In salut corporal
que ens ha drafiangar la solucié del problema de Iaigua, s equilibren
davant I'‘anunci d*una injeccio de vitalitat a 1nima i al cos actuals;
cls altres problemes afecten o un futur i aquest darrer o1 un present.
Cap d'ells. per tant, negligible. I, amb ajut de tothom, tots ells rea-
litzables.

§0-

fruitar per a la collita de les
tuals joventuts que, a malgrat de
tot. tant li deuen.

He dit desenterear, en tractar de
reobrir 1'obra inicial 'd'En Trias i
Fabregas, i no és aixi. Com tants
altres records de preada estima, res-
ta en el recd més intim del meu
recambrd de treball: i alld he ro-
mis bona estona, fent memoria de
dates i coses que remolleixen I'es-
perit for¢a vergassat per les ana-
des i vingudes del tempestués mar
ide Vexisténcia. I, diga’'m, volgut
amic, ;qui pot disposar de la fre-
dor | justesa necessiries per a ana-
Jitzar una produccié literaria  per
més ben endegada que es presenti.
'com sens dubte s'hi troba la del
nostre excellent company,

Heu's aci que ja som en el ter-
reny anccddtic que tant et plew,
i que ja vaig iniciar en el portic
A" “Histories i Fantasies”de Mossén
Josep Cardona. 1.'ocasié per tu bus
‘cada ja es presenta de bell nou.
i no es pas qiiestio de  deixar-la

ac-

{/ passar. pagant aixi bona contribucié
‘a I'historial d'una ¢poca, la més
iplena i abrivadora  de les  que

jcomptard la renaixenga catalana.
El culte autor de “La doma d'
aigua® és un valor positiu d'aquells
tongada nodridora, per més que
i wvoltes vulgui agengar-se amb les
gales d'un preciosisme que no des-
diu, per ¢o. del vistés conjunt que
avui presenta la nostra literatura.
,En aquell tempeviviem un mutu
csperonament que prevenia dels nos-
(res grans mestres i ¢s  compartia
amb una  excepcional  generositat
que entranyava uma  companyonia
que no frucixen les promocions ac-
Ilavors ens fliem esquenecta,
i ara, es fan traveta, imperant el
“campi qui pugui”. tan  pernicios
per a lacoblament de forces i va-
Les redaccions. penyes 1ocenas
d'estu-

tuals

lors
cles cren veritables fogars
di, i orientacio s
veu i oes palpa prou,
ment el niell i Fagram en ¢l camp
de les capelletes i fugisseres consa-
racions per demés  pertorbadores
No compto pas que hagis obli-
dat la primera tongada del  nostre
abrandament idealista.  Giravolta
vem entorn de la figura augusta de
Verdaguer en cruenta passio. Com
jo mateix. I'havies aconseguit en
¢l pis de la Portaferrissa.  enfront
del carrer del Pi. En Valeri Serra

ara
desgraciada

estimul

LLETRES 1 LLIBRES

Un proleg

o esbardiar les quarteles © 0 re-

Veu's aci el proleg  que l\mh( alabateni . ia dolga
quets i Punset ha eseric  per al § ruta amb una nova sé poemes
proxim Hlibre de pocmes del nmnci agabellats en el libre "Del meu vol-
estimat company  Ho Joan Trias | tant”. volum XXVII de la brillant

Fabregas l collecaid que tan encertadament o-

rientes
A JOAN COSTA | DEU i

t'hi portd. si mal no recordo, per
a fer-te admirar d'ell en recitar-li

(Acaba a la pagina 2)

DE COL-LABORACIO
Chung-Hua Ming Kuo
(Repiiblica de Xina)

Els fets d'Orieat. el perill d'una
guerra, encara que lunyana, |wrd
que cn poden arribar esquitxos a
la vella Europa, ens obliga a escriu-
e un petit comentari. que serd un
de més, dintre els nombrosos  ar
ticles i editorials que encapgalen la
premsa mundial,

Els grocs per a  wiure tran-
quilg esta vist que sén masses: el
seu nombre més que crescut d'ha-
bitants fa potser que no sembli ¢l
seu pais una bassa d'oli. "TFothom
desprecia les coses abundants; tota
nacié “snob” ¢ la  seva senye-
ra (mnccs:ié) que oneja airosa i
irdnica, a un indret o altre de 'en
tensa Xina. [ és precisament al lloc
on les poténcies de cara i ulls hi
s6n més nombroses (Xanghai), on
s desenrotllen aquests dies, «¢ls
que atreuen les mirades de tot
mén, no precisament pels actuals,
siné pels que se'n poden  derivar.

El Japé es presenta, en aquest
cas, decidit a fer front a qui sigui.
Anglaterra, Estats Units, 1i envien
notes; cls russos posen obstacles a
transportar forces militars en ¢l sen
F. C. Transiberii—-tram de Man-
xtria. (De la punta de Manxiria
—Port  Artur--oncessié  japonsa
a Xanghai hi han uns 000 qui
lometres en linia recta..

Alteameat, Franga i ltalia, a 0l
tima hora i amb “perds” ex solida-
ritzen amb les dues primeres.

Per les tranquiles aigiies del mar
Groc, cls vaixells de gueera.  amb
Jes sevis boques d'acer 1o linte
rior ple de Fusellers de les nacions
concessionaries, naveguen a4 tota
maquina vers Xanghai per protegi
els seus sabdits.

El mén liberal recriming al Ja
1o la seva actitud 1o1.4-Alemal
malgrat wna alira part,
considerable,
per fer-hi
I a Cinebra juguen a ler la
Xina fa mé d'un

el

no

1an somia un o nova

PRI novament  man

tes

pan mentre a3

1
i
\
1

any que moren soty ol plom e la

copdicia nipona

Finalment i com a
apart, llegim cada dia ¢ls relegrames
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Anexo 8

Condiciones mediante las cuales el Ayuntamiento de Sabadell cede los terrenos del
aerédromo al Ramo de la Guerra. (AHS)

Extracto de condiciones mediante las cuales el Ayuntamiento- de
Sabadell, cederia por donacidén un campo para areodromo militar sl

ramo de Guerra espariol.

ie.- E1 Ayuntamiento de Sabadell, adquiriré por su cuenta y expensas
de aué actuales propietarios, las fincas o terrenos oomprondfdos en los 1{&
mites gue sefiala el plano para cederlos luego en formal donacidn al ramo
de Guerras - Aviacidn militar - v inego despues de que, por dicha Superiod
ridad, se acuerde destinar el campo a Areodromo con permsnencia en el mismo
pror destacamento, de una Escuadra de Aviacidn o elementos de 1a misma.

Siendo condioidn precisa de la' resefiada donacién de fincas o te-

rrenos, el explicado destino de los mismos a aviacidn mil_ifar. quedard de
hecho y de derecho revocada y rescindids aquella con restitucidén a la do-
nante Ayu.nt.amiento de Sabadell, de 1o donado con lo en el mismo adherido
aon cardoter permanenté, 81 la donataria, Ramo de Guerra - Aviacién Mili-
tar - dejare de usar y destinar la finca s Areodromo con permanencia de
Escuadra de aviacién o elsmentos de 1la misma .
» El plazo de duracién del compromiso contraido en el pérrafo 1e
de la presente condicidn serd el de todo el corrients afio .

22,- El Ayuntamiento de Sabadell realizaré por su cuenta, todos los
t.rabajos' de explanacidén o nivelacibn necesarios en el campo con arreglo a
las rasantes que se fije para el terreno por la Aviacién militar. E1 tra-
8lego y movimiento de tierras tendrd lugar bajo la direccidn técnioca de
Avigoién militar que es la que fijard el destino que deban darse a las
sobrantes tanto para traslados eOmo pars rellenos,

32.- Rl Ayuntsmiento de Sabadell liberard a Aviscidn militar del
pago de toda clase de arbitrios o impuestos municipales durante su total
Prermanencia en Ssbadell tanto de los que graviten sobre construcciones de
cualquier olase que aquella realice directsmente a = utilidad propia,
eomo sobre cuslesquiera servicios v demés que vengan hoy o vinieren em lo
Sucesivo afectos a las explicadas cargas fiscsles.

42.- El Ayuntamiento de Sabadell se obliga a gestionar y a sus
costas lograr, el desvio de linea de alta tensién que sctuslments cruza el

Gampo objeto de donacién de forma que el mismo quede totalmente libre del
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tgndido aereo de cables conductores de energia eldctrica.

52,- El Ayuntamiento de Sagbadell en la zona industrial limitrofe
al campo de aviacién, no permitird la edificacién urbans s mayor
altura que la de 15 metros,

69.- Serd condicidn precise de la donacidn que se condiciona, la
de que por aviacidn militar se conceda el empleo o utilizsacidn-del
campo al “Club Aviacidn Sabad.li" para sus fines aociai;s propios
excepoidn hscha en caso de maniobras aereas militares o de movi-
lizacidén de fuerzas del aire.

La explicada oconcesidn disfrute de campo llevard amexa la
dlol terreno pars in_stalacﬁn de local social o oha:let del club con
libre acceso al mismo. _ e '

7¢.- A pessar del cardater oonuoiox‘:‘al de llé. donacién que realiza-
'_r‘ el Ayuntamiento de Sabaﬂell de terrenos eo:n destino a instala-
¢ién de Areocdromo militar, podrd el Ramo de Guems -Aviascién militar-
por mientras le de al explicado destino, disponer con amplitud de
dereéhoa del campo donado para construir en el mismo cuanto io pre-

cisare 'déndole la estructura o configuracibén que creyere Qonvmim-

R

te, ouyos derecho‘s limitaran por su parte los del Ayuntamiento de
Sebadell tanto en lo que atafie a expancidn o ensanche de la ciundad
oomc; a saneamiento de la misma si tales obré.é \afeotaren en mucho

o en parte los terrenos destinados a aviacién militar.
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Anexo 9

Documento que aprobé de manera oficial la cesién gratuita de los terrenos al Ramo de
la Guerra. (AHS)

cCoOMISSIH
de ' 4 1’4juntement -
GOVERNACIG '

Per acord consistoriasl de 4 de Desembre de 1931,
s’interessh de la Direccid General d’Aerondutica Civil, ane- |
xe del I..-iini'.steri de Comnic;acions, ls declaracid d’aptes per
Aeri-port dels terrenys limitats pel final S. 0. del nou pla
de Sabadell, entre els quilbmetres 346 i 347 dels Ferrocar-
rils del ijord, Riu Sec i fiﬁs prop del terme de Sardanyola.
QUestiong theniques de dificil resolucid immediata, han im-
possibilitaf. per ara, la cobejada declaracib.

T, ’ambient propici a la creacid en nostra Ciutat
d’uns base adria, perd, cada dia ha esdevingut més dens; i
si els terrez'lys que s;oferireri per Aeri-port, de moment, no
reuneixen les condicions tdeniques obligsdes, després de vis-
tes 1 estgdiajes les caracéer:(stiques llurs per elements tde-
nies de 1faviae16 defensive del territori, hom ha cregut pé-
drien ésser_d'utilitat prdxime per bastir-hi un aerbddrom mi-
liter. Tenmsteix, gue el 'nostre serbdbdrom esdevingu_{ militer,
no vol pas dir tancat a 1’Aviacid Ci'v.'il ni tampoc que els nos-
tres namateursr, que els entusiastes components del »Uludb Avie~
cid"sébadelln, ~topim amb un clos he:;métic. T.es ordinscions de.

1’aviacid bel.lica, sén Zetes de cara a 1’cixemplement de la |

navegecid abria. Tls avantatges de relacid socisl, de distin-

cid ciutadans i d’ordre prhctic per o Sabadell establint a cas)
g8, nostra aguesta varisnt cle il aeron‘autlca, no gueden a un p'
ten inferior que hom deixi d aconsegum-ﬂos- Demés, els es

dis de conjunt verificats per elements,ﬁ irectius de 1‘Aviac

Militer i pels tdenics municipal, perméten auvgurar que el 1
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tre aerddrom d’avui pot esdevenir el futur Aeri-port de
Catalunya.
Te idea de la creascid d’un serddrom & Sabadell,

ha congriat tota llel de voluntats : la pleana major de

1’Aviacid 1iliter amb el seu Cap, visitant els terrenys
propicis; la premsa local i forans fent suggestions, in-
teressant-se pel nostre afer; le primers reunid de 1les
principal s entitats sabadellengues celebrada el dia 12
a’aAbril proppsssat, escoltant amb interds, delentanga i
fruicid les autoritzades parsules de 1’enginyer de 1’A-
viacid 1ilitar genyor Ramirez de Cartagena i del repre-
sentent de 1’Aviecid Civil barcelonine senyor Martino;
la segona assemblen de les mateixes entitats amb 17Ajun~
tement celebrada el dia 11 del mes en curs amb mgjor op=
timisne encara, i acordant normes per la realitzacid del

projecte; tothom formant ambient; tots creant un estat

d’opinid favorable. I aquests opinid, aquesta suma de

voluntats tan prometedores pel fi que hom es proposa,hs

e

calgut recollir-le i endegar-la.

Le Comissié que sotasigns, ha tingut contacte
amb tots els eleménts que podien il.lustrer-la, demenant
informes a pbrits i tdenics veris, fent un estudi a fons,
de tots els éspectes de 1’afer; i fruit' de tot aixd,és
el present dictamen. '

L. emplagament del futur camp d’aviacid és el
mgteix amb poques variants, del que s’ofer{ per Aeri-port,

per contenir segons els tdonics, els terrenys de més bo-

WOBBTS
i e e o, SN LS SRR

nes condicions de visuslitat, perspectiva, climatologia

}‘ de recés estratdgic i de comunicacions amb la capital =
barcelonine del terme; i fins i tot, de molts altres de

Catalunya. 1 ’0ferta del cemp &l ram de guerrs, es pro=

posa a base de reciprocitat en drets i obligacions. 1,/ im-

port de 1’adguisicid dels terrenys necessaris després de ,

— e Y e S SR
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ar els seus posseidors, es fixa 4 acord amb els princi-
pis d"equitat i de justicis per compre normal, mai per sxpoliar

els afectats, fent reserve, perd del dret &

piacid raoneble si 1s gasiveris volgubs sntorpir el bé de tots.

0

Bl mateix carbcter del bencfici col.lectiu s obtenir, aconsella
que sment administrador del Ifunieipi, deixil

« 2 . nL e .
c¢id la responsabilitat i chrrezues

actug

hé una responsebilitat moral i pex
tont una idtervencid als principals estaments sabadellencs, en
les directives i desenvolupament de 1’afer.

Ta futura resolucid econdmica i financiers del Projec~
te, oblige, donat cue 1'Ajuntamcnt no té prou mit jans eficients
per porbar-lo o terme, que els nuclis ciutadens que més profit
poden obtenir-ne, tinguin la responsebilitat d’ajudsr sl pla
financier que s’estructuri sind amb aportacions directes, amb
aportacions amortitzables i d’interds minim, tel com aconsellen
els principis dtics del més pur i ferm patriotisue.

Heus aci, com aquesta comissid ha plesmat en jrincipi,
aquell estat d’opinid Ffavorable : ¢ferte dels terren;s,‘trebdtm

d’aplenament i de commicacid de la Ciutat emb 1’aerddarom, =xi-

frats en la quantia mhxima d ﬁg}]nilié de pessetes; i creecid
a’un "patronat pro Aerddrom Sabadellr, que porti & terme la rea-
litzaéié del projecte éonstituit per representants de les enti~
tats sebadell enques Club a4 ‘4viacid, Cambra de Comerg, Cambra de
la Propietat, Gremi de FPebricants, Benc de Sabedell i caixa dMs-

1

talvis, sis Reglidors representant 1/Ajuntament i sote la presi-

dbneia de 17

Alcalde de la Ciuntat, assessorat i assistit pel Se-
cretari de la Corporacid.
4 as ¢
1 és per tot el que s"he d&it, gque hom proposa al Con=-

sistori, 1’adopeid dels seglents

PRIIFER :~ Oferir al Ram de guerra ~Avigeid militer- i amb
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dest{ & una base adris militar a Sabadell, els terrenys
que segons el pla &ue s’inelou, limiten al N.amb 1’urba=-
nitzacid S.0. del nou pla de Sabadell; al N.B. 1 B.,amb
la 1inia del ®.C. de Saragossa a Barcelona (Ferrocarrils
del NWord) entre els quildbmetres 346 i 347; al S.E. i S.
amb terra campa de prop del terme de Sardanyola; al 3.0.
amb terrenys de regadiu vorejant el Riu Sec; a 170. amb
le finca urbana conegude per »Torre Gorina» i terrenys
vorejant la Riera de Sant Quirze; i1 al N.0. amb terra de
secd tocant a 1’urbanitzacid S.0.del nou pla de Sabadell.
1’ 0ferts enterior,es condiciona a qud el cost
total per compra de terrenys, indemnitzacions, treballs
d’urbanitzacid, drets resls i altres despeses menors,no

depassi 1a xifrs a’un milid de pessetes, i a establir =

entre 1'Ajuntamenx i el Renm de Guerra, els seglents pac-
tes :

1)- 1’Ajuntement de Ssbadell cedirh a titol
gratult al iHem de Guerrs -Aviaecid mMilitar-, els ber-
renys anteriors un cop hagin estat declarats aptes, ac-
ceptats per instal.lar-hi uns base adria militar i de-
clarats d’utilitat pfiblice als ofect s a’expropiacid.

2)~ 1a cessid es condicions, de manera prin-
cipal, & destinar amb permendtncis els terrenys a 1’'avia~
cié.militar, mentenint-hi uﬁ destacament, esquadra o
elements afins.

3)~ T’incompliment del pacte anterior enul-
lary immedisbament 1s cessid i s dels terrenys i do-
nark dret a 17Ajuntement & incautar-se dels mateixos
i dé les edificacions aixecades en el camp amb cardc-
ter permanent.

4)~ L'Ajuntament subvencionarh amb la quen=

titat nhxima de guatre-centss trenta~una mil pessetes

els treballs d’aplenement dels terrenys gue es grafien

75



Trabajo de Fin de Grado Miguel Marquez Gonzélez

en el pla del qual se n’ha fet esment, jo delimitats d’scord
amb els t¥enics de 1/Aviacid pilitar.

‘5)- L’Ajuntement remuncisarh a la imposicié de tota
mena d’arbitris, texes i impostos dufant la vigblneia del pre-
sent conveni, que afectin & les construccions i'instal.lacions
que s ‘aixequin dintre 1‘Aerddrom.

6)= L’Ajuntament é'obligarh a obtenir 1la desviacid de
l1e 1{nia eldetrica d’alta tensi que‘creua els terrenys de =~-=-
1’Aerddarom i a subvenir les. despeses que amb aguest motiu es
eausiﬁ.

7)~ T'Ajuntament, no permetrd 1’edificacid urbana e
major altura de 15 metres, en 1a zone lim{trofe & 1’Aerbarom.

8)- E1 Ram de Guerra -Aviacié Militar-, permefrh 1’0~
tilitzacid de 1’Aerdarom el »Club Aviacil Sebadell» pels seus
fins propis, 11evat'dels casos de maniobres abries militars o
de mobilitzacions de forces de 1sire. '

La concessié de 1’fis de 1’Aerddrom portarh snexa 1la
del terremy per instel.lar-hi el local éocial del "élub" amb
1liure accés al mateix. ) )

9)- L'Ajuntament s'obligarh a construir un cam{ o
pista que comuniqui la Ciutat amb l'Aerbdrom.

10)~ Melgrat el carboter de cessid condiclonads dels
terrenys destinats a Ierbdrcm,.per 1’pjuntement al Ram de Guer=-
ra, aquest, podrd disposér dels mateixos mentre els doni el £f
al qual estan deétinats amb tote lfamplitud per aixecar-~hi les
construccions que 1i siguin necesshries i de 1’estructuras i di-
mensions que 1li siguin adients; 1a.qua1 cosajlimitarh elgs drets
de 1’Ajuntement tent pel gque fa referdneis a 1’eixempla de la
ciutat com al sansjement de la mateixﬁ, sl es projeotés realit-
zar les obres dintre la zona dels terrenys destinats a Aerddrom.

11)- T.’Ajuntament o en nom seu el »pPatronat pro-Aerdb-

#rom», es reserva el dret de facilitar el personsl obrer que deu=

rh ocupar-se en les obres de construccid de 1’Aerddrom.
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SEGON :~ Constituir un Patronat pro Aerddrom de Sa-

badellr», integrat ‘pels senyors i representacions segliexts

president : Salvaedor Ribé Garcis, Alcalde.

Vice-President : Jaume Ninet vallhonrast, Primer

Tinent d’Alealde.

Vocals : Joen Balart Armengol, tercer Tinent ==

d’Alcalde; Joan Boulenss Mafiosa, quart Tinent d’Alcelde;
Mamel Buxeda Geri-lfontllor, Josep lit Sempere Gorina, i
Josep Vilanova Reig, Regidors; Antoni campne j8 rujoly,
representent del "Club Aviscid Sabedelln; Gebriel Cirere
Pouns, representan‘:: de la Cembra oficial de comer¢ i In-
ddstria; selvador Llopart Prat, representsnt de la Cam-

bra Oficiel de 1a Propietat Urbaena; Ramon Picert pelip,

representant del Gremi de Febricants; Prancesc 1ut118 wo-

guers, representant del Banc de Sabadell; i Josep Durkn
Tuloch, representent de la Caixe d’Istalvis. .

Secretari : Josep Altura i Pujeda, Secretari
inter{ de 1’Ajuntement. .

Aquest Patronat, es constituird d’acord amb
les disposicions vigents, es regirh per.un Estatut que
sotmetrh a 1’aprowacid de 1'A;junte.mént, i practicarh --
tot quaz.lt sigul necessari per realitzar el pro;jeote' -—
d’instal.lecid de 1’Aerbdrom de sabsdell.

TERCER :- Facultar aﬂ "Patronat pro-Aer‘Odrom» en
constitueif, per trasllaler-se & edrid per tal de fer
1liurament oficiel de 1’oferta i gestionar quant calgui,
amb chrrec les despeses que es causin sl pressupost es-
peciei que deurh formar el nPatronatv.

QUART 3= De;clarar 1’uré¥ancia dels scords enteriors
i per tent donar-los forga e;;ecutiva.

5 Ajuntement, perd, resoldrd.

Cases ConeistorisidPe sebedell, a 17 de.laig de 1932.

<G = ,LE) ) ‘\
s M‘“‘—

Miguel Marquez Gonzélez

nti
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Anexo 10

Documento que valida la construccion de las instalaciones de un aerédromo en
Sabadell. (AHS)

? MINISTERIO DE LA GUERRA

»

= DECRETO =

} . Bl Ayuntamiento de Sgbadell (Barcelona) ofrece al Ra-

‘ mo de Cqérré los terrenos necesarios para el establecimiento en
aquella. ciudad de un campo de aviacidn, condicionando esta ce-

sidn a ciertos extremos.

Siendo la aceptacidn de este ofrecimiento sumamente ven—
tajosa para la Aviacidn militar, habida cuenta de la dificultad
de encontrar en aguella regidn un ceampo de vuelos adecuado, € in-
dependiente del de la Aerondutica naval, la gran conveniencia de
poder disponer de un aerddromo con la situacidén estratégica del
que se ofrece, ya que es la Unica parte de la Peninsula que care-
ce de campo de esta clase, hace que convenga aceptar éste con las
condiciones ofrecidas.

Fundedo en estas consideraciones, a propueda del Minis-
tro de la Guerra y de acuerdo con el CQnsejo de Ministros,

Vengo en decretar lo siguiente :

Articulo 12.- Se autoriza al Ministro de la Guerra para a-—
ceptar la cesidp de terrenos ofrecidos por el Ayuntamiento de Sa-
badell (Barcelonz), para campo de Aviacidn militar, con las con-
diciones propuestas por su Alcalde-presidente, y debiéndose efec-
tuar esta cesidn mediante el otorgamiento de la correspondiente
escritura pdblica.

Artfculo 22.- Caso de no destinarse en su dfa aquellos ter-
renos & la Aviacidn militar, el Ayuntamiento de Sabadell tomard
%s nuevamente posesidén del campo de vuelos y podrd adquirir los edi-

ficios que se hubiesen construido, abonando al Estado por ellos

el valor que, de comin acuerdo, se estipule.
) Artfculo 32.- Si conviniese a los intereses del Ed&tado dedi-
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car el campo cedido a distintos servicios, podrd hacerlo, abo-
nando al Ayuntamiento entonces el valor de estos terrenos, pre-
via la oportuna tasacidn.
Dado en lMadrid a veinticuatro de Septiembre de mil no-
vecientos treinta y dos.
NICETO ALCALA-ZAMORA Y TORRES
E1 Presidente del Consejo de Ministros,

Hinistro de la Guerra,
MANUEL AZANA

(Gaceta de Madrid ndmero 269 de 25 de Septiembre de 1932)
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Anexo 11

Miguel Marquez Gonzélez

El Imparcial. Informacion de la reunion entre el Patronato Pro Aerédromo, el
subsecretario y el ministro de Guerra. (AHS)
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Vslanolm Centralis.
uno lollvm enetnigo del

RICARDO BAROJA

EL CONSEJO DE MINIS-
TROS DE AYER

Han sido disueltas las Cd-
maras Agricolas provin-
ciales

En la presidencia del Consejo, quedd
reunido a las once y media de la ma-
fana de ayer, ¢) anunciado Consejo de
ministros.

FI sefior Domingo, al llegar, anunc’
u log reporteros que llevaba para su
sprobacion, un decreto en virtad del
cnal quedan disucltas las cimaras agri-
colas provinciales.

El resto de los m ros, mi a la
entrada ni a la slida hizo n-nl(rs'l
cibn alpma de interés,

vil de Huesca, que decreté la necesidad
de ocupacién de fincas para un ean-
se en ¢l rfo Conqueta, embalse de q

o3 concesionaria la Socledad Hldroelh-
|r|cl Ibérica.
Otro decreto facultando a la jefatura
de Obras piblicas de Alava y Vizcayu,

cu:lﬂ en au:lh pmvlnﬂn Pide s ha-
g4 una nmmnnbu minnciosa sobre es- |
te partics

conducta observada por la rdia ci-
vil en un conflicto planteado en Ali-
cante con motivo de los riegos. Tame
b::L solicita Ja correspondiente inforyna~

ci

E! sefior SERRANO BATANERO
pide ¢ auxilio del Estado para los pue-
los de Castilla la Nueva, que padecer
una profunda crisis, y no se acude em- jreno.
su remedio, a pesar de tratarse de ves
w-lanol pacificos que no han promos
vido minguna alteracién. Pregunta si
pars akanzar algo del Gobierno hay Jue
meter ruido, y dice que todaslag pro- L
\Lnnu deben ser iguales, tengan: oino
statuto,

F1 seiior CARNER afirma que en ea-
te orden ¢l Gobierno no ti

?l‘m“ demandag de los pueblu caste-
an .

rectifica hrevemente.

El MINISTRO ‘DR HACIENDA |
sube a la tribund de secretarios y .ce'
unos vromloa de su departamento,

El seiior LOPEZ VARELA s que-t
ja de las <Illlmlmdeu con que se vie-
nen tropezando, desde que se dicté una
determinada disposicién del  Gobierno, §
para el transporte del acete y ofrom pro-.
dixtos espafioles destinados o 1
tacion,

Expone algunos de los inconvenien-
tes que se vienen sufriendo con grave
dafio para todos, especialmente para las
clases - modestas, pues diclios Obatheu- |
los acrecientan ha crite de rabajo.

Pide al Gobiemo, y cspecialmente 2
los ministros de Hacienda y Marina,
que intervengan en esta cuestion pa-
2 reyularizar 10 que se refiere 4
transportes  maritimos.

Uiegan a1 banco Al low sefiores
Zulieta ¢ Pricto,)

11 seior CALOT habla
le expr

)

de la tey

para aprobar proyectos, p
ses y pliegos de condiciones que formm-
Je la junta de Obras del puerto de Bil-
hao.

Agricultura—Aprobando varios expe-
dientes de admisién temporal.

Al salir del Consejo

Al terminar el Conscjo de mi-
nistros, todos los miembros del
Gobierno se trasladaron desde |u
Presidencia al Palacio  Nuciona'
con objeto de asistir al banquete
gty homor del jalifu.

prestos, ba. | ISt €
¥l sefor PRIETO dice aque, en
efesto, dicha ley necesita ser refocma-

da y «1 Gdbierno tiene el asuntn
estudio,

Awdos sefores rectifican.

El sefior ORTEGA GASSET (dow
) se laments de la susencia de lost
mrinistros de  Goberimcion y  Justicia,
Recuerda luego que hace alghn tism-
pidi6 que viniese a la Chmara un
eito que prowmovié un registrador de
Propicdad contra clerta  disposicidar
la dictadura, que dejé en suspen-
nia sentencia del Tribunal Supre-
De nuevo pide que conozca ef

Ttuk

Al salir ¢ ministro de A

hizo entrega a los periodistas de 1
siguiente mota oficiosa:

“ Presidencia, — Decreto prorroga
por treinta dias los plazos para h,tvn-
forcion del censo.

Decreto dictando normas para el fbo-
no de devengos a los funcionarios que
hau mtervenido en la_ incautacibn de
1os bienes de la disuelta Compafiia de
Jestis,

Estado—Se aprobé un proyecto de
decreto creando ¢l patronato seglar de
L Obra Pia, y reorganizando los ser-
vicios de esta Institucion, de acuerdo
con los preceptos de la Constitucién Je
h Repiblica.

Marina—Decreto  concediendo  em-
pleos de contralmirantes honorarios €n
yituacion de reserva, a los capitanes de
yavio retirados don Eugenio Bezarcs,
don José Garcfa La Hera, don Salva-

Terrenos para el
eropuerto del Fbre

Una comisién, fomnada por don
Puine Nitet, primer ten n e
lealde de Sabudell; don Antonio
wmnptnajo, presidente del Club de
Aviacion de Subadell: y el sefior
Altura y Pujudn, seerctario del
Avuntamiento, visité ayer manana
1l subseeretario de Guerrn purn
[tarle cuenta del nenerdo adoptudo
nor dtha Aynntamiento de con-
cerer terrenos al ramo de
por valor de un millén
para In constriecién en Sabadell
de In base adren el Fbro,

T.a comisién visitard hov al mi-
nistro de la Guerra para entre-
arle el acuerdo en

dor "Ruiz Verdrw, don T Pou

agrancr, don Alfonso Moreno de Ar-
s, don Antonio Cal y don Francisco
Martinez Domenech.

Diversas propuestas de ascenso.

Una patente de navegaci

Hacienda ccreto poniendo en vie
gor ta lov Timbre desde orimero
de junio préximo,

Proyecto (e oy concediendo un an-
ficipo veintegrable a la Diputacién de
Vizcaya, para realizac obras piblicas,
4 fin de bacer frente a la crisis de tra-
1jo e aquella provincia,

Las conferencias
de la “AFAR

El préximo sibado, 28 del actmal, a
las siete de la tarde, v en el salén de
Manuel Silvela, 7, darh Ja segunda con-
ferencia del ciclo onganizado por ka Aso
ciavion de Fusailiarcs y Awigos de 1o
Religiosos .k- Castilla Ja Nueva y

AR), el excel

Obras  pih inclu-
yewdo en el plan de carreteras del Es-
fado 1as de la estacion Jde Burriana (en
o ferrocarril de Valencia a Tarrago-
na), al puerto de Burriama, y ha de
Yeste 2 Ay, por Molinices, en la pro-
vincia de Allacete,

Autorizando la adquisicién por con-
cursn de uma grin eléctrica de treints
foneladas para € puerto de Bilbao.

Decreto desestimando ¢l vecurso_in-
terpuesto por el Ayuntamiento de Plan
coatra la providencia del g d

for don Jmé tfnez de Velasco,
putado a Cortes ¥ jefe de la
agraria en ¢ Pailamento, que o

horas de ofici

de 1a AFAK, Fruncisco de Rojas, 3
primero.

23,

irlumento didho pleha. porque de &
weden derivarse ulgunas responsahili-

«des,
Habla después de la Universidad Li-

ilogion que (stos vienen disfrutando,
itre ellos nna subvencibn de 70.002
esetas, que le abona ¢ Estado lico.
Lucyo dirige un ruego al ministro
e 1a Guerru, Se queja del vigor de?
vero militar, hablando de un suma-
0 que se instruye en San Sebastifn
ontra unos soldados que se negaron
muer uh pan Que estaba impregnado
e petrbleo. Dice que para esos mmu-
hachos se  piden :omlm: torribles,
ntre ellas uma pena de m

El sefior JIMENEZ dmm que d
2, seflor Amado, aprovechando
rcomstancia de que e ministro de '.J
hermacién 1o habfa comunicado adny
 sancila que Je fué impuesta, ha se-
nrido cobrando sy sueldo tranquilame-+
L 10 Obstante estar suspenso,
“T'erminan 10s ruegos y proguntas y se

El orden del dia »

u.- |m h Cianara, v se aprucban cot
carfcter definitivo,

La reforma agraric

Cuatinga la discusion de este pro-

| seiw: ARTIGAS ARPON, por
Lo Comisién, coutesta a todos jos ofue
Gores e lan intervenido en el debate

1 uﬂor GOMAIN se quejas de h'wﬂhwdm

‘V""
El sefior SERRANO | nnmno»

: |
nes, afianto W es

mﬂm:mwb—
res que iutervenido @ ¢l dictamen.
Al nhrme al sefior Cisanueva, re-
‘de Toreno, al abo- |y
lirse los seforfos por lu Cortes de

yur por delante by suyos, ¢
invita al sefior Casanueva 3 que imite
esta condita, .
] sefior ESTEB.\NBI {Pido’ 1a

¢
Elsefior PER.RZ MADllGAL: Es-
tébanez, imite S, Sl al conde de To-

Dl crador termina hmul. wtos” 'uf
a promporided de Dmh ingarible tin

Ll aprobacidn de este proyeo;

£l wefior GSANUFVA rmxlln e
insige con idn en sw argumer- |
103, Athca 3 to80p Jos oradores que han
intervenido en favor del dicmen,
En =1 banco arul han tomdo asien-
10 los ministros de Axn«hn y Tra-

en el salén.

El seiior PEREZ MADRIGAL pide
2 la presidencia que esta discusidn de
suyo, larga, no se interrumpa, haciéndo-
la_interminable,

El scdor BESTEIRO: S. S, ahora,
como en otras ocasioues, se adelanta 3
mis deseos,

El sefior PEREZ MADRIGAL : Muy
atento, (Rtisas)

Rl sefior VILA‘!TEM, radicalsocialis-
ta, interviene. .

Afirma que 1a tieres, como elementa
de trabajo, no debe ser objeto de pro
piedad privada,

Dice que la produccibn en Ispala
es Inferior al expediente que da en el
[extranjero cada hectirea. Esto demmes-
tra que aquf el propictario no ha cum-
plido su funcién social,

Aplaude:la tendencia de expropiacién
de las tierras’ de sefiorg, como unn
adera - restitucién.
mismo

NUEVA, que lo hace mmm =~
1 frensibn,

ul seiior Casanueva, pidibdole que fue-

2 mbs breve.
E sefior SAMPER dice jque al es-
tudiar el proyecto de reforma agraria
que 1a Repliliica‘incurre en
graves ddmbsqltdmyl se en-
e combatir en su din.?

Advierte que habla et nﬂre de la
minoris

radical.
Censura la creacién del ImhMa de
Reforma Agraria, y ataca 12 absoluta
independencia que n otorgh 3 este or-

| ganismo,

| Joma caina antidal de 50 wi-
lones de pesetas anuales, como tope mi-
num que se otorgu por el Estado 2
dicho Instituto, pars una reforma de
tan capital importanca,
Fl criterio de Ja minorfa que represen-
ta, es que se ha debido proceder en =y
1a roforma de abajo a arrida; es de-
cir, creando juntas locales para no cen-
tralizar el servicio,
En exaltados parrafos l.te que se
puede goberrar como se quiers, Inclu-
50 con crueldad, Lo que es imposible es
contra la metafisica. (Risas)
No se rian, S, S.~dice—, que por g1~
bernar contra la meafiska se perdie-
ron las colonias y se condujo a Espa-
fia_a sus mayores
Dioe q- son p-ndam en pnnn-
pio, de la propiedad grivada, como
se del régimen juridio de la quva
ca. Lee un decreto del .vhem pro-
visional en € que la ppiedad priva-
da queda garantizads per la
Afirma que ¢ sefior Diaz del Meral
halld la solun(m justa @ su voto par-

iuncion social, el progietirio es un fun-
cionario. Esto es exxte Y si cumple
esa fucibn, ;por qul impedir que con-
haciéndolo? Cree que las grandes
tencemmauu de terreno son perjudi-
ciales para ¢l interés plblico. En esto
discrepa del sefior Diag del Moral
(Preside ¢l sefior Besteiro.)

Dice que la base atastral y la ari
Naradu no pueden servir para una exa
luaciln més exacta.

Ahmn que en el prayecto campra
alsamente socialista, que n

eotra o0 i

Un SI-C.RFTAR-IO lee num«m-x baja.

En wu phrraio lirks dice que 5 =
ma devorién a L vipe de oz De

cn nomibre de
suyp propio, y

e totalidad.
A

Afiade que 12 reforma gira en towno
dr los bienes p_amtuhnt.
Deiicade @ dictawrw, diceslo que 1a

05.4432

80

para cllo, por ol

1a vida ini-

185 :nb«- del

Tade que que, tun
ldeapués de procl v

s, -

que existe pa-

ra cl-impuesto progresivo sobre la ren-

ta, debe aplicarse a las expropiaciones
las.

Examina y splaude otros pumtos del

0.
Sigue diciendo que los radicales-sociu-
listas aceptan 1a retroactividad de o

i o u.mz nmmzA- tey.

< “Aptauden los térming en que se I\
va a cibo la creacién del institnio (&
Rdomn Agraria, y discrepa del sefion
Hidalgo en algunos detalles.

Renudcia a lublar de los minifundios
por huber anunciado el Gobierno un de-
creto sobre tal temu,

Con 1a reforna se consigue Ja libertad
econbmica y politica de nuestros cam-
wnml. (Aplausos.)

Se suspende la discusion, se lee o or
den del dia y se levanta la sesibn a la
nueve.

L - R

El principe

Fl jalifa de nuestru Zona e 1%
rruccos, el joven princips Muley |
ds DBen lsmnacl, se encuenlru vy
pafa, en visita oficiul.

Su legada ha constituido un «
wnemos (ue alegrarnos y ds
nuestre actuacidn en Africa, pnd
muy fructifera era, slempre que
responda y obedezca a planes
tudiados y ajustades u Ju wreal?
que tenemos por fin on 2

E) principe Muley Hassin,
putfa y ameno trato, un ilustre
se holla en pusesion y por ¢l ©
para jalifa e nuestra zona, fié
llechr fento de su padre, sin que
tiese ¢l derecho preferente que |
de agquél tun Bnportants cargy

Cuenta en lu uctualidud veint
Desciende de lu rama de los Ch
milia de prestigiosn fanmu, Gque
Murr. ccos desde i mnohis s
del snltdn Sidi Mohwmed. Su pa
ron siempre do justa indl
imperial marmg siendo sus ¢
CLet vy puestos en prictics pos
pofs amigo. El padre de Mules

ul

Muley el Mohdl, ¢ con noa b
y Ge'e contrujo mutrimonio con
aquel. El abuely de nuestro hué

wdiciado julifulo de Marrugués
w pone & relleve la muy nobl
esty joven representwate del
ruestro Protectorido.

En <l afio 13, ucompaiado por
dez Silvestre, entré el padre dul
cwzarLivke, procedents de Fez

****
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Trabajo de Fin de Grado Miguel Marquez Gonzélez

Anexo 12

Factura del préstamo que el Ayuntamiento de Sabadell pidié para construir el
aerédromo. (AHS)

AJUNTAMENT D E S AB E L
PRESSUPQST EXTRAUKDINAKI D° INGRESSOS
PER L ANY 1933-34
hAAAL 4
‘_——_RELAL‘:AIU Ne 1 CAP ITUL 5é,. ArT ICLE éé.
EXT RAQORDINARIS PESSETES
Unica = Producte del préstec amb la Caixa d’Es=-

talvis de Sabadelleeceececenrecnnsosnscnacs 1.000.000

2O DA Lases 1.000.000

L’Alcalde,

.4 A7)
7 k25

ALCALDIA
DE SABADELL

Boanic ;{'1 M > 198,

APROVAT

i -
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Miguel Marquez Gonzélez

Trabajo de Fin de Grado

Anexo 13
Plano que situaba el emplazamiento del futuro aerédromo de Sabadell, en 1933.

(AHS)
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Trabajo de Fin de Grado

Diari de Sabadell. Informacién sobre la inscripcion del aerédromo a la Red Aérea de

L)
samaaen
Betraree ecnvecsioual

e

Anexo 14

Miguel Marquez Gonzélez

Catalunya. (AHS)

= DIARI DE SABADELL

Ju sou de I'Associa-
cié Protectora de V'En-

senyanca Cetaluna ?

DIUMFNGE 29 DE JULIOL DE 1934
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Uhomenatge postum mundial

La revolta vieaess, culminact amb la mort violeat del casceller
Dollfass, hs tingat la virtut de concretar en vuit dies ol pensament poll-
tle de tot el vell contineat, Les grans poténcies, tota els pobles d'Europa
hao pronuaciat un mot, generalment unbnim, d'afecte vers la persona

del canceller desaparegut.

No sovinteje el cas 4'un politic que tot just amb dos Anys d'actuar
aquest hagi conquerit tanta de simpatia, com Dollfoss a'havia fet aoreo-

dor entro ¢l mon clyilitzat. Els

de Dollfoss scudiran & explicar alguna de les anécdotes irdniq

motiu de la seva eatatura corporal;

10 amb ela ideals

retreuran el dis que el gove

posh d'lmprimir segolls amb l'efigle del canceller, i hom insinuk que po-

drion fer-so do tamany natural, —
hem llogit comparances de Dollfuss

Eu cortn premss, també desafects,
amb els més eonspicus represeutants

dlotatorials en allé que tenen menys estimable.

Hi ha algun simptoma | nos auguris

molt proxims a la realitat

actual, que en una gran oxtensié de cervells es confonen lamentable-

ment la dictadura — régim d'opressié,

naclonal d'vn poble.

— i ol geat enérgic d'endugament

Els que vivim en terres engh de Ja Mediterrinis, | que més obli-
dadissos ens hiem fet dele records de 1a gran guerrs, sempro que hem
sentlt dir el nom d'Austria § el nom de Ja seva capital, Viena, ens hem

Jmaginat uoa nit de lluna clara, passejunt en canuocs

pel bell Danubi

blau, sentint melodies enganxosea i sentimentals que Strauss ha fot

eblobres. I ols que & fonw coneixen

aquell poble, no pensen aix! oi jma-

del deaven-

ginen coses pobti #lad que

turat poble sustriac, xuclat per la miséris sota el jou de domloacions

eatrangeres.

Els que donen un valor & I'imperi de la luulldn i dela
a

i resoldria la qUesti6. Aquest pro-
‘blema de 1'Aerddrom  té tanta im-
popdncia i é tan vital pr 3 la
ostry ciutat, que pregaria al senyor
Cano que expliqués I'estat actual d'
aquest assumpte, si & que les expli-
cacions no-han de dificultar la bo-
na marxa de les gestions que es rea-
titzen.

El St. CANO, din que en primer
lNoc ba de manifestar que les prome-
ses que féu en la sessié que ha
aludit ¢l senyor Casulleras, no eren
pee 3 sortir del pas. Es ¢l que di-
Madrid, a la Comissid
Municipal, que and a la capital de
I» Repiblica. Va atribar ¢l dia 5 de
juny ssenyalat per a la visita de L3
Direcci6 d'Aerondutica i aquesta 0o
w realitzd. En vista d'aixd, el dia
10 d'aquell mes 1"Alcaldia es posd en
comunicaci¢ amb ¢l Cap d'Aviacié,
senyor Camacho i aquest digué que
si pogués paglar amb el senyor San-
talé, en tres dies quedaria resolt

Yueren, 2

figura diminuta de

han vist ag

*©

Dollfuss, que sense toreer-se ni a dreta nl & esquerrs, esbrossava el cami
amb mh segura | ben orlentada, por oo ol seu poble arribés u I posaes-
316 d'una vids prospera | humanament perfecta.

VIDA MUNICIPAL

Sessié de I'Ajuntament

El proppassat divendres 5 la nit
1a Corporacié Municipal e reuni
en sessié ordindria mensual, sota la
presidincia de 1'Alcalde, seayor Ma-
gt Marct. Hi assisiten els consellers,
wenyors Cano, Tomds, Puig, Sarnd,
Llad6, Socribes.  Aragai, Mareet,
Camps, Farrds, Costa. Balagués Ser-
v i cenyora Renom, de la majoria:
| Casulleras, Sold, Arnella, Baciana,

Torra, Herrero, Magallera i Llobet, |

de la minoria.

Fou llegida i aprovada I'acta de
Is sessié anterior.

NOMENAMENT

Amb motiu de la mort del s
nyor Josp Gumd, #'acordd nome-
nar per & subtituic-lo a 1a. Lliga d'
Higiene Escolar, com a represcntant
de 13 beneficincia municipal, ¢ se-
nyor Joan Mora i Aduers, Diputat
al Parlament catali

DICTAMENS

‘Seguidament sén aprovats  tots
ds dictimens que figuren a l'ordre
del dia. N'bi ha un de Foment pro-
posant progrogar per den anys la
concessié al senyor Eduard Acdne-
g Sinchez per 5 colocar pals -
ouncis en 1a via piblica.

De Cultura hi ha dos dictimens:

b un proposant recondixer els serveis

0y

docents prestats, des del novembre
de I'any passat fins al juny d'aquest
anys per la professora auxiliar de I
Escol, Municipal dt Masica, senyo-
| reta ‘Feresa Segarra § Freixas | gra-
tificar-li amb 642 ptes. els esmen-
tats secvels.
| Lalize e refereix a Varrendament
1duunl cine anys, d'un local per 3
[ﬂmlu. sitwag al carver de Brutaw
| 72-74. i propietat de Pau Sampere
" Oriach, mitjangant un lloguer de
1600 ptes i la realitzacié d'voes o-
bres que valdran 5.400 pres. A-
questa  escola constacd de 4 aulen
2 per 2 o8 i 3 per 3 noiesHavent-
bi squesta escols, 1a del carrer de
Rq)squdaﬂ:onamohdcp&-
i s h

ELS TREBALLS PER A LA
REALITZACIO DE L'AERO-
DROM

Acabats ¢ls  dictimens, demana
per pardar @ St. CASULLERAS,
de 1a minoria, ¢l qual diu que ba de
Yormular un prec, d'una manera es-
pecial a) senyor Cano,  respecte al
Camp d'Aviacié. En la sessié ordi-
niria del mes de maig, a les meves
preguntes sobre la qlestié de 1I'Aerd-
drom, ¢ senyor Cano manifestd que
2 primers de juny @ Cap d'Aero-
tndutica faria una visita d'inspeccié

I'asumpte. De o dia 12
sorgi ¢l plet entre e Govern central
i ¢l Govern de Catalunya i V'entre-
vista mo es portd cap.

Fa poc, I'Alcalde cridd el senyor
Ramirez de Cartagena i es feren no-
ves gestions i fou tromers documen-
taci6 a la Direccié General d'Acro-
niutics, que ha passat a la Presidin-
cia en virtut dels i

ECONOMIA INTERNACIONAL

Els deutes de guerra

Les reclamacions de Roosevelt, obligat per la dificil situacié
econdmica dels Estate Units respecte del pngament dels deutes cootrels
per les nucions europecs que foren les seves aliades en la passada guerra,
bun tornat o posar damunt la taula internacionnl U'eapinosa queatio dela
doutes de guerra.

Els punts de vista des d'on enfoquen la qestié Nordamerica i ln
majorin de les nacions europees, 1o poden ésser mé< distints. Elo innquis
afirmen que el problema dels dontes do guerea | el de les idemnitancions
s6n complotament indopendents. Franga i I majoria do les nacions
deutores opinen que cstan intimament reluci

En bona doctrina juridica i econdmica és iudubtable que cla
deutes que es Linguin ‘amb un acreedor qualsernlla, sén independents
dels crddits quo pugui tenir el duutor amb un tercer.

Perd en el ras concret dela deutes de guerrn de lea nacions ex-
aliades amb els Eslats Units potser no és idéntic. Franga uddueix que
tots cls aliats, inclde cls Estats Units, vniren tots ¢ls sous recursos contra
Venemic comi; uns hi van posar la seva sang i ol sew diner, altres com
els E.E. U U. bi vin prsar priveipaiment ol seu diner, aix{ com no era
possible ressucitar els morts que suposaven un potencial econdmic supe.
rior als milions reclumats pels ianquis, tampoc havia de reclamar-se e}
diner invertit on l'empresa comil; aguest diner i la sang veseada eren
com les despeses generals del negoci vol lectin, en nquest cas, el triomf,

Perd bi ha encara més. Al tractar de refer-ge do lea seves pérduea
les nicions aesocindes en lu guorra, van creure que Alemanya ho aria
toti en coavivéncia amb els fanquis s'adoptaren els famosos pls
cans coneguts pol nom dols sous inventors, Davis | Young, en els quals ca
donava certa preferdncia o los indemnitzacions; perd com quo aquells
projectes eren iels alemanys obligats per
les circumstineles pord sempre que les nacions deutores els obrissin
erddits per u poder complir amb ele sevs comprowisos. Aixi ho foren,
1 durant alguns noya Alemanya ha estut pagant als seus neereedora amb
part del diner quo aquests Ii han deixat, invertint la resta en maquiniria
per al seu pals, i roparar-so per al que poguds succeir. Va venir In
crisl | Alemanya impossibilitada d‘exportar, no sols o podia pugar vls
deutes de guerra, eind tampoe les quantitats que havin manllevat a les
nacions després do la pau § llavors ols Estats Units per a cobrar ols seus

Director, senyor Watleta, va dir
que a Gltim d'aquest mes 0 a pei-
mers d’agost hi hauria resolucid

El 8. CASULLERAS agracix les
explicacions donades pel senyor Ca-
no les quals demostren, com era de
suposar, que 1o 8'hy negligit aquesta
quiestis § diu que en ella la minoria
prestard tot I'fjut que calgui ja qo¢
s un problems importantissim per
a Sabadell.

Sense que cap altre conseMer vul-
gui fer Us de la paraula, saixeca la
sessié prop de dos quarts de dotze.

COSES DIVERSES
EL QUE DIU UNA
ESTADISTICA

A Franga s'acaben de publicar ona
sitie d'estadistiques curioses. Es re-
fereix una d'elles al nombre de con-
decorats, que aogmenta d'apy en
Moy, Per altra part, la xifra ¢ 22i-
yements disminceix progessivament
@segons passa ¢ temps.

1 un humorista, amic dels nd-
meros, b fet un Gilcul, segons o
qual, dintre de vint-i-dos anys, tres
mesos i disset dies no hi raurd on
sol ciutadd francls que go tingui ¢
corresponent Ilaget al trau.

crddits 1 imp  Kurops uni bria a favor d'Aloma-
uyn donaut preferéncia als deutea cemerciale sobre el deutes do guerra.
Pord com gue els deutes do les nacions ex-aliades anb els Estats Units
pagavon amb ol quo cobraven d'Alemanya pels seus doutes de guerra,
ol no tenir aquests iugressos per imposicié ianqui, tampoc ellea han
pogut pagar als Estats Unite,

El proble 5 deutes ca troba flcat en un carrerd eense sortida.
Els fanquis incorren en uns veriadera contradiecié ccondmica. Estem
damunt una vertodera antindmia ccondmica, no nzolublo que les
kuntinnus.

El Club do Cervells que csti asseseorunt Roosevelt per & solu-
cionar Ia crisl mundial (cls deutcs de guerra contribucixen n aqueats)
van perdent I'ndmiracio on que so'la tenla com  téenica savis, Al preson-
clarles eq inuades d'agy fsen In vida prictica no
podem menya d'adineire que clls també estan subjectes a orrors com ols
simplea mortuls, L'inica diferéneia éa tal vegada que llurs errors i llurs
ximpleses s6n més raonades perqué Hur orgull ols impedeix recondi-
xer que poden equivocar-se mai.

JMLP,

L'aerddrom de Sabadell

Ha estat Inscrit a ia xarxa oéria de Catalunya | obert a
I'aviacié ecportiva i de turisme
El “Balleti Oficial de la Gene-
alitar de Catalunya™ del dia 26,
[publica 13 segiient

deli i del Valls, en qué sollicita
que s¢ 1i autoritzi 1'ds de U'Aerddrom
W'aquilla poblacié, propictar del su
Ajuntsment i cedit 3 'Aviacié mi-
ORDRE ! Tieses
Vista la instinda del dia 7 &3 | Ve, la etificaci de IAjuata:
lquest mes, de 1'Aeri Club de Saba- | nenr de Ssbadell. degudament con-
| formada pel seayor Alcalde, que re-
"l coneix ¢l drer de Iesmentat Aeci
Clob a utilitzar I'Aerddrom per als
seus fins d'aviacid civil:
Vist que IAviacié mifitar 0o s'ha
fet hrrec encara de Vesmentat Aerd:

A quarta pegina:

En nom dels «Amics
del Teatre»,

A

ren
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drom i que, per tant, aquest pot
éaser legalment utilitzac pels elements
civile;

Vist I'informe favorable del Cap
dels Serveis d'Aeroniutica de la Ge-
neralitat. que ha visitat el camp i ba
efectuat un detingut estudi per ter-
ra i en vol, fent totes les proves i
assaigs necessaris per a COMProvar
ne pricticament les condicions,

He resolt:

Autoritzar i inscriure a la Xarxa
atriy de Catalunya, com a camp
d'aterratge particular i obert a I's-
viacid esportiva i de turisme, I'Ac-
todrom de Sabadell, propietat d'a-
quell Ajuntament i cedic, als efec-
tes civils i esportius, a I'Aeri Club
de Sabadell i del Valles que es fa
responsable deél sen funcionamgat i
wdels altres, exteems que fixa la le-
gislaciy vigent, i que curard de fer
assenyalar per mitjd de banderes
vermelles, ben visibles, 1a linia elde
trica de forga que limita el camp
pel costat de llevant.

Barcelona, 14 de juliol def 1934

El Conseller d'Bconomia i Agri-
cultura, JOAN COMORERA

Programa de les festes que es celebraran
a la nostra ciutat els dies 4, 5, 6,7 i 8
d’'Agost de 1934

Ve de la pég. quaris

A dos querts de dotze: Coucert a
“El Ciervo”, Ballets Popolars | Sar-
Jsnes m VEnvelat Oficial per V'Esbart
Infantil "La Falg’ i Ia cobls “Ls
Principal del Vallia”.

A loa dotze: Coneert al Ceulre lu-
destrial | Circol Kepublica Federal
Jronsds i socs Japonesos, & s Plags
ve Dareclona. Coneert per la Banda
siunicipal, & Ia Plags de la Lilbertat.

A dos quarts d’una: Sardaves 3 la
Vis Mussagué, entre Escols Pia i Gar-
cileso, per la cobls "Barcelona Albert
Martf",

A ies tres do lu tards: Tir de Co
jom a Can Liobet. Contlnuscld de les
tirades. Dispar de Coeta Granifugs, &l
Camp &'Aviacié, Gran Gimkawa Au
omobilista | Motorists sl Camp d'A-
viaeié de Can Divia,

A les quatre: Uoncert per "La Frin-
cipal Je Sabadell” al carrer do Cova-
donga, cruilla Bilbso.

A Jes cinc: Sordines al pati de la
Casa de Boneficincla, per "ia Prinel-

Bell & VEnvelst Ofi-
clal, per

ui Cireol Republich Federal { sl Centre
Aragonts.

A an quart de els: Partit de Futbol
al Centre d'Esports.

A los sis: Concert i Ball & Is Fra-
cernitat Radical.

vosire electricista

‘A dos quarts de set:
Flaga de Galan i Garcla 3
per In cobla "Barcelons Albert Mart(".

A dus quarts de dea: Conesrt per
‘La Principal de Sabadell”, a Ia Plsga
de Bsrcelons. y

A les deu: Concert per la Bands
Munlelpal a lo Plaga dels Joes Florals.
oneert | Ball a s Fraternitat Bepu-
bileans_Radical, Centre Industrial |
Ofreol Republich Federal. Funcls Tea-
tral al Casal Catald d'Esquerrs.

A dos quarts d'onss: Sardanes = Is

Plaga de Gslan i Garcia Hernindex
per len cobles "Barcelons Albert Mar-
” | "La Principal do Sabadell”. Ball

VEnvelat Oficial, per I'Orquestra
Vat:

DIMARTS, DIA 7

A dos quarts de deu de la nit: Cas-
tll de Focs artificials o camp del
slercantil F, C.

A les deu: Ball de Gala & Y'Eave-
ist Oficial, per la Banda Municipal i
una reconeguds Orquestriua de Barco
lona, Ball & "El Ciervo". Sardsues
Ia Carroters do Barcelona, crullla car-
1er do Sant Cugat.

DIMECRES, DIA 8

A les deu de la nit: Funci6 do Ga-
la al Teatro Euterpe. Ee reproseatard
"Las Uolondrinas” per la Compesnyis
Lirica de Mare Concert
Ball do Gala sl Centre Industrial | al
Circol Republich Federal

Aprovat per la Comissié de Govern

en aeesic del dia 12 de juliol de 1934,

Visat: L'Alcalde, Af. Marcd. — El Se-
crotari Interd, J. Altwra i Pujoda.

NOVES :

I/ornanentacté de carrers § places
‘v o chrrec | sots 1a direcelé del Br.
Kamon Talens, Decorador. — Les lio-
ninucions extraordindries & ehrree
elocielclstes seoyors Sallards § Vide.
Liénvalat s'ha encarregat sl senyo
Oblols, de Barcelons. — El castell de
focs, les tronades | foes japoneson han
cstat oncarregats sl pirotdenic d'sques-
(e clutal senyor Filix Pauses. — El
dispar de coets granifugs ha estat
ofert per In casa Espinds, de Rous, el
representant do la qual en squesta clu-
G, J. Utesh Roea, ba ofert també ol
dispar  d'unes saives & Vacte do la
innuguracl Témbola, — Durant |
A diumenge, , In Colln de Caate- |

ELS ES

Natadio

C. N. Sallent - C. iV, Sabadell

Haven: dicrat @ fall, 1y Tederacia
Catalana de Natacié Amateur en ¢l
qual apuHa el pactit jugat a Sallent,
pel nostre C. N. Sabadell, i corres-
ponent 3l cawpionat comaccal,  a-
quest partit ha de jugar-se  avai
diumenge 2 la piscina de Montjuic

La puntuacié del Campionat és
com segueix.
Sabadell
Sallent
Terrassa
Martorell
Manresa

§ partits ¢ punts

N o oo
N NN

Els camplonats de junlors

Fabia Torees, 'excelent nedador
cspecialista en el dors, diumenge
passat en els campionats de juniors,

e ———

Vers dol Vendrell "Els Mirons” actaa-
on diversos indrets de In clutat, els
seran  anonciats oportunament

cstard oberta ol public fins € dlssab-
te, dla 11, | ¥hi donaran diverses con-
derincies, les quals soran souncisdes
oportanament, — La Comissis de Fes:
les goationa I 6 de trens ex-

PORTS

| celebrats 2 Barcelona pogué classifi-
car-se ¢l teecer. Lloc honmorable si
es (& en compee la immillorable clas-
se dels participants d'aquest estil.

En ¢l curs d'aquesta carsa pogué
batre’s novament el ricord que dis-
sabte, dia 21, enderrocd cll mateix.
deixant-1o establert ¢n 1° 317 8-10

En aquest festival també es corre-
gueren diverses proves infantils in
terclub.

Ea els 100 metres lliuces infan-
til, Valenti Altarriba, entrava en se-
corredors
dels diferents clubs representats  eo
els campionats.

gon MHoc, davant  disser

Es de Hoar aquesta gesta i més si
es ¢ (n compte que cra la primeea
vegada que corria en aquesta distda-
cia.

Festivals per a la Fesla
Major

Per tal que ¢ls amants de la nata-
Gi6 puguin fruic una vegada més de
les emocions d'aquest bell esport s
ha obtingut ¢ concurs de I'impoctant
equip de nataci “Enfants de Nep-
tune”. de Perpinyd campié del Llen

guadoc, per a la proxima Festa Ma
jor sa matx internaciona),

No cal que posem de manifest la

(raordinaris smb rebaixa de preus en

les linies del Nord | Ferroearrils do

Catalunys, amb dret a utilitzarlos 3
len quatre estaclons de Sabadell.

portincia que té per a la nostra
ciutat 1y visita d'un club francis. el
qua) compta en cls sens rengles no

R T Sl T3 T

PAXCE

LA SENYORA

CARME FREIXA i ARGEMI

Vidua de Salvador Serracanta i Alsina

A. C. S.

Per respecte a |a Santedat del temple, el dol es déna per acomiadat.

Mori el dia 25 del corrent havent rebut els Auxilis Espirituals i la Benediccié Apostolica

Els qui la ploren: fills Marti, Francesc, Angela, Consol i Narcisa, nora Maria Valls i Serra, germans, cunyats, nétes,
nebots, cosins, familia tota i la ra6é social A. i J. FREIXA i C.* de Terrassa; al recordar als seus amics i coneguis tan
irreparable pérdua, els preguen una oracié per I'anima de la difunta | Vassisténcia als funerals que es celebraran el proxim
dimarts, dia 31 del corrent, a la Parrdquia de la Purissima Concepcié. Comengaran a dos quarts de deu amb dues misses resades
. cant de Maitines, i seguiran a les deu P'ofici funeral i missa de perd6,
Sabadell, 29 de Juliol de 1934
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Anexo 15

Orden del comité de incautacién de poner el nombre de ‘Alas Rojas’ a la avenida de
acceso al aerodromo local como tributo a la escuadrilla aragonesa. (AHS)

r MUNTAMENT DE SABADELL

=3 0CT. 1956 )
. raod2LZ

Aero Club de Sabadell i del Vallés

ENTRADA

—y
Sabadell, 2 d’Octubre de 1936

ciutads :

El Comité a Incauta,clo de 1’Aero Club de
Sabadell i del Vallés, en reunié celebrada el
passat afa 30 de Setembre, prengue per unanimi-

tat 1’acord de dirigir-se a aquesta Alcaldia
golelicitant gque com a tribut que reti el poble
de Sabadell als braus aviadors que en els fronts
aragonesog no regatejen sacriflcis 5 1 a.m’b tan-
ta de bral contribueixen a 1 esfor;: d“un poble
per deslla.urar-se a’una opres:Lo feixista, sigui
donat el ,aomn d'"Alec Rojes™ g la avinguda que
dona accés a 1’Aerddrom local perpetuant a’a-
questa faisd un nom que ha.ura de sonar grabtement
en les ofdes dels cue son congcients de la part
vital que en aquesta cruenta lluita porta a ter-
me aquella gloriosa esquadretae

o dubtant voldreu fer-vos vostre una ini-
ciative de tanta oportunitat, rebeu un salut

£c
SABADELL | DEL VALLES

Pel Comité d’Incautacid

secretari R-A. i

AERQCLUB
'S lC()x fE DINTAUTACIO
12 AGOST 1236

Ciutadd-Alcalde - ciunt at
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Decreto que dictaba las primeras obras para militarizar el aer6dromo. (AHS)

1398

‘Art. 6> Ta possessié del carnet serd
tequisit indispensable per a treballar
com a matancer en qualsevol d’aquests
establiments, a partir dels dos mesos
seglients a la publicacié del present De-
cret, 1 en qualsevol moment podrd és-
ser exigida la seva exhibici6 per les
autoritats municipals i I’Inspector ve-
terinari corresponent.

Art. 7.2 No podran obtenir ’esmen-
tat carnet i exercir cap de les funcions
propies dels matancers els proveidors,
tractants, carnissers i tenders de bes-
tiar llaner i cabrum, bovi, porci, equi,
de caga major, ni tampoc Ilurs fills o
parents que visquin en el mateix habi-
tacle, ni mossos o dependents que tre-
ballin a Ilurs ordres. .

Art, 82 Tindran dret a carnet tots
els actuals matancers d’escorxador que
figurin en el Cens Professional existent.

Art. 9. Per a l'atorgament de nous
carnets que donin Iloc a ocupar les pla-
ces vacants, sera indispensable acredi-
tar Daptitud amb un examen practic,
que es fard en la forma i condicions
que curara d’establir el Collegi de Ve-
terinaris de Catalunya.

Mentre no s’estableixin les normes
per a tals exercicis, serd acceptat com
a document d’aptitud el certificat estés

pel Veterinari de 1’Escorxador en el
qual realitzi o hagi realitzat les seves

i dos de la Tederacié d'Operaris d’Es-
corxadors de Catalunya.

Aquesta Comissié Mixta, ultra les
funcions que se li encomanin en cada
cas, tindrd especial cura de vetllar pel
compliment de la present disposicié,
promoure dentincies i formular propos-
tes a les Conselleries de Sanitat i Go-
vernacié quan escaigui.

La Conselleria de Sanitat queda fa-
ctiltada per dictar les ordres que siguin
necessaries per a I'aplicacié i efectivi-
tat del present Decret. '

Barcelona, g de setembre del 1936.
LLUIS COMPANYS

El Conseller de Sanitat,
M4rTi ROURET

ORDRE

Havent abandonat el servei el xofer
d’ambulincia del Centre Sanitari d'Igua-
lada, Jestis Montolin i Treig,

He resolt: i

Bs declarat cessant ¢l xofer d’ambu-
lincia del Centre Sanitari d’Igualada,
Jestis Montoliu i Treig.

Barcelona, 8 dc sctembre del 1936.

' Kl Conseller de Sanitat,
Marti ROURET

__ Diari Oficial de la Generalifaf de Catalunya. — Ntim. 254. — Dijous, 10 Setembre 1936
; _

Parranjament complet del Camp d’Avia-
ci6 de la localitat, d’acord amb el pro-
jecte de la Comandancia d’Aviacio.

Art. 22 Les obres i treballs d’arran-
jament seran controlats pel Comité d’A-
viaci6 de la localitat i fets seguint les
disposicions que dictin el Conseller de
Defensa i la Comandancia d’Aviacio6.

Art. 3.7 Es procedird immediatament
a desviar la linia eléctrica d’alta tensi6
que travessa l'esmentat Camp, d’acord
amb els plans que obren a poder de
la Corporaci6 municipal.

Art. 4t Les despeses que ocasioni
Parranjament, aplanament de marges i
altres atencions, seran satisfetes amb
carrec als fons que I'Ajuntament de
Sabadell té compromesos a aquests efec-
tes amb I'Estat.

Art. 5 L’Ajuntament romenara la
Junta Administrativa encarregada d’exe-
cutar el que disposa el present Decret,

Barcelona, 3 de setembre del 1936.

LLUIS COMPANYS

El Conseller de Defensa,

Frue Disz 1 SANDINO

——

tasques el matancer sollicitant.
Art. 10. La remuneracié del treball

del matancer en aquells Municipis, la
densitat de matanga’ dels quals empleni
les hores minimes de treball diari asse-
nyalades als funcionaris municipals,
serd la corrent per als altres funciona-
ris de la seva categoria.
Quan Ta intensitat de la matanga no|
exigeixi un treball regular o un nom-
bre d’hores suficients, la remuneracid|
es fard a tant per cap de bestiar sacri-
ficat, o bé a base del seu pes net.
Art. 11. Per a informar en tote
aquelles incidéncies que es produeixi
en D’exercici de la professié de matan
cer, aixi com per a la tramitaci6 d
soMicituds i anullacié de carnets, fun
cionara amb caracter permanent un:
Comissié Mixta integrada per un repre
sentant de la Conselleria de Sanitat, e
qualitat de President, dos representan
de la Federacié de Municipis Catalan

DEFENSA

DECRET

La situacié estratégica del Camp d’A-
viaci6 de Sabadell i la necessitat de
tenir-lo en condicions d’ocupaci6é si les
circumstancics ho reclamen, obliga al
seu immediat arranjament i a disposar
dels mitjans técnics i economics de queé
disposa I'Ajuntament d'aquella ciutat i
que les obres siguin realitzades sota el
control del Comité d’Aviacié de la loca-
litat i les disposicions que hauran de
dictar en cada cas la Conselleria de
Defensa i la Comandancia d'Aviacié.

Per tant, a proposta del Conseller de
Defensa i d’acord amb el Consell,

Decreto:

Art. 1.7 I Ajuntament ‘de Sabadell
procedira, amb la mdxima urgeéncia, a

86

JUNTA D’OBRES DEL PORT
DE BARCELONA

CITACIO

En mérits de Iexpedient que s’ins-
trueix per tal de depurar les responsa-
bilitats que resultin de l’estat en qué
es troba el Dic flotant i deponent de la
Junta d’Obres del Port de Barcelona,
és citat i emplagat el senyor Josep Co-
derch i Serra, Enginyer de Camins, Ca-
nals i Ports, amb domicili tiltimament
al carrer de Dominics, n.° 20, torre,
del qual s’ignora el lloc on es troba ac-
tualment, perqué comparegui dintre el
termini de cinc dies al despatx. de la
Presideéncia de la Junta del Port de Bar-
celona, Portal de la Pau, per a declarar
en el susdit expedient, amb I’apercibi-
ment que, si no ho fa 1i’n pervindra el
perjudici a qué hi hagi lloc.

Barcelona, 9 de setembre del 1936. -—
El Vocal-secretari instructor, Francesc
Liron i Fontanals, G-5195
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Anexo 17

Informe detallado de las primeras obras a realizar para militarizar el aerédromo. (AHS)

ARMA DE_ _AVIACION _MILITAR GOMANDANCIA EXENTA__DE__INGENIEROS

PLAZA_DE__BARCELONA

Presupuesto de explanacion urgente del campo de aterrizaje del Aerodro-

mo de Sabadell.

NECESIDAD DE LA
OBRA:

DESCRIPCION DE
LAS OBRAS:

DURACION DE

LAS OBRAS:
PROCEDIMIENTO DE
EJECUCION:

?/J/
¥, Be.
POR EL AYUNTAMIENTO DE SABADELL e

[— = p——

MEMORIA DESCRIPTIVA

- Capitulo unico -

Debido a las circunstancias anormales por que atravesa-

.~ mos.y a la situacion estrategica del proyectado Aerodro-

mo de Sabadell, se juzga necesario el poner su campo de
aterrizaje en condiciones de utilizacion con la maxima
urgencia. A estos efectos deben efectuarse los trabajos
de explanacion a que se refiere el "PROYECTO DE EXPLANA-
CION DER CAMPO DE ATERRIZAJE DEL AERODROMO DE SABADELL"
de fecha 12 de Enero de 1934, aprobado en su dia por

ese Ayuntamiemto, en su parte inicial e indispensable

a la mayor brevedad.

Las obras cuyo presupuesto se adjunta comprenden un
volumen de 19.650 metros cubicos de movimiento de tie-
rras necesario como minimum para la suavizacion de mar-
genes o resaltes, terraplenado de hoyos y dewviacion de
los caminos de servidumbre.

La cantidad que antecede en-volumen, se ha calculado
partiendo de las cotas maxima y minima del terreno ac-
tual y proyectando unas rasantes que aun cuando no res-—
pondan a las minimas pendientes exigidas en un aerodro-
mo definitivo cumplan en cambio, provisionalmente, las
necesidades del momento actual.

Se calculan en treinta dias habiles la duracion de
estas obras.

Por lo que antecede, y vista la buena disposicion del
Ayuntamiento de Sabadell que se compromete a costear los
gastos que ello origine, se formula el presente presu-
puesto a su utilidad y formalizacion administrativa y se
le cursan las ordenes oportunas para que, bajo la difec-
cion tecnica de esta Comandancia, se efectuen estas o-
bras por el sistema de administracion directa propuesto
por el Ayuntamiento de Sabadell para cumplir mejor la
condicion 'de urgencia impuesta.

Barcelona 5 de iembre de 1936.
EL COMANDANTE DE NIEROS.
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Anexo 18

Autorizacién para que Hacienda adelantara el pago de varias de las reformas. (AHS)

oL

AVIACION MILITAR

ESCUADRA N.o 3 - Barcelona

JEFATURA

Sirvase Vd. dar las br-

denes oprtunas a su departament:
de Hacienda para que anticipe

las cantidades necesarias para

7 WONTNENT DF SHBADELL

el pago de jornales y materiales

destinados a la construccién

de unas galerias de uso especial
cuyas cantidades le seran devuel
tas por esta Comandancia al re-
cibo de las comsignaciones que

se han pedido a Madrid con este

fin.

Barcelona 12 de Septiembre 1236

EL JEFE DE LA ESCUADRA
~Felipe Diaz Sandino-

Sr. Alcalde Gel Ayuntamiento Constitucional de SEBADELL
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Anexo 19

Autorizacién para incautar la finca de Can Torres. (AHS)

GENERALITAT DE CATALUNYA

CONSEJERIA DE DEFENSA

e F637

)

Al objeto de proceder a

’mémﬁr\ la instalacidn

va

rapida de ta-

.

‘ 9% SET. 1956 k .‘i lleres para lz fabricacidén

— i

|28 ...l 5")’ montaje de aviones, sirvase
\—li—ﬁ;:;'»>i"/ incautarse de la finca deno-
minada "Can Torras", situada
en las proximidades del Aero-

dromo.

Darcelona 23 Septiembre 1936
EL CONSEJER!

~-Felipe Diaz Sc¢

Alcalde de

(2]
2]
.
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Trabajo de Fin de Grado Miguel Marquez Gonzélez

Anexo 20

Autorizacién para que Hacienda adelantara el pago de talleres, hangares e iluminacion
para el aer6dromo. (AHS)

TN
(II§
ENERALITAT DE CATALUNYA

CONSELLERIA D'ECONOMIA
| SERVEIS PUBLICS

COMISSIO DE LA INDUSTRIA DE GUERRA

W \

NTAMENT OF SABADELL

5% SET. 1936 l ‘
D a1

NTRADA
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Anexo 21

Autorizacién para una nueva instalacion eléctrica en el aerédromo. (AHS)

- NTALDY S
ENERGfA gwg@@m@é‘é?ﬂwm S.A

QERY JEAS ELel

BARCELONA

Atenent la vostra comunicacié
d’aqueixa Alcaldia data 23 de juliol
prop passat interessant-nos la realit-
zacid dels treballs necessaris per
e una instal.lacié electrica en el camp

-0 NOV. 1936 [ d’aviacié d’aqueixa ciutat segons ins-
truccidns que donaria el ciutadk Pi-
226, . e d5427 | canol, varem efectuar inmediatament
ENTR A, 1’1nstal lacid d’enllumenat esmentada
preveient una potencia de &.375 watts.

El pressupost de les despeses ne-
cessaries pels treballs démanats per
agueixa Alcaldia ha sigut d’un total
de 8.800.- ptes. que han d’esser a ca:
rec de l’abonat.

¥algrat aix6é tenint en compte la
finalitat de 1’instal.lacié de que es
tracta hem rebaixat a 5.000.- ptes.
lz participacid a recaptar d’aquest
Organisme quantitat que esperem tin-
dran a be fer-nos efectiva atenent la
factura que us serda presentada en pro
xima data.

Barcelona 1% Octubre del 1936.
SERVEIS ELECTRICS-UNIFICATS DE CATALUNY,

e

Sr. ALCALDE PRESIDENT DE L’AJUNTAMENT DE SABADELL.
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Anexo 22

Autorizacién para realizar una pista de unién entre el aerédromo y Can Torres. (AHS)

SUBSECRETARIA DEL AIRE
JEFATURA DE OBRAS

PLAZA DE Barcelona

Habiendo necesidad de ha -
cer una pista de union entre el
terreno del Aerddromo de Saba -
dell y los hangares de los Talle
res instalados en Can Torres,ro-
gamos que para dichas obras,si-
gan la misma norma de administrs
cidn que hasta ahora, o sea,an-
ticipando ese Ayuntamiento las
cantidades que precisen para las
atenciones de materisles y jor-
nales de cuyos importes les rein
tegrard esta Jefatura como has-
ta el presente.

Barcelona, 22 Febrero 1937

L _DE INGENIEROS

19 m s 332

3
f : s
™
i

Sr. ALCALDE del AYUNTAMIENTO de SABADETLTL.
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Anexo 23

Planos y caracteristicas del Polikarpov 1-15, alias ‘Chato’. (Fondo documental de Genis
Ribé y revista Aeroplano)
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Especificaciones del Polikarpov I-15 'Chato’
Envergadura 9,1 metros
Largo 6,3 metros
Altura 2,19 metros
Superficie alar 20,8 m*
Peso en vacio 1.180Kg
Peso maximo sin armamento lanzable |1.425Kg
Peso / potencia 2Kg/HP
Velocidad maxima 360Km/h
Velocidad de crucero 290Km/h
Velocidad de aterrizaje 105Km/h
Techo tedrico 9.000 metros
Alcance 725 Km
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Anexo 24

Autorizacion para adelantar el pago de las obras de la fabrica Baygual i Llonch. (AHS)

ARMA DE AVIACION

COMANDANOIA EXENTA DE INGENIEROS

PLAZA DE - o *

N.° 101,

( MUNTAENT OE SR
! -1 mu.igm*,{ ;
2N (X s

ENTRADA A
—-~~—L;~—~——f~;- al Departamento de Haciends de ese

Ruego a Vd, dé lzs ordenes oportunas

o

Ayuntamiento peras que adelante 18Scan-
tidades necesarias para pagar las obra:
que se efactuan eh los talleres de g
Aerondutica Naval de esa, cuyas obras
son a cargo de esta Comandancia 12 cua”
reenbolsard mensualmente dichos pagos
previa presentacion de 7os comprdbantes
de los mismos. Lo que comunico = Vd,

a los efectos consiguentes,

Barce'ona 30 de Noviembre de1936.
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Anexo 25

Demanda de mas seguridad para las fabricas de aviacion de Sabadell y alrededores.
(AHS)

TALLERES. AVIACION NAVAL Sabadell, 9 de agosto de 1937

SABADELL
COMISARIO POLITICO
s Sr. D. José Moix
Alcalde Presidente de esta
CIUDAD

Mi querido amigo y camarada:

Ruego a V. que de la ma-
nera méds discreta y eficaz establezca, con la mayor urgencia, vigilancia
de dia y de noche, en las inmediaciones del aerndromo y fébrica de avia-
cién de Sabadell, y muy especialmente en la carretera que va de Sabadell
a2 Rub{. Tambien serd necesario haga poner vigilancia especia}, en los ca-
sos de alarma, con el fin de evitar que desde los edificios o partes al-
tas de la ciudad se hagan seflales cuando se apagan las luces. Caso de que
V. no dispongan de los medios imprescindibles para realizar esta misién,
le agradeceré me 1o comunique 1o mds rapidamente posible, a fin de buscar
otro procedimiento.

Mod. 4 A

Sin otro particular que comunicarle de momento, que-
da suyn y de la camsa antifascista.

Francisco Tello
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Anexo 26

Miguel Marquez Gonzélez

Carta de Albert, un militar anénimo que relaté los bombardeos sobre Reus. (AHS)
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Trabajo de Fin de Grado Miguel Marquez Gonzélez

Anexo 27

Mapas de las instalaciones aéreas de Sabadell realizados por el espionaje franquista.
(Fondo documental de José Fernandez)

FA8RreA Of LA AcRomavrica Fou
N8vVAL ¥V TaLceRed

Cavvelera

CAMA? DE AWACioN
WE7eRRANED
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Anexo 28

Comunicado de defuncién del piloto soviético I'ya Finn. (AHS)

Comp,

ALCALDIA DE SABADELL

Tinc el sentiment de comunicar-vos que el
Capitd Fin de l'arma d'aviacid, ha mort aquesta
tarda per haver estat ferit en gloriosa lluita
contra 1'aviacid facciosa.

A 1l'ensems sou invitat, vds i l'entitat que

tan dignament presidiu, per si voleu concébrrer

Ea l'enterrament que s'efectuard demd & les 12
édel migdia, sortint la comitiva de la Casa Con-
sistorial.

Sabadell, 26 d'octubre del 1937.

L'Alcalde,

= J., Moix = 1

any President
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Condolencias de la industria aérea de Sabadell ante la muerte del piloto soviético Finn

Mod. 4 A

Miguel Marquez Gonzélez

Anexo 29

(AHS)

--.r/,‘ i

Wil } f Sabadell, 28 de nctubre de 1937
TALLERES AVIACION NAVAL
SABADELL

COMISARIO POLITICO

Sr. Alcalde Presidente dol Ayuntauu.ento
s SABADELL ¥

Estimadn camarada:
Lns camaradas pertenecientes a la
escuadrilla del malngradoFin, al cual dimns sepultura ayer, dia 27
de 1ns corrientes, me encarecen expresar al Ayuntamientn de su dig-
na presidencia el reconncimientn pnr las atencinnes recibidas, asi
comn su emncinnadn ngradecimientn vor tndn 1n realizadn phr esa Cor-—
porracidn municipal en exmtq ‘del senelin.

Por mi par: asi comn pHr parte del elementn militar
de Aviacidn en Sabadell' y mbr‘émal de estns Talleres, nns adherimns
a las muestras de agradecimientn de 1lns mencionadns camaradas, ha-
ciéndnln extensivn al nuebln en general de Sabadell, que ha sabidn
en estns momentns internretar el sentir de tndos lns antifascistas.

Con esta ncasidn le reitern mie.saludns mds exnresivns.
EL COMISARIO PULITICU.
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Trabajo de Fin de Grado Miguel Marquez Gonzélez
Anexo 30

La Vanguardia. Informacion de los bombardeos en marzo de 1937 sobre Sabadell.
(Hemeroteca de La Vanguardia)
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(E. P. R)
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Anexo 31

La Vanguardia. Informacién de los concejales sabadellenses muertos en un
bombardeo en Barcelona. (Hemeroteca de La Vanguardia)

LA VANGUARDIA

Miguel Marquez Gonzélez

Pagine 3. — Manes s uw euwu ur s

ESCENARIO PINTORESCO

Consejos para la entre-
vista de Roma

«L'Epoquen, del uhlm el
ditlogo, de Henr e e o
omin, ~ iAol AL, iEres
Adolfo?... B Vo

que neeul( evn.e; mgenlley
o os en vispe;
de la llegada dl Ch o
Hitler. — En efecto, Benito; somos soli-
darios en este asunto, como en los anterio-
Tes, y si td fallas, la maniobra nos darfa en
la cabeza a los dos.
elou? Entonces, jcémo ves i la opera-
H.—Hay que organizar, en primer lu.
8ar, tu orquestacién de Prensa y tus mani-
festaciones espontdneas... Es necesario que
Chamberlain quede emocionado por la de-
lirante acogida de tu pueblo... Y, al mismo
tlempo, haz que tu Prensa reitere los in-
sultos a los franceses.
M. — Cuenta conmigo, Adolfo.
H. — Luego, lo que tendrd mucha fmpor-
tancia es tu primer contacto con el viejo...
c’? necesarlo que esté al mismo tiempo emo-
on o,

~—Sefior Daladier:
—iPues la vida!

REIVINDICACIONES, por Guasp

iLa bolsa o la vida!
—iOh! jQué provacacién!!

M:—;Do.bo pedirle Tinez, Cércega, Sa-
boya?

H. —|Eso, nuncal.. Td le hablas de tu
apasionado carifio por la paz; glorificas el
espiritu de Munich; ensalzas la justicia y
el derecho nuevo... Dices eso con suavidad
carifiosa como un aria de mandolina. Y
después, de repente, te pones tieso, te con-
traes, cierras log pufios, adelanta la bar.
billa y le hablas de la fuerza itallana.

M. —Y de la fuerza alemana...

—No. S6lo de la fuerza itallana. Le
dlcu delicadamente que en Etiopia dis-
pones de quinientos mil guerreros, dispues-
tos & bajar hacia el Sudan y a Egipto... Le
aseguras que, en Palestina, tienes la llave
de Ia paz o de la guerra. Exaltas tu ejérci-
to de Libia, dispuesto a saltar sobre El
Calro y Suez. Le recuerdas que, desde Si.
cilia y Pantelarla, puedes destruir Malta,
Sacas la historla asombrosa de tu escua-
muerte, todos de-
cididos a sacrificarse arrojdndose, a razén
de quinientos kilémetros por hora, sobre
los acorazados anclados en Gibraltar.

, 1o

Atendiendo el requerimiento urgente del Go-
para que e criminal bombardeo de
Ia barié més céntrica de Io cludad o Ia avia,
olén invasora en o dol sabado, fuess
{aveniigado, a Comisitn brisgaioa de.socues
residencia on Toulouse, llegd a pri-
méra hora de} domingo a Barcelona, siendo
recibida en el aerodromo por los oficiales de
Ia_aviacion espafiola designados al efecto.
Después de visitar los lugares afectados y
do realizar la investizaclon correspondiente,
Ia_Comision e trasiadé al ministerio de Es:
tado para cumplimentar al sefior Alvarez del
1y0.

El ndmero de victimas causadas

ntre la poblacién civil

Los resultados comunicados a la Alcaldia
hasta las primeras horas de la manana del lu-
nes, relativos a las victimas producidas en
Barcelona por el bombardeo de) sabado por

o tanto, ame-
0 dupll‘l, le pido Tinez,

1 tande, son: 61 muertos y 71 heridos

H. —Te lo prohibo. Benito... Vas dema-
siado deprisa... Después de exponer tus
amenazas, tlenes que sorprenderlo con la

aria moderacién de tus reivin-
dicaciones... Le demuestras que podrian
exigirio todo, tomarlo todo; pero que quie-
res demostrar al mundo la eed de paz que
te devora las entrafias.. En el momento
peicolégico, te contentas con reclamar Dji.
but! y algun:

eh.». Mi prestigio exige un buen bocado.
— Imbécll a te he dicho que ten-
boo-do pero hay que con-
servar las maneras. Por lo tanto, para em.
pesar, reclamas pequefias cosas... Lo
eunu para que consigas su promesa de
una concesién minima a los
fruuuu. los cuales han jurado que serd
considerado como traidor a la patria el
que entregue la més pequefia parte de las
colonias... Después de eso, levantas la se-
sién. Y, al estrecharle la mano, le dices
gentilmente: «Usted es viejo; yo soy joven.
Para recidir su contestacién, me aproxi-
maré a usted... La préxima entrevista la

aceptard con lagrimas en ojos.
M — laguardo hasta Mildn
para reclamarle ¥y a?

estds casi satisfecho y que ya no tendrds
cas) ninguna reivindicacién territorial que
formular sf se to conceden algunas freas
de arena en el Sahara, una pequefia sali-
da sobre el Tchad.

M. — Pero 0 quieres molestarme, Adol-
fo... Bs ridiculo.

— Decididaments, no eres inteligents,
‘Benito. Tu partida es mds dificil de jugar
que la mia, porqus t4 no atacas a Checoes-
lovaquia, sino a Frencia. Por lo tanto, tan
pronto como hayas tomado Djibutt, las ac-
clones de Suez y el oasis del Tchad, te ca-
Das como en el asunto Aheeoeolovueo .. En.

Entierro de dos victim
Ayer mafiana, ol , don Hilarlo: Salvs
46, junto con los conseferos municipales sefio-
Tes Cabruja, Roca, Llardent, doctor Pumarola y
trasla a Sahadell con objeto

do asistir al entierro, que 5@ efectud en aquella
clnﬂld. de los dos coneejoros del Ayuntamien-
ellen: ron muerios a con-

Ea lell. 1a noticla de la muerte de estos
dos administradorss de la vida municipal pro-
dujo un profundo sentimiento, que se ha exte
riorizado de manera bien ostensible en ol acto
del traslado de eus restos,

F1 alcalde do Bll\"olnnn. ubor Selvado, dit
st d

ya Im wﬂomu ﬂ' estas nuevas vic.
tnnn dl ll barbarie totalitaria.

Hay qu- almau rlgum nt
etenss Pasiva
La Alealdfa nr\\enh unn \n més a los veel
nos de nuestra ciudad que, al oir las sefiales
do alarma, deben atenerse rigurosamenta a lns
instrucciones que para los casos de bombardey
tienen dadas la Junta recional y la Junta local
de Detensa Pasiva, principalments an 1o que ss

ferencia en estos casos no sirve mds que para

BARCELONA MARTIRIZADA

los crimina'es e inhumanos bombardeos aéreos
Investigacién de la Comisién briténica de encuesta

sumentar estérilmente &l ndmero de las vict-
mas.

Julleta Goublet, catélica francesa,
presencld los bombardeos
S8 encuentra entre nosotros desde hace ney
semanas la esorltora y perlodista frances
Tieta. Goublet, que ha querido formar joiclo de
10 que ccurre en Espafia, funddndose en la ob-

och o uma fo-

esta, Tolglon y
o tnteresaba. muy particularmente comprobar
sl es verdad que en la Espafia republicana se
respetan wdul las creencias y puede practicar.
=6 e culto cristiano libremente.

Hemos conversado con ella unos momentos y
nos ha éxpuesto sus Impresion:

—M! llezada a Barcelona—nos dijo—coincldio
con varios hombardeos aéreos contrs e

¥ @l casco urhsno. He enmnmhwo la bmu.ldld
y 1a_Injuetificacion do estos
DOT las calles a algunos aios que mrnumm

sol. y a algunas mujeres. Y vi c6mo Jos hom-
bres permanecian en sus puestos de trabajo y
c6mo la reaccion genera) del pueblo no era de
temor, sino de Indignacién. También pude exa-
minar, horas despuds, las victimas de uno de
estos bombardeos, y no olvidaré faciimente &
trégico espeet acentud m! antifascts-
oy rohusiects mi confiansa en & rranto de
la Repablica

—)Qué representacion ostenta usted en ests
viajo?

—No represento a ninguna organizacién. He
venido a Espafia por impulso esponténeo, a ver
do cerca fo8 i e omnar sobre
una base objetiva y cterta. Soy a o, ho és

crito varfas obras, colnboro en d(fmm perls-
Slocs, y::vevisias. 0da mi representa-

16n.

~Asf, jserd usted una &m‘[l més de 1a Es-
pafia republicana. dispuesta a divulgar la ver-
dad de o que aqui sucede?

~La lucha que ustedes sostienen me ha hecho
recordar que mi padre y mis abuelos murferon
dofendiendo a la Repablica francesa. En coan-
1o & mi, después de 10 que he visto, me
dero ohligada a ayudar a la Espafia lnvudlal
¥ Dlénto hacorlo fan pronto como
Francia, por medio de conferencias y de lﬂlclL
los en los que procuraré llevar a cuantos me
escuchen o lean la verdad de lo que aquf suce-
de, sin veladuras ni desfiguraciones.

RESISTENCIA

Fe en la victoria

Cuando €] nrsldmm del Consejo hablo pnr
primera vez — Greo quoe en el Parlamento —
Que habla que tenet fo, contieso Que upqu
Booté uns clerta sarasses. 1Un materiatists
historico, doblado de médico, 0 sea, un wal
lista por los cuatro costados, hablando ua lol
Porque es el caso que agueils alirwacion (ba
de una emocion de tipo religioso y 50
cabla asimilarsela a esos concetos de mana
0 confianza que tienen empleo rutinario en la
mum d los Vendaros 7 de los ootaries. Rapitis
varias veces aquella frase y.
ue habluba, me di a pensar de qiub fe

o expliqué a mi mismo: «Si; se
trata de una fe civil, te de cludadano, fe de go-
bernante, fo en los deumm do su pueblos. Y
no llevé adelante m! encu

rments ms he dedicado, no sia clerta
emocion, a dilucidar qué tpo de fe s la fe del
presidents de) Consejo y & enumerar
en que creo con esa fo.

La fo del presidente de] Consejo, ies la fo del
carbonero, 1a fe clega, como debe ser la I
creer en lo que no se ha visto, como la define
el teologo? (Es el «credo quia absurdums de
Tertuliano, «el certum est quia (mposible esits

Acaso del presidents del Couselo sea
do 1o contrario, certeza matematica que qui-
80 declr ¥ que, probablements pars Do Mmelerse
en explicaciones, no dijo.

4Que como ha adqulrido esa certeza? ;Do qué
instrumentos de precision se ba valido? En ese
calar hondo en el alma espafiola y en la situa-
cién del mundo, iqué sutlles endlists la han
pmoalaar Ese es el misterio.

a utilizado oro instruments qu

o doln ntulclon eo ¢l §rado en que se -prnxi.-
ma a la videncia y de aqui su posible confu-
#16n con 1a fe teologica. Y como probablemente
ll.nm las l‘el’! u!rnn catdlico de los mu-
chos que creen — — que por paradojs
Gl Desting In Hwﬂhnm es Ia nica esperanza
de verdadera libertad para la lglesia de Roma,
bueno serd que advierta que no abrigo la me-
Bor iniencidn irteverscts al hacte tranmuia-
clones y analog

Con esa fo cm el presidente del Consejo en
Machisimas cossa.

Cree, ante todo, en el pushlo espafiol, en sus
virtudes y en sus defectos, su capacidad de
Tesisiencia, en 60 Otienc cia_vital tnago!

Mnarid, todopoderaso, creador  de
nuestra’ mon.! espejo del mundo, cuya resis-
tencla ha unldo uoa esonencs universs) su-
pertor a I u tiempo tuvo la caida del
Tueris. del Richmond, episodio de la.guerra do
secesion ameéricana que nuestro Castelar salu-
dara con inflamadas frases prediciendo que la
victorla del Norte habrin de ser para nosotros,

Ia revolucién del 68 y la primers
Conl(ltuclon realmente democrétics de 1569,

a inmortalidad de los dioses del Ebro,
en o) magnitico Eiéretto de 16 Repablics.

Creo en quoe ol colapso mora) de Europs estd
 punto de terminar.

Croe en el innumerabls elército ds personas
decentes que van a quedar en Espafia.

Coco. a0 que 1a fitra, alita do sangre, ve & en-
trar en letargo y la vamos & poder enjaular de-
nnlunmnu.

& vida perdurable de Espafia inde-
penmmu y " lbre.
o aqui nnasuo Stmbolo de Nicea, nuestro
slmr.olo de Madrl

Y como la fo s “contaglosa; como el espe-
téculo de un hombre pleno de te es I\WDI'Q
emocionante, hénos a los espafioles sérencs,
animosos, levantando una montafia de resis-
:MEXI ¥ de fe por donde ha de ssomar el sol de
a

Més 0o s agots en esta actitud e n-lm
esplritual do los esparioles, poryue ef — por des-
ventura para — ol clalo se publase, vuel-
va cada individuo Gentro de sf mismo: ooowa-
ple las poibilidades que tien
sin auxilio de nadle, canvert
hombre. y plense que la Glor'a vale tanto como
1a Victoria. Y en esto también cres el
Neg

TOMAS MUROZ MOLINA

De un momento

a olro
MARINOS ESPANOLES EN LOS MARES
DE ALBION

ll Pefidn de Gibraltar, que es ung avaniada

WI que
tiemblan las entranas de gozo cada ves que el
«José Luis Diezs se mueve alid abajo, en la rada,
como un galgo elegante en una pista. Lo que
ocurre es que el hombre es mds cauto polilica-
mente que la pledra. jQue si nol Que si no, los
ingleses del pefion y, por vibracion, hasta 1os ge
ta metropoli. se senitan acometidos por el mis.
que el José Luls Disss

tonces, me

y no
M. —No comprendo muy bien, Adolfo.
H. — Reivindicando separadamente, las
democracias, cuya Idiotez excede de todo
cuanto es posible imaginar, quedan con-
vencidas de que nosotros no estamos de
scverdo... {No ves que los fran-

Por

no es ya un héroe ﬂalmle de los mares espafio
les: es un bugue fnsignia de las aguas univer.
sales, un almirante de leyendaylieno de glorio-
sas cleatrices a babor  a estridor, con la grim-
pola bordada de hazafias ondeando en el pato
de mesana y el bauprés como un cuchillo ru-
tilante de lealtad; un joven lobo de mar que,

Después de la gloriosa hazafia del

«José Luis Diez»
El contratorpedero espaiiol que no puede ser internado, seré reparado
nuevamente en Gibraltar

Londres, 2—Se declara en los circulos oficiosos del Foreign Office que mientras no se ha~
yan reconocldo los derechos de beligerancia no se puede hablar de internar al destroyer repu-

blicano «José Luis

Se afiade que probablements Se avtorizard al berco para permanecer en ol puerto de G-
braltar el tiempd necesario para las reparaciones, como se hizo Ia vez anterior—A. E.

apenas con muy pocas singladuras en su histo-
rial; cuenla yo- con un doble prestiglo en las
cartos de navegacion y en los anales de la gue-
rra, y esio, @ los ingleses, aunque mo quieran,
les Uega a lo vivo hondo. Luego viene
aquello del cumplimiento de las leyes y de la
rigidez de las disposiciones, y de ahi que et
«José Luis Diez» tuviera sus dias de repara

contados funto a la roca de Calpe, y de aht
también que, al volver a su sombra, tras el
nueva fabuloso combate con los buques de la
faccién y de Italia, se hable nuevamente de la

ceses asegnraban ayer que no me ayuda-
rias & comerme a Checoeslovanuia, y los
mismos dicen hoy que yo no te ayudaré a
desmembrar a Francla?

M. — Entonces, cuando tenga Djibuti. mis
acciones de Suez y el Tchad, jocupards td
Ucraina?

H. — Ti lo has dicho, Benifo.

M. — Y luego, yo, Tiines?

. iY después?
aré Rumania y las

M. — Y luego, & Corcega?
H. — Ti coges C ¥ vo Alsacia, Lo-
rena, Holanda y Persia.
M. —Y, después, tomo yo Niza... (Y td,
qué coges ti? |ALlSL.. JANSL.. (Han corta-

H. — Luego, tt, L

dol... jAdolfol... |Adol!ol . |Comdoﬂ...

de internarlo o, lo que es casi se
quro, del derecho a otro de reparacién.
Pero yo les .asequro-a ustedes que 05 (nm
son antes marinos que banqueros de la City
por muy inteligentemente que administren -

autén 3
705, corren el riesgo del océano y hacen frente
u acometen a los piratas,

los marinos espafiol

que no fuese asi. Su comandante di,0 en una
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acasion: «Con el buque reparado o @ medio re-

e @
quiera convendrd conmigo en que esta declar
racion, a fuicto del sefior Chamberlatn, que qui-
2d haya sido también marinero antes que dn-
get de x, adolece de saludable realismo,
Sin embargo, las malas lenguas asequran qus
en Gibraltar se ha hecho ya tan colebre como
aquella hazgha de nuestro «Jaime I» cuande
en los primeros dias de la guerra, fué a Alge-
ciras y les puso las peras a cuario a los pme
pantes rifefios desembarcados por los adalides
de la fe catdlica. Pero no conviene que el caso
se divulgue, No conviene gue el sedor Cham.
berlnin <epa de estos brotes de oculta rebeldia
en el drbol giganlesco del Reino Unido. Los er
pafioles somos los espafioles, y nn dejaremos
de ser extravagantes mi onte la presercia de
steto bugues de guerra aposfados para casarnos
totalanriamnts.

GEN.D,
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Anexo 32
Plano del aerédromo de Sabadell elaborado por el franquismo, en 1940. (AHS)
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