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1 INTRODUCCIO 2 METODOLOGIA 3 IMPACTES GENERALS

-Segona part d'un projecte interdisci- - Estudi de cas: diagnosi i propostes - Afectacions pulmonars i cardiaques.
plinar iniciat al grau de Dret. centrades en la ciutat de Sabadell.
- Alteracions en el desenvolupament
-Tecniques d'investigacio: cognitiu dels infants.
- Estudi transversal dels impactes del
transport privat motoritzat (TPM) en la
societat.

Revisid bibliografica. : \
evisio b 9 -Trastorns del son i estres.

Jreciemsnl e oers ae deeiss: - Externalitzacié de costos privats.

- Plantejament de politiques publiques LOnglig Clrecre) @ eeiors. -Ocupacio del 60-70% de I'espai public.
que reverteixin I'ocupacid de |'espai

public per part del TPM.

Lomperetive g fodsl Unoeins. - Caiguda de la mobilitat activa.

ESTUDI DEL CAS: SABADELL

4 DIAGNOSI — 5 LINIES D'ACCIO

7

Superaciod dels limits de Ronda Nord: descongestionar la frama urbana

contaminacio atmosferica i acustica. -Soterrament a I'Avinguda de les Palmeres.

-Preparacid del perllongament de FGC fins a
Castellar del Vallés.

8% d'accidents greus o mortals.

& &
)0
@
Pacificacio dels carrers
o -Conversid en zona de vianants E/TMOJorl-FST. DomTénec
Q Xarxa de transport public confor- Eniorm ol Trang
S U

mada per la TUS, FGC i Rodalies. Plataforma unica. Sector Creueta
-Carrers en bucle dissuasori.

-Urbanitzacié verda del passeig de Can Feu-Gracia.

La Gran Via: una autovia urbana.
-Tancament de I'aparcament del Vapor Turull.

Xarxa ciclable pobra, malgrat una Xarxa ciclable
OI’OQI’OﬁO atractiva. -Implementacié de 169 km destinats a la bicicleta.
-Incorporacidé a la calcada dels carrils bici que
transcorren per les voreres.
Manca d’'espais verds i blaus en  ABETEETTIETS SEEIS
K frama urbana. -Sistema public de bicicleta compartida.

6 CONCLUSIONS / REFERENCIES CLAU
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- L'espai public té gran importancia pel desenvolupament de la vida collectiva,
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) claus per ciutats més saludables”, Saluf urbana.
- Es viable redissenyar la frama urbana de Sabadell des de multiples perspectives. Recuperat de:

isglobal.org/ca/ciudadesquequeremaos
-S'ha de buscar I'equilibri racional entre I'Us del TPM i el respecte als vianants i als

espais comuns. MOSQUERA, Xosé Cesdreo (coord.) (2015),
“Pontevedra. Otra movilidad, otra ciudad” (primera
- Reduir els impactes dels vehicles privats motoritzats incrementard la qualitat de edicid). Espanya: Pons Seguridad Vial.

vida de la ciutadania.



