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Segona meitat del segle XX: Inici del procés de
"descongestió de Barcelona", reubicació de l’activitat
industrial fora de la gran ciutat.

Creixement del parc de vehicles de Catalunya, especialment
l'automòbil, augmentant els nivells de mobilitat i el volum de
trànsit. 

Desenvolupament de determinat model de mobilitat, el qual
prioritza el vehicle privat motoritzat. 

Escassetat, o inexistència, de serveis de transport públic a
les àrees industrials. 

Detectar problemes de mobilitat i accessibilitat, vinculats
a l'ús del vehicle privat motoritzat, a la planta de SEAT
S.A., a Martorell.

Aportar recomanacions en vista a l'elaboració de futures
polítiques públiques en matèria d'urbanisme, i/o noves
estratègies de mobilitat laboral més sostenibles. 

Principal eina metodològica: enquesta realitzada als
treballadors/es + anàlisi de la planta com a polígon
industrial segons la "Guia per a l’elaboració de plans de
mobilitat als polígons industrials" (2007).

Planta automobilística SEAT S.A. (Martorell)

Nombre de treballadors 11.070 persones (2019)

Nombre d'edificis/naus 15

Superfície del polígon 2.800.000 m2 – 280ha

Ubicació Aïllat Distància continu urbà a empresa > 1.000m

Densitat Molt

dens >5 treballadors per cada 100 m2 edificats

Mida Molt

gran >5.000 treballadors - >75 ha

El 82,4% dels enquestats/ades accedeixen a la planta per
l'Accés Est, dues de les sis vies d'entrada i sortida
disponibles.

El 67,50% declara l'existència de retencions de trànsit a
l'hora d'accedir i estacionar a la planta. 

 El 76,7% manifesta estar disposat/ada a fer ús, de
manera habitual o intermitent, del transport públic, en el
cas que la xarxa connectés la seva residència amb el
centre de treball. 

Ús massiu del vehicle privat motoritzat per accedir a la
planta.

Sobrecàrrega de les vies d’accés a la factoria.

Ineficient i escassa oferta de transport públic.

Accés arduós per al treballador/a que resideix a gran
distància (≥25 km) del centre de treball, i/o no disposa de
vehicle motoritzat propi.

Establiment d'itineraris d'accés dignes i segurs, enllaçant
la factoria amb les estacions de transport públic i
municipis confrontants.

Creació de la figura del gestor/a de la mobilitat

Pla de Desplaçament d'Empresa.

Fomentar l'ús del transport col·lectiu (servei d'autobús de
SEAT).

Col·laboració entre actors públics i privats, regits sota
una legislació clara, específica i comuna.
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