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El delta del Llobregat en el context de la Gran Acceleracio

Resum

L'Antropoce, un terme que va sorgir I'any 2000 per definir una nova era geologica, i entés com el
periode de temps on l'impacte de les activitats humanes han tingut una repercussié en el Sistema
Terra a escala planetaria, fins a arribar el punt que els humans ens hem convertit en un agent capag
d'alterar la historia geologica de la Terra. L'inici de I'Antropoce es situa en I'época de la Revolucié
Industrial a mitjans del segle XX, el moment que s'evidencia l'alteracié dels ecosistemes terrestres

més rapida de la histdria humana, aquesta etapa és denominada com La Gran Acceleracié.

En aquest context, el present treball pretén fer una analisi del periode de la Gran Acceleracio en
el delta del Llobregat. Un delta de gran rellevancia a Catalunya per la seva biodiversitat, que ha
sigut utilitzat com a escenari de grans transformacions per I'accié humana, convertint-lo en un

territori fragil.

Resumen

El Antropoceno, un término que surgié en el afio 2000 para definir una nueva era geoldgica, y
entendido como el periodo de tiempo donde el impacto de las actividades humanas ha tenido una
repercusion en el Sistema Tierra a escala planetaria, hasta llegar al punto que los humanos nos
hemos convertido en un agente capaz de alterar la historia geoldgica de la Tierra.

El inicio del Antropoceno se sitlia en la época de la Revolucién Industrial a mediados del siglo
XX, el momento en que se evidencia la alteracion de los ecosistemas terrestres mas rapida de la

historia humana, esta etapa es denominada como la Gran Aceleracion.

En este contexto, el presente trabajo pretende realizar un analisis del periodo de la Gran
Aceleracion en el delta del Llobregat. Un delta de gran relevancia en Catalufia por su
biodiversidad, que ha sido utilizado como escenario de grandes transformaciones por la accién

humana, convirtiéndolo en un territorio fragil.

Abstract

The Anthropocene, a term that emerged in 2000 to define a new geological era and understood as
the period of time where the impact of human activities has had an impact on the Earth System
on a planetary scale, to the point where humans have become an agent capable of altering the
Earth's geological history.

The beginning of the Anthropocene is situated at the time of the Industrial Revolution in the mid-
20th century, the time when the most rapid alteration of terrestrial ecosystems in human history

is evident, this stage is referred to as the Great Acceleration.

In this context, this document aims to analyse the period of the Great Acceleration in the Llobregat
delta. A delta of great relevance in Catalonia due to its biodiversity, which has been used as a

scenario of great transformations by human action, making it a fragile territory.
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1. Introduccié

El clima de la Terra sempre ha estat canviant de forma natural al llarg de la seva historia. Pero la
diferencia entre el passat i el present té a veure amb l'actual acceleraci6 del Canvi Global, causat
principalment per I'activitat humana. Els processos geologics naturals de la Terra han tingut un
impacte tan importat, que ja no tenen el mateix comportament que fa 11.700 anys. La humanitat
s'ha convertit en un nou agent geologic, que ha conduit a la literatura cientifica a posar un nom a

una nova fase historica geologica: I'Antropoce.

Tot i que, I’increment de CO2i altres gasos d’efecte d’hivernacle es van iniciar amb la revolucid
industrial a la fi del segle XVIII, perd el seu impacte identificable en la composicié quimica de
I’atmosfera i en els cicles biogeoquimics del planeta va comencar a partir de 1870 i es va fer
evident d’una manera pronunciada i global solament a mitjans del segle XX (Syvitski et al., 2020).
Aguest fort increment en la magnitud i la velocitat de les activitats humanes i dels seus impactes,
es coneix com la Gran Acceleracid, i mostra una explosid de les seves interconnexions des
d’aproximadament I’any 1950, provocant una alteracié significativa a I’estructura i funcionament

del sistema terrestre (Steffen et al., 2015).

Els éssers humans en les Gltimes décades han viscut la transformacié més rapida de la nostra
especie, mai abans s'havien accelerat tan rapid els processos de la Terra. El sistema econdmic
mundial és avui el motor principal del canvi en el sistema terrestre. Aquesta conclusio es va fer
visible en un informe fet per International Gesosphere-Biosphere Programme (IGBP) i
Stockholm Resilience Centre, que van utilitzar un conjunt de 24 indicadors globals, per mostra la

Gran Acceleraci6 des de l'inici de la revoluci6 industrial el 1950 fins al 2010.

En sintesi I’objectiu principal del treball és fer una analisi historica de la Gran Acceleraci6 al delta
del Llobregat, i observar 1’evoluci6 dels indicadors socioeconomics i del sistema terra utilitzats

en ’informe del IGBP.
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Actualment, la costa catalana es troba en una situacio al limit. La franja té una extensié d'uns 580
kilometres, que només representa el 6,7% de la superficie de Catalunya, pero acull el 43% de la
poblaci¢ catalana, la qual concentra una part important de I'activitat economica, especialment del
sector turistic (Consell Assessor per al Desenvolupament Sostenible, 2021). Tant és aixi que es

tracta d'un ambit de gran rellevancia territorial.

El medi litoral, entesos com una zona de confluencia i d'interrelacio de les influencies terrestres,
fluvials i marines, son espais de gran diversitat ecologica i paisatgistiques. La situacio del litoral
a Catalunya és fruit de la continua transformacié territorial que els humans hem exercit en les
darreres décades. La societat ha causat el principal problema de la degradacié d'aquests espais, el
gual ha sigut intensament urbanitzada, modificant el seu curs natural (Marti, 2004). Des d'aquest
punt de vista, aquest treball es centra a fer una analisi dels impactes al litoral, concretament d'un

sector la franja catalana, el delta del Llobregat.

Els deltes son definits com a ecosistemes complexes i sensibles, rics en biodiversitat, que s'han
format a partir de les dinamiques hidrologiques del mar i la terra, i son de vital importancia per la
capacitat de reservar aigua dolca als aquifers costaners (Romagosa, 2000). Per tant, aquests espais
naturals son vulnerables davant dels riscos canvi climatic, sobretot pels riscos relacionats amb la

pujada del nivell del mar, com I'erosi6 de la linia de costa, la salinitzaci6 i la inundacié.

Sovint costa d'imaginar que el vell mig de I'Area Metropolitana de Barcelona, no arriba ni 10
kilometres de distancia, la poblacié pot gaudir d'un paisatge ric en biodiversitat, d'espais de platja
i bany, daiguamolls, dunes, etc. Tot plegat emmarcat per una imatge aéria formada per
infraestructures com el port i I'aeroport, xarxes viaries i ferroviaries, ben bé un trencaclosques que

acaba dissenyant el mapa del delta del Llobregat: en definitiva, un gran desconegut.

Tradicionalment, el Baix Llobregat ha sigut un territori caracteristic per I'agricultura, el qual s'ha
vist amenacat des de la segona meitat del segle XX a causa de I'expansié urbana i

d'infraestructures, donant lloc a I'abandonament i a la transformaci6 del sol.

El delta del Llobregat i el seu entorn ha patit durant decades moltes alteracions i transformacions
que han perjudicat la seva dinamica. D'aquesta manera quan se'm va plantejar el tema del TFG
sobre I'estudi de la trajectoria historica dels impactes ambientals el Delta, em vaig adonar de
I'oportunitat que representava estudiar el territori que tinc més a prop, per aixi poder aportar una

analisi més global de la seva trajectoria i evolucio.
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1.1 Hipotesi

El present treball es basa en la hipotesi que el delta del Llobregat ha patit una acceleracié dels

impactes de les activitats humanes des de la meitat del s. XX.

1.2 Objectius
L’objectiu d’aquest treball de final de grau és analitzar els impactes de la darrera fase de
I’ Antropoce, la Gran Acceleracio, al delta del Llobregat. D’aquesta manera els objectius marcats

del treball s6n els segiients:

e Estudi de I’acceleracio en les activitats economiques des de 1’any 1950 a I’actualitat
al delta del Llobregat
e Estudi de ’acceleracié en els impactes en el Sistema Terra des de ’any 1950 a

’actualitat al delta del Llobregat.

1.3 Perspectiva de recerca

A escala general el treball s'aborda a principalment en dues optiques:

1. Enprimer lloc, el treball recau en especial importancia la recerca historica, ja que serveix
per posar en context, i per entendre el perqué del Delta actual.

2. En segon lloc, per tal que sigui més entenedor el treball s'ha volgut fer una recerca i
elaboracié cartografica, a través de fotografies aeries i fotografies historiques, per

visualitzar I'evolucio del territorial.

Respecte a I’apartat practic del treball, per dur-la a terme s’ha utilitzat la metodologia
quantitativa, ja que s’elaborara a partir de 1’analisi, disseny i recerca de dades. En aquest cas,
cal fer referéncia al programa International Gesosphere-Biosphere Programme (IGBP), ja
gue aquest bloc estara adaptat a la seva metodologia. Per tant, es desenvolupara en quatre

fases diferenciades:

¢ Recollida de documentacid i dades a partir de diferents bases dades
e Elaboracié de grafics
e Analisi de resultats

e Discussi6 dels resultats
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2. Marc teoric

2.1 La humanitat com un nou agent geologic

La historia de la Terra es divideix en blocs de temps conegut com: eres, epoques, periodes i edats.
Actualment, ens trobem el periode Quaternari, dins de I'epoca geologica anomenada Holoce, el
seu inici es remunta fa 12.000 anys, a finals de I'edat de gel (International Geosphere-Biosphere
Programme, s.d.). Al llarg de la historia, la Terra ha registrat innumerables canvis ambientals que
han provocat transformacions drastiques a la biodiversitat i I’estructura del planeta, aquests canvis
han estat associats a causes d’origen geologic, climatic i astronomic, com per exemple: les
transgressions i regressions marines, periodes de vulcanismes, glaciacions, entre d’altres. En
aquest context ’alteracié geologica de la Terra encara no s’havia registrat a la capacitat d’una
especie per alterar a gran escala els processos planetaris, com ho esta fent avui dia 1’espécie
humana (Zamora Equihua, Huerta Hernandez, Maqueo Pérez, Badillo Benitez, & Bernal Ibafiez,
2016).

Fig. 1: Taula del temps geologic durant el periode Quaternari

Era Periode Epoca | Anys
Antropoce ?

Quaternari Holocé 0,0117 milions

Plistoce 2,58 milions

Coromi Neogen Plioce 5,3 milions
Miocé 23,03 milions

Oligoce 33,9 milions

Paleogen Eoce 65,5 milions

Paleocé 56,0 milions

Font: Elaboraci6 propia

El Canvi Global fa referéncia aquell conjunt de canvis i transformacions a gran escala, producte
de les activitats antropogeéniques, que afecten el nostre planeta. El darrer segle, els components
biofisics i bio geofisics (atmosfera, oceans, recursos hidrics, usos de sols, entre d'altres) s'han vist
alterats a consequéncia de la intensificacid de les activitats humanes. Els humans hem fet tal
impacte a escala geologica, que aquest Gltim segle ha sigut reconegut com I'Era de I'Antropoce
(Centro de Cambio Global UC, s.d.)

L'Antropoce és el nom que defineix una nova época geologica caracteritzada pel greu impacte
dels éssers humans el Sistema Terra i sobre els habitants humans i no humans (Crutzen i Stoermer,

2000). L'any 2000 a la Newsletter del Internaciotional Geosphere-Biosphere Program (IGBP), el
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geoquimic i Premi Nobel de Quimica Paul Crutzen, i el geodleg i bioquimic Eugene Stoermer van
declarar, que la influencia humana havia conduit a la Terra a una nova fase de la seva historia
geologica, coneguda com, I’Antropoce (Cearreta, A. 2021). Dos anys més tard, Crutzen va

desenvolupar el concepte a la revista Nature, descrivint aixi I’ Antropoce;

“Es podria dir que I'Antropocé va comencgar a finals del segle XVIII, quan les analisis de l'aire
atrapat en el gel polar van mostrar el comencament de les concentracions globals creixents de

dioxid de carboni i meta.”* (Paul J. Curtzen, 2002)

Des d’aquell moment, aquest concepte entra rapidament a la literatura cientifica com a paradigma

per expressar com la humanitat esta canviat el mode de funcionament dels processos geologics.

Fixar una data d'inici de I'Antropocé encara avui dia és un objecte de debat, ja que és dificil
establir la frontera geoldgica, entre I'Holoce i I'Antropocé. Dins de la literatura cientifica s'han

proposat tres fases per caracteritzar-lo (Aguado, 2017).

La primerateoria, coneguda com “Antropoce aviat”, ubica I’época amb I’arribada de I’agricultura,

a Iinici del Holoceé.

Durant el Neolitic, amb la domesticacié d'espécies i l'arribada de I'agricultura i la ramaderia, va
suposar un canvi sociocultural: d'organitzar-se en grups de cacadors-recol-lectors (Paleolitic) a
construir assentaments humans basats a les activitats agropecuaries (Neolitic). EI qual va suposar
una modificacio global dels usos del sol i un augment de les concentracions de gasos d'efecte

hivernacle a I'atmosfera (Aguado, 2017).

La segona teoria, i la que la majoria d’autors fomenten, situa 1’inici de I’ Antropocé durant la
Revolucié Industrial amb I’us del carb6 i de les maquines de vapor, finals del segle XVIII
(Aguado, 2017).

| la tercera teoria sosté, que I’Antropoce comenga a mitjans del segle amb el fenomen de les
rapides i intenses transformacions socials, econdmiques cientifiques tecnoldgiques i biofisiques,
gue van ocorrer a finals de la Segona Guerra Mundial. Aquest fenomen conegut també, com la
Gran Acceleraci6 (Aguado, 2017).

Davant d’aquestes tres grans hipotesis, el Grup de Treball de la Comissio Internacional
d’Estratigrafia (International Commission on Stratigeaphy, ICS) s’inclinen a ubicar I’inici de
I’ Antropoce a mitjans del segle passat, és a dir al periode de la Gran Acceleraci6. Els motius pel
qual s’han descartat les dues primeres hipotesis, la del Neolitic i la Revolucié Industrial, és perqué

cadascun dels processos han succeit de manera diacronica a nivell planetari. Per establir una era

1 Per més informacié consultar Paul, C. (2002). Geology of mankind. Nature, 415(3).
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cronologica cal que els processos hagin succeit de manera sincronica global, per aquest motiu La
Gran acceleracid, que ha sigut un procés a escala planetaria és el punt d’inici de la nova era

geologica (Aguado, 2017).

2.2 La Gran Acceleracié

Com s’ha dit el punt anterior, la Gran Acceleracio €s el periode on s’intensifiquen els canvis

d’origen huma sobre el Sistema Terrestre.

Per entendre millor el concepte, a continuacio (Figura 2) es presenten un conjunt de 24 indicadors
globals, dividits amb 12 subcategories cada una (12 tendéncies socioecondomiques i 12 del sistema

terrestre) que formen part del treball del IGBP publicat I’any 2015.

La linia vertical representa 1’acceleracio de ’activitat humana que ha succeit a partir de 1’any
1950, els efectes accelerats son clarament perceptibles en sistema terrestre. La petjada humana
influeix a tots els components del medi: oceans, zones de costes, atmosfera i la superficie terrestre

(International Geosphere-Biosphere Programme, s.d).

El grafic de la dreta mostra els canvis provocats per les activitats humanes des de la Revolucié
Industrial, com per exemple; la poblacid, consum d’aigua, poblacié urbana o el turisme. I el grafic
de l’esquerra mostra els indicadors planetaris, i els resultats preocupants d’aquestes
transformacions com: increment exponencial de la concentracié de CO2, N2O i CH4, increment

de les inundacions, la pérdua de la massa forestal o la biodiversitat (Herrero, 2017)

Els grafics mostren que el canvi ja és present a les nostres vides, i recon¢ixer I’ Antropocé com
una nova epoca geologica significa admetre que I’impacte de les activitats humanes a la Terra és

molt greu, global i irreversible (Herrero, 2017).

Fig. 2: Grafics de la Gran Acceleracio6 del grup de recerca IGBP
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2.3 Canvi Global a la Mediterrania

Durant I’ultima década, el Grup Intergovernamental d’Experts sobre el Canvi Climatic de Nacions
Unides (IPCC) ha publicat una série d’informes que evidencien I’increment del canvi climatic. El
cinque informe d’avaluacié del IPCC (2014) va concloure que 1’augment de la temperatura del
planteta i I’activitat humana, eren la principal causa del canvi climatic. Les dades demostren la
tendencia de I’escalfament planetari; I’any 2015 la mitjana global del planeta va arribar a superar
a 1°C la temperatura de 1’era preindustrial. També, per primer cop en vuit-cents mil anys la
concentracié de COza I’atmosfera va sobrepassar les 400 parts de mili6é (Generalitat de Catalunya.
Institut d'Estudis Catalans, 2017).

Una de les conseqiiéncies del canvi climatic és ’augment del nivell del mar, que afecta els
sistemes costaners. El litoral és un dels medis naturals més transformats per I’activitat antropica,
on viu el 44% de la poblaci6 espanyola, aixo significa que gairebé la meitat de la poblaci6 del

pais es troba en risc davant de qualsevol alteracié del medi natural (Bardaji, et al., 2009).

Les ultimes decades, les zones costaneres de molts paisos s'han transformat notablement per
l'accio humana a escala global. L'activitat humana ha causat un impacte en els serveis
ecosistéemics, on s'han vist afectades platges, dunes, zones humides, costes i ecosistemes marins

(Pruna, Ruano, Gonzalvo, & Vallespinos, 2010).

A la regié mediterrania aquests canvis d’usos del s0l s’han vist reflectits per la notable reduccié
I’agricultura i I’augment de la impermeabilitzacié de les terres. El principal motiu d’aquesta
tendencia és la degradacio del paisatge del litoral, especialment al primer kilometre de costa, on
la majoria zones humides i sistemes dunars han desaparegut (Santana-Cordero, Ariza, &
Romagosa, 2016).

Per tant, en aquest punt cal ressaltar la vulnerabilitat de la regié mediterrania i especialment el
seu litoral, ja que és un entorn de risc davant del canvi climatic. Entre la diversitat de costes, els
deltes i les costes baixes sorrenques esdevenen les més vulnerables als efectes del canvi climatic

(Pruna, Ruano, Gonzalvo, & Vallespinés, 2010).
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3. El delta del Llobregat
3.1 Situacid territorial

El delta del Llobregat és un mosaic a nivell urbanistic, aquest conjunt d'infraestructures, espais
naturals, i urbanitzacions, fa que sigui un sistema complex d'estudi. Un Delta que ha passat a ser
un territori verge i despoblat a ser el centre de comunicacions metropolitanes (Esteban, Laredo,
Pino, & Valverde, 2018).

L'ambit natural és considerat com el segon delta més extens de Catalunya, esta situat a la provincia
de Barcelona, a la desembocadura del riu Llobregat. EI Delta limita entre quatre comarques: el
Barcelonés, el Garraf, el Vallgs Occidental, I'Alt Penedés. Es una extensa plana que ocupa 98
km2, i la longitud de la costa és de 23 km, el qual comprén part dels termes municipals de
Barcelona, Castelldefels, Gava, Sant Boi del Llobregat, Viladecans i el Prat del Llobregat
(Esteban, Laredo, Pino, & Valverde, 2018).

Fig. 3: Situacio de I’area d’estudi

Font: Elaboracio propia a partir de mapes del ICGC
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3.2 La formacio del delta del Llobregat

Des del punt de vista de la geologia, el delta actual és un delta jove; la seva formacié es va iniciar
aproximadament fa 10.000 anys. Per definicio, els deltes son ambients de deposicio de sediments,
on la seva morfologia estava governada per tres factors: I'accié6 combinada de les aportacions

fluvials, I'acci6 de I'onatge i les marees (V. Garcia i A. Calafat, 2019).

La formacio del delta del Llobregat segueix els mateixos procediments de formacio6 de qualsevol
altre delta. A grans trets, en els Gltims 4.000 anys, un cop estabilitzat el nivell del mar, ja es van
donar les condicions perqué la plana sedimentaria del Delta anés avangant, a més gracies a les a
la redistribucié dels sediments pels corrents litorals va anar formant bragos de sorra, que més tard
van donar lloc a llacunes tancades i albuferes. El poc pendent va afavorir I'acumulacié de
sediments en la desembocadura del riu, i el resultat final va ser una plana al-luvial emergida, d'uns

90 km? de superficie i uns 23 km de linia de costa (Ferret, 2015).

Actualment, el delta de Llobregat és un clar exemple, d'un delta governat originalment per les
aportacions del riu i lI'acci6 de I'onatge. La construccid de preses a la capcalera i en el decurs del
riu Llobregat, a més de la canalitzacio a la seva desembocadura, ha provocat una desconnexié del
riu per la formacio del delta, de forma que avui dia el delta del Llobregat es troba davant de la

influéncia directa de les onades (V. Garcia i A. Calafat, 2019).

Fig. 4: Procés de formacié del delta del Llobregat
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Font: Ajuntament del Prat del Llobregat

3.3 El riu Llobregat

El riu Llobregat és un curs fluvial que neix a 1.280 m d’altitud al municipi de Castellar de n’Hug
(Bergueda) i desemboca al mar mediterrani, amb una longitud de 175 km i drena una conca de
4.920 km?. Juntament amb el riu Ter, és el riu més important de les conques internes de Catalunya.
El cabal del Llobregat és caracteristic per la seva irregularitat, el qual alterna llarg periodes de
sequeres amb cabals baixos i de fortes crescudes sobtades, on les Gltimes décades s’han anat

repetint amb més freqliencia (Esteban, Laredo, Pino, & Valverde, 2018).
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La morfologia del riu Llobregat no es pot entendre sense tenir en compte I'accié humana, és un
dels rius que ha patit grans transformacions al llarg de la conca, concretament el delta és on el riu
ha patit més aquests canvis, és impossible trobar cap indret al Delta on la petjada humana no es

mostri d'una manera evident (Esteban, Laredo, Pino, & Valverde, 2018).

3.4 Ocupacié humana del Delta

La primera ocupacio

La historia del poblament huma del delta del Llobregat fins a practicament el segle XV va ser
escas i precari (Codina, 1971). Durant aquest periode predominava una ocupacié de pocs masos,
barraques disperses per la plana deltaica i una economia basada en la caga, la pesca, la ramaderia
i I'agricultura. Els deltes antigament eren coneguts com a llocs insalubres per les infeccions i
malalties, on les inundacions eren freqlents i perllongades i I'elevada salinitat dels terrenys, feia
que el delta no fos un espai atractiu per I'ocupacié humana (Esteban, Laredo, Pino, & Valverde,
2018).

Fig. 5: Fotografia antiga del paisatge agricola i
natural del delta del Llobregat

del Llobregat

L’agricultura, agent de transformacio del territori

La demografia del delta es va incrementar successivament durant els seglients segles, pero no va
ser fins la segona meitat del segle XIX, que propietaris barcelonins van comprar moltes finques
deltaiques, que va suposar les millores agricoles definitives, com la construccio de canals de regs,
la millora de xarxa de drenatge en tot el Delta, i més tard I’explotacio de 1’aquifer. Aixi doncs,
I’agricultura de subsidéncia passara a tenir una expansio cap als mercats barcelonins (Esteban,
Laredo, Pino, & Valverde, 2018).

La implementacio de la societat industrial

A principis del segle XX el delta del Llobregat experimenta un altre procés, les primeres industries
atretes pels terrenys plans del Delta, la proximitat de Barcelona i la facilitat d’extreure aigua del
aquifer, suposa I’especulacio dels espais agricoles i la construccio de poligons industrials.
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A partir dels anys seixanta el sector industrial explota, i ens trobem doncs en un moment de la
historia del Delta, on la demografia augmenta exponencialment amb I’arribada d’immigrants,
provinents d’altres llocs de I’Estat. La regulacio urbanistica i la poca consideracié per preservar
el medi, per part de les activitats industrials, esdevé un efecte demolidor sobre el Delta. Els residus
agricoles, urbans i industrials acabaven el riu sense cap sanejament, convertint-se en un
clavegueram natural. Conseqlientment, la platja i el seu entorn també reben la contaminacio6 de
les aigues fluvials. Els aquifers son explotats per sobre de la seva capacitat de recarrega (Esteban,
Laredo, Pino, & Valverde, 2018).

El mateix temps es comencen ampliar-se les infraestructures metropolitanes ja existents; el port i
I’acroport de Barcelona. Les recloses i canalitzacions per alimentar les fabriques a la conca del
Llobregat i les infraestructures portuaries van provocar la retencio de sediments al Delta, deixant

de créixer mar endins i inicia el procés de regressio (Esteban, Laredo, Pino, & Valverde, 2018).

Fig. 6: Fotografia aéria del delta del Llobregat, 1956

Font: ICGC

Les transformacions actuals i futures

Entrats el segle XXI el delta del Llobregat ja es contempla una transformacié del paisatge, una
reduccié de les cobertes del sol que I’havien caracteritzat segles enrere, i una substitucié per
superficies construides (arees urbanes, comercials i industrials i vies de comunicacio: Figura 7).
(Esteban, Laredo, Pino, & Valverde, 2018). Unes conseqliencies que han comportat una regressio
fisica de I’ambit i una disminucio significativa de la biodiversitat. La majoria d’inddstria que es
van instal-lar el segle XX depereix, i donen lloc a noves zones urbanes, que alhora provoca una
reduccid del sol agricola. Aquest periode ve lligat pel creixement de les infraestructures de
transport. E1 1994 s’aprova I’acord, per ampliar les dues infraestructures i convertir el Delta a una

plataforma logistica (port i aeroport), aquest punt s’entrara amb detall el seglient apartat.
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Fig. 7: Fotografia aéria del delta del Llobregat 2000
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3.5 El Pla Delta

La finalitat d’aquest punt és explicar els grans canvis que ha sofert el delta del Llobregat en els

altims 25 anys, i I’'impacte que ha provocat sobre el seu territori, ja que és el que ha configurat el

gue es coneix avui, el delta del Llobregat.

L’any 1994 les administracions del Delta, el Govern central, la Generalitat de Catalunya i els

ajuntaments del Prat i Barcelona, van signar un acord per posar en marxa tot un seguit de projectes

d’urbanisme i de medi ambient, de carreteres, de transports, d’obres hidrauliques i de sanejament

(Bausa, 1994 ). Aquest pla va ser anomenat Pla d’Infraestructures i Medi Ambient en el delta del

Llobregat (Pla delta), on 1’objectiu principal era convertir Barcelona en la principal plataforma

logistica del Mediterrani (Margenet, 2009).

Les principals actuacions previstes del Pla Delta van ser les seguents:

Ampliaci6 de ’aeroport del Prat.

L’any 1999 s’aprova el Pla Director de 1’ Aeroport de Barcelona es projectava una tercera
pista d’aterratge, una nova torre de control, la construccié6 d’una nova terminal de
passatgers (la T-1) i I’arribada de diferents mitjans de transport public. L’objectiu de
I’ampliacid era situar I’aeroport de Barcelona entre els deu primers d’Europa, i convertir-
lo en un hub de referéncia dins I’espai mediterrani i del sud d’Europa (Margenet, 2009).
L’impacte que va causar aquesta ampliacio vas ser la reduccié de 30.000 pins de la pineda
de litoral del Prat, la pérdua de terres de conreu, i també d’espais humits al voltant de la
T-1, com per exemple, 1’espai que formava part de la zona humida protegida del Remolar
— Filipines. A més, junt amb aquestes afectacions de 1’espai fisc del Delta, cal ressaltar,
les afectacions per la contaminacié acustica, sobretot als barris maritims de Gava i
Castelldefels (Margenet, 2009).
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= Ampliaci6 del port de Barcelona en direcci6 al sud
El port és la segona gran infraestructura per 1’aposta i consolidacié de Barcelona, i el
delta del Llobregat, com a plataforma logistica de referéncia el sud d’Europa (Margenet,
2009). Aquest projectava construir una nova zona d’activitats logistiques (ZAL-2),
I’ampliacié amb nous molls i dics mitjangant un gran dic.
L’obra per I’ampliaci6 del port, I’any 1990, implicava necessariament el desviament del
riu Llobregat cap al sud, aquest fet va provocar un impacte ambiental el sistema
ecosistemic del Delta, ja que van desapareixer grans superficies de conreus (Margenet,
2009).
= El desviament de la desembocadura del riu Llobregat
L’any 2004 es van donar per acabades les obres, el desviament del riu ha sigut I’impacte
més gran de totes les obres del Pla Delta. El buidatge de milions de metres cubics de terra
agricola, graves, etc., va comportar la péerdua de conreus d’alta productivitat i perduda
patrimonial. A més, el desviament va causar una série d’impactes ambientals com la
salinitzacio de I’aqiiifer i la desaparici6 de la preséncia d’avifauna (Margenet, 2009).
= Construccid de la depuradora del Baix Llobregat
L’any 2002 va entrar en funcionament I’Estacié Depuradora d’ Aigiies Residuals (EDAR)
del Prat del Llobregat. Es la planta de sanejament d’aigiies residuals més grans i moderna
d’Europa. L’estacio ocupa un total de 37 hectarees de terreny i esta situada al costat de la
desembocadura del riu Llobregat, té la capacitat per donar servei a un total de nou
municipis: el 35% de Barcelona, el Prat del Llobregat, Sant Joan Despi, Sant Boi de
Llobregat, Santa Coloma de Cervelld i Sant Just Desvern (Mufioz, 2017).
Dur a terme el Pla Delta ha sigut la transformacié més contundent que ha viscut aquest espai
natural, com mai abans havia viscut amb 1’expansi6 industrial i urbana de les décades de 1960 i
1970.
Fig. 8: Ambit d’actuacio6 del Pla Delta
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Font: Elaboracid propia
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4. Marc practic

Aquesta part del treball parteix principalment del projecte de sintesi del IGBP. L'any 2004 van
publicar la primera sintesi, Global Change and Earth System , el qual es coneix com els grafics
de la Gran Acceleracid, té com a objectiu analitzar la creixent pressio humana sobre el sistema

terrestre.

El que es pretén assolir en aquest apartat practic del treball és en analitzar, de la mateixa manera
que el IGBP, la Gran Acceleracié que ha sofert el delta del Llobregat. A partir d’una bateria
d’indicadors es representara, per una banda, la trajectoria de la “petjada humana”, i paper I’altre,

la trajectoria de 1’estructura i el funcionament del Sistema Terra.

En el decurs del treball s'ha estudiat el litoral catala, i en especial el del Delta, ja que ha estat un
ambit natural victima de I'ocupacié humana, al llarg de la historia; des del 1950 amb l'arribada de
la industria fins a I'actualitat, amb el Pla Delta. Consisteix, doncs, el delta del Llobregat I'ambit

triat per l'analisi de la Gran Acceleracio.

4.1 Metodologia

El segiients indicadors mostren de manera sintética i entenedora I’evoluci6 de la gran acceleracio
al delta del Llobregat. Com a concepte teoric es defineix com a indicador aquell parametre que
ens permet congixer de manera rapida i precisa I’estat en qué es troba una determinada situacio
en un lloc i en un temps concret (Pruna, Ruano, Gonzalvo, & Vallespinos, 2010). Entenem que
un indicador ha de ser una eina mesurable, practica i comprensible. A més han de permetre fer

comparacions temporals i especials.
S’han classificat els 9 indicadors en dues categories:

a) Socioeconodmica: En aquesta taula es presenten 5 indicadors estructurats en diferents
ambits: poblacid, trafic aeri, territori, producte interior brut i artificialitzacio del sol.
S’han escollit aquests indicadors ja que son les principals accions humanes que afecten

directament el delta del Llobregat. (Figura 9)

b) Medi Ambient: En aquesta taula es presenten 4 indicadors, estructurats en diferents
ambits: clima, biodiversitat i emissions. S’han escollit aquests indicadors ja que sén
importants per fer I’analisi de les tendéncies i I’impacte ambiental al delta del Llobregat.

(Figura 10)
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Fig. 9: Taula d’indicadors Socioeconomics

Indicador Definicid Periode
Poblacié Evoluci6 historica C?e poblac!o dels municipis de Viladecans, Gava, Castelldefels, el 1900-2020
Prat del Llobregat i Sant Boi del Llobregat
s Evolucio historica del Producte Interior Brut per habitants dels municipis de
PIB per capita Viladecans, Gava, Castelldefels, el Prat del Llobregat i Sant Boi del Llobregat 1991-2019
Trafic Aeroportuari I'Evolucé historica del nombre d'arribades de passatgers i de mercaderies a 1992 - 2021
I'Aeroport de Barcelona - El Prat
Evolucié historica del index de motoritzacié dels municipis de Viladecans, Gava,
Transport . . ' ' 1991 - 2012
P Castelldefels, el Prat del Llobregat i Sant Boi del Llobregat
e . Evoluci6 historica de I'ocupacié del sol dels municipis de Viladecans, Gava,
Artificialitzacié del sol A . 1990 - 2011
Castelldefels, el Prat del Llobregat i Sant Boi del Llobregat
Font: Elaboraci6 propia
Fig. 10: Taula d’indicadors del Sistema Terra
Indicador Definicié Periode
Emissions de gasos amb efecte hivernacle (GEH) a Evoluci6 de les emissions produides a Catalunya 1990 - 2019
Catalunya
Temperatura '\D/ra;tlamo de la temperatura mitjana anual: Aeroport del 1950 - 2020
Emissions de gasos amb efecte hivernacle (GEH) en Evoluci6 de les emissions produides en els diferents 1990 - 2019
I'ambit del transport a Catalunya modes de transport a Catalunya
- . Evolucié dels censos d'ocells aquatics i marins
B 1 - 202
lodiversitat hivernants, el Delta del Llobregat 999 - 2020

Font: Elaboraci6 propia
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4.2 Analisi de resultats

4.2.1 Analisi d’impacte socioeconomic

A continuacid es presenta I’analisi dels indicadors treballats per la categoria socioeconomica.

Poblacio

El primer indicador fa referencia a 1’evolucio de la poblacié pels 5 municipis que formen
el Delta; el Prat del Llobregat, Viladecans, Sant Boi del Llobregat, Castelldefels i Gava.
Agquest indicador ens permet analitzar 1’evolucié progressiva de la poblacié des de I’any

1950 fins a I’any 2020, a primera vista, el grafic no presenta cap senyal de desceleracio.

Grafic 1: Evoluci6 de la poblacié
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Font: Elaboracié propia a partir de dades del Institut Nacional d’Estadistica (INE)

L’any 1950, la industria arriba el delta del Llobregat, atreta pels avantatges que oferia
aquest territori: proximitat amb Barcelona, I’existéncia d’aigua abundant i la morfologia
extensa i sense desnivell, caracteristic dels deltes. Aquest procés va fer atreure oferta
laboral, i a poc a poc masses de treballadors de diversos llocs de Catalunya, pero en

especial immigrants provinents de la resta d’Espanya, el qual va fer créixer els municipis.

Aquell any, els cinc municipis ja superaven els 10.000 habitants, i una década més tard
poblacié augmenta exponencialment; el Prat arriba a registrar als anys 70, 36.000
habitants, i Sant Boi, passa a tenir 50.000 habitants. Aquest Gltim és uns dels quatre
municipi, que més s’evidencia la corba d’acceleracio, de I’any 60 fins els 90 la seva

poblacio es duplica.
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Respecte a I'ltima década, I'any 2007, els cinc municipis van incrementar notablement
les seves poblacions: Gava (44.678 hab.), el Prat del Llobregat (62.663 hab.), Sant Boi
(80.727 hab. ),Viladecans (61.718 hab.) i Castelldefels (58.955 hab.).

Tots cincs presenten una dinamica de creixement en I'Gltima década, pero Castelldefels,
en 6 anys ha passat a tenir 46.786 habitants del cens del 2001 als gairebé 60.000 I'any

2020, una dinamica de creixement clarament accelerada.

Fig. 11: Evolucié de la poblacié de Viladecans amb fotografies aeries
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PIB (Producte Interior Brut)

Variacio del producte interior brut (PIB), pels municipis de Viladecans, Sant Boi de
Llobregat, Gava, Castelldefels, el Prat del Llobregat, des de 1991 fins al 2019 (PIB per
habitants (milers d'euros)). El producte interior brut és un indicador econdomic que permet
analitzar la riquesa gque genera cada municipi.

En general a les cinc ciutats tenen una tendéncia de creixement, perd no presenten un ritme
accelerat, ja que les dades representades mostren davallades i pujades durant la dltima
década.

Segons l'informe socioecondmic del Baix Llobregat de I'any 2005, la preséncia del sector
industrial va disminuir, i, en canvi, va augmentar el sector serveis, a la comarca. El PIB
industrial mostra un 43% l'any 2000 i I'any 2005 es registra un 33%, i respecte al sector
terciari registra I'any 2000 el 49% i un 58% I'any 2005.

Durant la crisi de I'any 2008 en els cinc ambits territorials cauen els registres de PIB. Tot
i aixi després de la recuperacié economica del pais el PIB continua creixent, pero de
manera gradual.

En sintesis amb I'informe socioeconomic de la comarca de I'any 2019, tot i que la indUstria
ha disminuit en els darreres anys, el sector que més riquesa aporta a Catalunya és la
industria del Baix Llobregat, aquests és un element diferenciador, com també ho és el

comerg, perd en menor mesura.

Grafic 2: Evoluci6 del Producte Interior Brut
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Trafic Aeroportuari

L’aeroport del Prat al llarg del temps s’ha posicionat com un dels principals aeroports del
sud d’Europa. Des de la creacié de 1’aeroport ’any 1919, el creixement de nombre de
passatgers ha anat incrementant lentament. Pero, no va ser fins a ’any 1992 amb I’arribada
de les olimpiades de Barcelona, 1’acroport va experimentar un increment exponencial tant
amb nombre d’avions com amb en nombre de passatgers.

L’any 2005 I’aeroport de Barcelona fa un nou récord de viatgers, aquest creixement es va
produir per I’entrada en funcionament de la tercera pista, anomenada Terminal Sud. Els
seglients anys va continuar experimentant el creixement, fins a arribar als 33 milions de
passatgers. Aquell any I’aeroport del Prat es va situar com un dels aeroports europeus amb
major creixement (Basora, Romero, & Sabaté, 2005).

L’any 2008, I’aeroport del Prat va perdre gairebé 2,6 milions de passatgers. La davallada
la demanda s’explica per la gran crisi economica mundial, aixi com per ’encariment dels
preus dels bitllets derivat per la pujada del preu del petroli (Basora, Romero, & Sabaté,
2005).

L’any 2018, assoleix el pic més alt de demanda, perd un any més tard a causa de la
pandémia de la COVID-19, I’aerodrom va patir davallada en picat, que fins al moment
encara no s havien enregistrat. Al fet que hi hagués una pandémia mundial que obligava
la poblacio a estar confinada els seus paisos de residencies, va comportar grans perdues
per les companyies aeries i pérdua del trafic aeroportuari.

Aquest indicador es complementa amb la cronologia que es pot consultar a I’ Annex.

Grafic 3: Trafic aeroportuari
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Transport

L’index de motoritzaci6 ens permet fer 1’analisi del nombre total del parc de vehicles per
habitants, pels municipis del Delta: Gava, Castelldefels, Viladecans, Sant Boi de Llobregat
i el Prat del Llobregat. El parc de vehicles inclou; turismes, motociclistes, camions i
furgonetes.

El segiient mapa mostra ’evolucié de 1’index de motoritzacié des de I’any 1991 fins al
2007. S’observa un augment accelerat en el seu nombre de vehicles per habitant, durant el
periode 1991 fins al 2003. A partir de la crisi del 2008, I’index disminueix
significativament, perod tot i aixi, un cop passada la crisi va continuar en augment fins a

estabilitzar-se ’any 2012.

Grafic 4: Index de motoritzacié
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L'evoluci6 del vehicle privat és un indicador que ha experimentat una acceleracio en pocs
anys, un fet que té una repercussio tant a nivell planetari, ja que produeix alts nivells de
CO2, com també a escala territorial, ja que s'impermeabilitza el territori per construir
infraestructures de mobilitat.

En relaci6 amb aquest ultim apunt, cal fer referéncia a les infraestructures viaries
construides a tot el delta del Llobregat en les darreres décades. L'any 1990 es va inaugurar
I'obertura de l'autovia del Baix Llobregat, la C-32 i la construccio de la Pota Sud ( accés
sud de Barcelona que comunica les Rondes amb la C-32). Aguestes grans infraestructures

han tingut una afectacié molt important en la reduccié de la superficie agraria del Delta.
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Amb la millora de la xarxa d’infraestructures terrestres, 1’as del vehicle privat augmenta,
i de retruc perjudica el paisatge del delta, ja que els principals eixos de connexié a
Catalunya transcorren per 1’espai natural.

Aquest indicador es complementa amb la cronologia que es pot consultar a I’ Annex.

Fig. 12: Fragmentaci6 del Parc Agrari entre 1990 i 2020 per la proliferacio d'infraestructures de

transport

Font: ICGC
Artificialitzacio del sol
El seglient indicador representa el percentatge d'ocupacié del sol respecte a la superficie
total del municipi, durant el periode 1990-2011. El qual, ens déna informacio sobre el grau
d'ocupacio del territori, en aquest cas, també s’ha fet ’analisi a partir dels 5 municipis:
Gava, Castelldefels, Viladecans, Sant Boi de Llobregat i el Prat del Llobregat.
Per tal d'il-lustrar millors els grafics es complementara, amb la visio de les fotografies

aéries i historiques, recollides dels arxius fotografics dels ajuntaments.
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El grafic que es presenta a continuacid, s’observa una tendéncia de creixement de
I’ocupaci6 del sol, pero que s’ha estabilitzat entre el periode del 2006 1 2011.

Respecte a I’artificialitzacio del sol a Castelldefels, cal destacar, el creixement exponencial
del sol entre 1990 i I’any 2000 a causa de les edificacions sobre la franja litoral de densitat
baixa, que es van construir sobre antics camps de dunes. I també, I’equipament de grans
dimensions de Castelldefels inaugurat 1’any 91, el seu Canal Olimpic, el qual ocupa 1,6
km?. (Observatori del Paisatge, 2014)

Fig. 13: Ocupacio del sol a Castelldefels: panoramica de la platja i edificis costaners ’any 1970 i

fotografia aéria de I’any 1993, on s’aprecia la construccio del Canal Olimpic

Font: Arxiu historic de I’ajuntament de Castelldefels i ICGC

Pel que fa a I'evolucio del grau d'ocupaci6 a ciutat del Prat del Llobregat, cal destacar el
ritme de creixement durant tot el periode. Aquest municipi és I'Gnic situat enmig de la
plana deltaica, i a conseqliencia del creixement urba i de les infraestructures durant aquest
temps ha provocat una fragmentacié del paisatge del Parc Agrari del Delta.

Com s'ha dit més amunt, el Pla Delta va ser un conjunt d'actuacions de gran importancia,
gue es va dur a terme I'any 1994, que afectava sobretot el Prat. Aixo explica, l'increment
exponencial de I'ocupacié del sol en el territori: passar d'un 50% I'any 2000 a gairebé un
70% I'any 20086.

Una de les grans infraestructura que ocupa el Prat del Llobregat és 1’aecroport de Barcelona
amb una superficie aproximada de 10 km?,

L’any 1991 per les Olimpiades de Barcelona, es posa en funcionament la Terminal “A” i
un any més tard la Terminal “B”, els edificis terminals va ocupar una superficie de 11.000
m?. En els darrers anys amb el Projecte d’Ampliacié de 1’ Aeroport de Barcelona, aquest
creix amb la construccié de la tercera pista, inaugurada el 2004, també amb la nova
terminal de passatger la T1, en servei des de 1’any 2009.

A la fotografia de la dreta s’observa una vista aéria del Delta on si pot apreciar; el port, I’antiga

llera del riu, I’aeroport amb les dues pistes i I’autovia de Castelldefels.
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Fig. 14: Fotografia aéria del Delta I’any 1991

Font: A.V.V de Gava Mar

Aquestes infraestructures comporten una ocupacié del sol; 81 Ha de plataforma
d’aeronaus, 580.000 m? d’edificis terminals, 50 Ha destinades al centre de carrega, 50 Ha
de parc aeronautic, i 150 Ha de ciutat aeroportuaria. En definitiva tot un conjunt

d’infraestructures aeroportuaries que ocupen, més de 1.533 Ha al Delta (Margenet, 2009).

Fig. 15: Fotografia aéria amb totes les infraestructures de 1’ Aeroport de Barcelona — El Prat, 2020

Font: Gava Info

Pagina | 23



El delta del Llobregat en el context de la Gran Acceleracio

4.2.2 Analisi de I’impacte del sistema Terra

A continuacio es presenta 1’analisi del indicadors treballats per la categoria Sistema Terra.

Emissions de Gasos amb Efecte Hivernacle (GEH) a Catalunya

El primer indicador del segon bloc, correspon a I'evoluci6 de les emissions de GEH a
Catalunya des del 1990 fins al 2019. Els Gasos amb Efecte Hivernacle son aquells gasos
produits per ’activitat humana, que estan presents a I’atmosfera i contribueixen a I’efecte
hivernacle. Els principals gasos atmosfeérics emissors son: el dioxid de carboni (COy), el
meta (CHa), I’0xid nitros (N;0).

Grafic 6: Evolucio de les emissions GEH a Catalunya
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L'any 2019 les emissions GEH van ser de 43,99 milions de tones de CO: equivalent,
respecte a l'any 2018 les emissions van augmentar 0,32 milions de tones de CO:, que
equival a un increment del 0,74%.

Des de I'any 1990 s'observa un clar ritme de creixement, l'any 2005 s'assoleix el pic
historic d'emissions, amb uns 57,8 milions de tones de CO: eq. Durant ¢ls segiients anys
baixa en picat, degut gran part per la crisi econdmica que va afectar a tots els sectors,
especialment el sector industrial i del transport. L'any 2013, la recuperacié econdmica del

pais provoca que les emissions tornin a augmentar a Catalunya.

Des de que es van recollir les primeres dades I'any 1990 les emissions a Catalunya han

augmentat un 13,2%. L emissio progressiva d’aquests gasos és la causa de 1’escalfament
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global de la superficie terrestre, el qual genera perdua de la biodiversitat, augment de la

temperatura, fendmens meteorologics extrems entre d’altres.

Des de I’any 2012 s’estan aplicant politiques per reduir les emissions, és per aquest motiu
que aquell any la Generalitat de Catalunya va aprovar el Pla d’Energia i Canvi Climatic
de Catalunya 2012-2020, amb la finalitat de mitigar de les emissions dels gasos d’efecte
hivernacle durant el periode 2013 — 2020. Des d’una perspectiva climatica aquest pla és
molt rellevant per dur a terme la planificacio politica climatica. La seva intencio és reduir
un 25% les emissions totals de gasos d’efecte hivernacle a Catalunya preste el 2005

(Secretaria d'Accié Climatica, 2019).

Temperatura

El segiient indicador correspon a l'evolucié de la temperatura mitjana anual des de 1950
fins a I'any 2020. Les dades recopilades sén extretes del Servei Meteorologic de Catalunya
de la série climatica de I'Aeroport de Barcelona. Les séries climatiques son la principal
font de monitoratge del clima passat i present.

A partir de D’analisi de les dades s’ha pogut observar que la temperatura mitjana anual
durant el periode 1950-2020 ha sigut de 15,5 °C, i la mitjana de les maximes calculada ha
sigut de 19,9°C i de les minimes de 11°C.

Grafic 7: Evolucio de la temperatura
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El grafic que es presenta s’observa un augment progressiu de la temperatura. Segons el
registre de I’estacid de 1’aeroport, I’any 1950 la temperatura mitjana anual registrada va
ser 16°C, quaranta anys més tard el registre presenta un augment d’un grau més.

En I’altima década la temperatura s’aprecia una tendéncia de creixement progressiu,
segons les projeccions climatiques del Prat, del Pla Local d’Adaptaci6 al Canvi Climatic,
indiquen que la temperatura s’incrementara entre 3,4 i 4°C I’any 2100.

L’augment de la temperatura ja és una evidencia al delta, les conseqliencies ja han estat
notories en els darrers anys. Els efectes més importants han sigut la pujada del nivell de
mar, que provoca una intrusié d’aigua salada al delta, causant una salinitzacio de I’aqtiifer,

i la regressio de les platges de Gava i Castelldefels.

Emissions de Gasos amb Efecte Hivernacle (GEH) en I’ambit del transport a
Catalunya

El segiient indicador mostra l'evolucié de les emissions GEH, en el periode 1990 fins al
2019, pel que fa al transport. Les dades recullen les emissions produides en els diferents

modes de transports: carreteres, ferroviari, aeri i maritim.

Grafic 8: Evolucid de les emissions GEH del transport a Catalunya
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Segons l'inventari d'emissions de GEH a Catalunya, les emissions es divideixen en ambits
d'activitat; inddstria, transport, energia, agricultura i ramaderia, residencial, residus i
servei. El transport és el principal contribuent al total d'emissions a Catalunya, representa
el 30%.

Les emissions han anat creixent fins a I'any 2007 a causa d’un major Us dels mitjans de

transports (sobretot del vehicle privat), tal com s'ha vist en el punt anterior, en I'index de
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motoritzacié. Aquest major Us provoca un augment progressiu del consum de
combustibles fossils.

L'any 2015, després de la davallada de les emissions a causa de la crisi, s'inicia una altre
cop la tendencia de creixement. L'any 2019 les emissions se situen a 13,1 milions de tones

de COeq, un 24% més que els nivells del 1990.

Biodiversitat

El darrer indicador d'aquest Gltim grup fa referéncia a la biodiversitat del delta del
Llobregat, en concret els censos d'ocells aquatics i marins durant el periode 1999 i 2020.
Fins ara, els grafics que s'han anat explicant, mostren una tendéncia accelerada, pero en
aquest cas la tendéncia és a la inversa, ja que la finalitat d'aquest indicador és observar el
declivi de les poblacions d'ocells, a causa de les activitats humanes en el delta.

Els ocells son uns bons indicadors per fer I'analisi sofert historicament el delta del
Llobregat, el problema és que no trobem dades de monitoratge ornitologic fins a la década
dels anys 1980 (Larruy, Bastida, & Garcia, 2018).

El grafic mostra un increment de les espécies hivernants entre 1990 i 2005, aix0 es deu a
la proteccio dels ocells i habitats, la millora de la qualitat de l'aigua i les mesures de gestio
desenvolupades (Larruy, Bastida, & Garcia, 2018). El cens del 2005 va registrar un total
de 24.000 exemplars. A partir de l'any 2005, quan entra en execucié les grans
infraestructures del Pla Delta s'inicia una davallada d'ocells, amb una perdua de 16.000
espécies en 4 anys.

Les principals amenaces per a la conservacio d'ocells son: les modificacions de I'nabitat,
la introduccié d'espécies exotiques, la caca excessiva, la contaminacid, els accidents amb
elements artificials i les molésties humanes. En el cas del Delta, en les darreres décades la
destruccié de I'habitat ha estat I'amenaga més important. (Larruy, Bastida, & Garcia, 2018)

Grafic 9: Registre d’ocells aquatic i marins el delta del Llobregat
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4.3 Discussi6 de resultats

Fins ara s’han valorat cada indicador de manera individual, aleshores el que cal tractar a
continuacio és la mirada global de com els indicadors socioeconomics han tingut una repercussio

sobre el sistema natural del Delta.

Durant els inicis dels anys 50 i 60 amb la millora del creixement econdmic va comportar una
millora de benestar, salut i esperanca de vida, en els cinc ambits territorials estudiats. Aquesta
bonanca economica més endavant va continuar creixent, i en paral-lel també l'acceleracio
demografica. El factor antropic cada cop era més expressat en el territori, especialment en el seu
aprofitament agricola i els processos d'urbanitzacio. Respecte a I'UGltima década amb I'execucid
del Pla Delta aquest procés també es va accelerar.

En comparar el grafic de la ocupacio del sol amb la biodiversitat s'evidencia com les activitats
humanes han causat un declivi en moltes poblacions d'ocells. EI fenomen d'impermeabilitzacio
relacionat amb la urbanitzacié i als fendmens antropics, juntament amb la pujada de nivell del

mar, augmenta progressivament el risc d'inundacié (Solé, 2005).

El seglient punt a tractar en aquest apartat és la comparacio dels resultats extrets del delta del
Llobregat durant la Gran Acceleracié amb els resultats del projecte de sintesi del IGBP. En primer
lloc, la primera diferencia recau en el fet que en alguns indicadors del delta no sén accelerats sin6
que marquen una tendéncia de creixement. Es parla d'acceleracié quan l'indicador té una rapidesa
en l'augment del valor, en canvi, una tendéncia de creixement quan l'indicador té un augment
gradual. En aquest cas indicadors com el PIB, les emissions o l'artificialitzacio del sol sén
indicadors de creixement, en canvi, en els indicadors de poblacié o temperatura si que s'observa
una acceleracié semblant a la que s'ha experimentat a escala global en I'estudi del IGBP, en tots

dos casos, s'evidencia la corba a partir de la 1950.

Aquests diferencies entre creixement i acceleracié es deu principalment a la franja historica
estudiada, és a dir, quan s'analitzen unes dades d'un periode de temps inferior els 50 anys és més
probable patir anomalies en I'evolucid de I'indicador (ex: la crisi economica del 2008), en canvi,
si s'analitza un periode de temps de 100 anys aquestes anomalies sGn més superficials, i es pot

identificar amb més claredat I'acceleracio.
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5. Reflexions finals

S'han elaborat diferents estudis sobre les afectacions del canvi climatic en diferents espais naturals
de Catalunya, pero concretament en cas del Delta, no hi ha hagut I'oportunitat de localitzar estudis
gue tinguin un enfocament global, i que alhora, s'analitzi el problema de la Gran Acceleracid.
Aguesta investigacid, doncs, m'ha permeés valorar i entendre la seva evolucié com un espai natural
"Viu" que, tot i estar delimitat, els elements externs I'afecten negativament des de gque es va iniciar

I'antropitzacio.

Un espai natural envoltat precisament dels maxims exponents de la industrialitzacié d’una societat
avancada, tots ells entesos com un sol “ecosistema depredador” (el port, 1’aeroport, xarxes viaria
i ferroviaria, edificacions, etc.), han pogut mostrar-se amb tota I’evidencia que I’evoluci6 d’aquest

Delta segueix la linia evolutiva de la Gran Acceleracio.

Respecte als objectius que es plantejaven a I'inici del projecte, els he pogut assolir completament,
tot i que ha estat un repte resoldre la manca de dades i de coneixement dels ecosistemes del litoral
i marins, que permetin mesurar les respostes socioecondmiques i ambientals de la gesti6 a escala
de Catalunya. La problematica esdevé quan investigar escales més reduies, la recerca de dades es
dificulta encara més. En relacio, aquest Ultim punt, I'escassetat dades també ha complicat a I'hora
de fer I'analisi, ja que el proposit del treball era fer I'estudi del delta del Llobregat des de I'any

1950, tot i aixi amb I'ajuda d'eines cartografiques s'ha pogut desenvolupar I'estudi.

Com a conclusio es fa referéncia a la perspectiva de futur del delta del Llobregat en quan a dur a
terme una politica litoral. El repte actual en qué es troba el Delta és reduir I'antropitzacié soferta
durant tant temps, garantint la funcionalitat i la integritat ecoldgica dels espais naturals. Per tal de
fer-ho, cal fer una gesti6 integrada de 1I’ambit natural amb els processos de governanga, basant-se
en una presa de decisions consensuada amb els agents del territori, societat civil, institucions no

governamentals, el sector privat, etc.
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ANNEX

Annexl. Eix temporal de les transformacions al delta del Llobregat
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