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La pacificació de carrers i la gentrificació
verda. Una proposta metodològica per a la

comprensió del fenòmen

Oriol Muys Garcia

Resum – Ens trobem en un context de fortes contradiccions en la dinàmica de la ciutat moderna.
El punt d’inflexió climàtica actual porta al replantejament del model hegemònic de mobilitat, i amb
ell, el replantejament de l’espai urbà. Implementacions que en primera instància podria semblar
que només presenten millores per al veı̈nat, acaben posant en joc forces contradictòries. Aquestes
forces contradictòries, a la vegada que milloren la qualitat de vida del barri, n’expulsen als veı̈ns
més vulnerables a través d’un fenomen anomenat la gentrificació verda. Haurı́em deixar de fer
millores als barris per aquesta contradicció en la qual podem caure a l’implementar-les? En
aquesta conjuntura s’emmarca aquest treball, faré una proposta metodològica per a la comprensió
del fenomen de la gentrificació verda, i que a més, proposa unes lı́nies generals sobre les quals
organitzar la praxi de diversos agents polı́tics.

Paraules clau – Pacificació, Gentrificació Verda, Sostenibilitat, Metròpoli, Estudis urbans.

Abstract – We live in a context of strong contradictions in the dynamics of the modern city.
The current climatic crisis leads to the rethinking of the hegemonic mobility model and with it,
the reshaping of urban space. At first, it might seem that pedestrian-friendly implementations
substantially improve the quality of life of local people. These implementations that might seem to
only bring improvements for the neighborhood, end up putting contradictory forces at stake. These
contradictory forces, while improving the quality of life of the neighbourhood, force out the most
vulnerable neighbours through a phenomenon called green gentrification. Should we stop making
improvements in the neighborhoods due to this contradiction in which we might fall when imple-
menting them? This work is framed at this juncture, proposing a methodological procedure for the
understanding of this phenomenon, often called ”green gentrification”. The aim of this work is to set
general lines on which to organize the activity of various stakeholders concerning this major adversity.

Keywords – Pacification, Green Gentrification, Sustainability, Metropolis, Urban studies.
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1 INTRODUCCIÓ

PARTIM d’una conjuntura on cada cop veiem més pro-
per un context de crisi climàtica, social i polı́tica, i
on hi ha el risc que en el marc de la ciutat, una in-

tervenció en favor de refugis climàtics o la millora de la
qualitat de vida en termes de salut ambiental vagi en detri-
ment de la igualtat social . El conegut triangle de les tres
sostenibilitats (ambiental, ecològica i econòmica), que ha-
via estat el principi formador de la intervenció sostenible en
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dècades passades ha quedat totalment desbalancejat. Sem-
bla que el marc de comprensió ha canviat i es destapa que
aquest equilibri no és assolible en la conjuntura social actu-
al.

En les ciutats cada cop més es replanteja la vigència del
model hegemònic de mobilitat, estrucutrat al voltant del ve-
hicle privat. Ni és un model que sigui possible mantenir
eternament degut a les finites reserves de petroli, ni és sa-
ludable per a la ciutadania. Des de la literatura cientı́fica
s’han fet innombrables propostes perquè aquesta transició,
a un model de cara més amable, sigui gradual i regulada,
proposant un model de transició ecològica enfocat cap a
la redefinició completa de la concepció del territori vigent
avui.

Aquestes propostes de canvi es comencen a materialitzar
en intervencions de pacificació del trànsit als centres urbans
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o reducció de carrils en les circumval·lacions de les grans
metròpolis. No són meres reduccions del trànsit sinó que
són victòries per al vianant i per al veı̈nat. Les dinàmiques
contradictòries, però es presenten a tot arreu. Aquestes in-
tervencions impulsen el que en la literatura cientı́fica de les
últimes dècades s’ha anomenat “green” o “ecological” gen-
trification.

La comprensió tradicional de la ciutat ha plantejat les
problemàtiques de manera aı̈llada i ha intervingut en con-
seqüència, prenent decisions tecnòcrates fonamentades en
camps del coneixement totalment aı̈llats de la realitat i igno-
rant les necessitats i drets democràtics de la ciutadania. No
ha comprès la realitat com a una totalitat d’interrelacions
sinó que ha tendit a interpretar la realitat des de marcs de
comprensió aı̈llats. En les últimes dècades s’ha començat
esbossos d’una anàlisi que realment comprengui la totalitat
de la realitat en què vivim, on la desigualtat no es conside-
ra un desbalanç innatural sinó una caracterı́stica més de la
tendència immanent a la realitat.

En el cas concret que tractarem en aquest treball, mi-
raré de fer un apropament des d’aquest marc de compren-
sió, evaluant la vulnerabilitat davant de possibles processos
de gentrificació engegats arran de pacificacions de carrers.
A l’enfocar l’estudi des d’una òptica multidisciplinària se-
ria erroni quedar-se en una anàlisi dels beneficis de salut, de
mitigació de les emissions o del reforç dels refugis climàtics
en visió d’una ciutat més resilient al canvi climàtic. Tot
i que aquests aspectes seran valorats, la centralitat del tre-
ball girarà al voltant de per a qui seran aquests beneficis.
Són conjugables aquestes millores amb la visió d’una ciu-
tat que no vol que les capes més empobrides de la classe
treballadora es vegin desplaçades a causa d’aquestes inter-
vencions? El treball dibuixarà algunes lı́nies sobre el marc
de comprensió des del que s’han d’abordar aquestes com-
plexes dinàmiques de la ciutat moderna i quin ha de ser el
paper dels diferents agents polı́tics enfront d’això. És per
aquest motiu que la naturalesa del mateix treball és a la ve-
gada cientı́fica i divulgativa.

La gentrificació, i encara més, la gentrificació verda, és
una caracterı́stica de la ciutat postfordista en la que ens tro-
bem immersos. D’igual manera ho seran el nou cicle de
pacificacions de carrers i intervencions en la reducció de
l’ús del vehicle privat. Podem continuar fent intervencions
en la metròpoli sense entendre el seu sistema complex i tots
els aspectes interrelacionats que intervenen?

2 OBJECTIUS

L’objectiu d’aquest treball no és simplement destapar la re-
alitat contradictòria en què es troba la ciutat moderna sinó
que és un intent de dibuixar propostes per a la millor ges-
tió d’aquesta realitat, partint d’una anàlisi interdisciplinària
i mirant de tenir en consideració els tres aspectes de la sos-
tenibilitat i no caient en l’error d’aı̈llar l’un de l’altre. El
treball persegueix un enfocament sistèmic per a fonamentar
una pràctica transformadora.

En aquest sentit, l’objectiu del treball gira al voltant de
la realització d’una metodologia que comprengui la com-
plexitat de la ciutat moderna per a poder prevenir processos
gentrificadors arran d’intervencions de pacificació als bar-
ris. La realització de la metodologia es concreta amb la tria
d’indicadors i la manera de calcular-los, amb l’objectiu de

fer una proposta metodològica que sigui rigorosa amb els
processos socials que es viuen a la metròpoli. És a dir, que
es busca la creació d’una metodologia aplicable a l’AMB
que pugui predir vulnerabilitats davant de processos gentri-
ficadors. Una metodologia que pugui ser emprada per a la
intervenció en la realitat pels diversos agents polı́tics, amb
l’objectiu d’evitar els processos gentrificadors.

3 ESTAT DE L’ART

3.1 El canvi de paradigma en la sostenibilitat
Al 1987 començaven a entreveure’s a l’horitzó les pro-
blemàtiques civilitzatòries a les que ens enfrontem avui en
dia. Cada cop es feia més visible la necessitat de la co-
operació internacional per a fer-hi front. En aquest con-
text va sorgir la definició del desenvolupament sostenible
[1]. El desenvolupament sostenible el descrivia la ”World
Commission on Environment and Development”(WCED)
[2] com a ”El desenvolupament que concilia les necessitats
del present sense comprometre la possibilitat de les futures
generacions de satisfer les seves necessitats i objectius”.

Aquesta primera definició del desenvolupament sosteni-
ble va ser completada durant la dècada següent afegint una
dimensió social a la necessitat d’un desenvolupament sos-
tenible [3]. La dimensió social vindria a complementar les
dues dimensions, econòmica i ecològica que havien sigut
àmpliament acceptades anteriorment [4].

L’evolució conceptual no és pas lineal ni té un únic ori-
gen, però acaba cristal·litzant en la coneguda concepció de
la sostenibilitat definida en un sistema de tres pilars (1).
Aquesta visió ha estat un producte històric que no ha in-
terpretat la realitat com un tot en constant interacció i movi-
ment, ha estat més aviat un model de categories rı́gides i no
solvents per a la pràctica humana [4]. L’intent d’encabir la
realitat en categories immòbils ha estructurat la concepció
de la sostenibilitat en un triangle, estructurat per 3 catego-
ries mútuament excloents que semblen entrar en conflicte
entre si.

Fig. 1: Imatge comparativa de les dues principals concepci-
ons de la sostenibilitat [1]. On la l’esquema A és el sistema
triangular i l’esquema B és el sistema concèntric

El model de tres pilars presenta les categories de socie-
tat i naturalesa com a immòbils i en conflicte etern, com si
aquest conflicte no fos fruit d’unes relacions socials concre-
tes històricament determinades. Podria semblar, doncs que
la separació entre la naturalesa i la societat és comú a totes
les societats humanes, quan realment és fruit de la relació
social capitalista en la qual vivim en l’actualitat. Aquest
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apunt comprèn que el desastre ecològic no és inherent a la
humanitat sinó un producte de la societat en la qual habita
actualment. Aquesta comprensió marca un canvi de para-
digma, possibilita la praxi humana per a superar el desastre
climàtic i evita posicions catastrofistes. Es deixa enrere el
concepte d’antropocè i s’introdueix el terme del capitalocè
[5]. No seria la naturalesa humana la que destrueix el medi
ambient sinó que seria la manera en la qual organitzem la
societat.

El model de definició de la sostenibilitat, definit a par-
tir de 3 pilars, no s’alinea amb els objectius d’un enfo-
cament sistèmic per a analitzar la realitat. L’intent d’en-
tendre la sostenibilitat en marcs de comprensió aı̈llats ha
enfrontat fortes crı́tiques i propostes de redefinició en les
últimes dècades [6]. Nous models com el ”nested model”o
concèntric han sigut àmpliament reconeguts. Griggs amb la
seva proposta de model concèntric intenta redefinir el marc
de comprensió de la sostenibilitat, on realment es tinguin en
compte els lı́mits biofı́sics del planeta [7]. Ja no parları́em
d’entitats aı̈llades en conflicte entre si, sinó que tindrı́em
cercles concèntrics on la societat, l’economia i la naturale-
sa estarien en constant interrelació metabòlica entre si. Un
model que entén la importància d’una categoria per a l’altre
i viceversa, i compren que de manera aı̈llada cap d’elles po-
dria existir. No hi ha possibilitat de creació de riquesa sense
la interacció metabòlica entre la societat i la naturalesa [8].
El model doncs proposa, una economia al servei de la soci-
etat, i una societat que opera de manera conscient dins dels
lı́mits biofı́sics del planeta [9].

3.2 El canvi de paradigma en les ciutats

De la mateixa manera que el marc de comprensió ha canviat
la manera en que entenem la sostenibilitat, també ho ha fet
la nostra comprensió de les ciutats. Les dinàmiques de la
metròpoli han estat en constant canvi les últimes dècades.

En el marc de la comprensió de la mobilitat s’ha criti-
cat les concepcions deterministes pel que fa al model he-
gemònic de mobilitat. La mobilitat ja no vindria determina-
da per variables fixes i estanques sinó que seria determinada
per un sistema d’interconnexions que estructuren la pràctica
humana [10]. La comprensió del model hegemònic de mo-
bilitat des d’una òptica no determinista obre la porta a una
possibilitat de canvi real en la pràctica humana a les ciutats.
No podem descriure la ciutat contemporània a occident sen-
se parlar de les petites, però decidides passes que s’han fet
amb l’objectiu de redefinir el model hegemònic de mobili-
tat. Davant d’aquesta conjuntura s’han vist grans interven-
cions en termes de pacificació de carrers a les metròpolis
d’arreu del món. Alguns exemples d’aquest accelerat can-
vi de paradigma podrien ser el projecte del Cheonggyec-
heon a Seúl o les mateixes superilles a Barcelona. La im-
portància històrica que té aquest paradigma és notable en
tots els àmbits de la recerca i la gestió de les ciutats. S’han
dut a terme estudis amb una òptica interdisciplinària que
trenquen completament els esquemes de recerca de disci-
plines del coneixement tancades en si mateixes.

Aquest context ha impulsat la recerca al voltant del paper
que han jugat les autopistes urbanes en la segregació urba-
na [11], demostrant l’enorme impacte fracturador que tenen
sobre la continuı̈tat morfològica i humana de les ciutats. La

fracturació de l’espai urbà no és l’única externalitat nega-
tiva d’aquest model de mobilitat, molta de la recerca feta
al voltant de la pacificació de carrers demostra la millora
en la qualitat de vida de la ciutadania amb la peatonalitza-
ció de grans eixos viaris. Aquesta millora ve donada tant
per una millora qualitativa en la salut, donada per una re-
ducció notable en partı́cules fines en suspensió, com per la
recuperació de l’espai públic per part de la ciutadania. Pel
que fa a la salut, diversos estudis han confirmat la nocivi-
tat de les partı́cules fines, presentant greus conseqüències a
llarg termini [12] [13]. D’altra banda, l’espai públic que li
havia sigut retirat a la ciutadania en favor del vehicle pri-
vat pot tornar a jugar un paper en la revitalització de les
ciutats, convertint els carrers ja no només en espais de pas,
sinó també en espais de socialització i participació ciutada-
na [14].

3.3 La gentrificació verda
El concepte de gentrificació el podem introduir en el context
de la metròpoli en procés de desindustrialització, on els flu-
xos de capital miren cap a nous barris per a reinvertir i reva-
loritzar. El podrı́em definir com al procés de desplaçament
de les capes més empobrides de la classe treballadora dels
barris on històricament havien residit, a causa d’una sobtada
pujada del cost de vida, alimentant aixı́ un accelerat canvi
sociocultural en la vida del barri mateix [15]. La interpre-
tació sobre quin és l’origen de la gentrificació i el perquè es
dona aquest fenomen en la societat, ha sigut objecte de de-
bat entre diferents escoles de pensament [16]. L’escola més
tradicionalment liberal o de visió d’economia neoclàssica
es mira el fenomen des d’una òptica centrada en l’àmbit
del consum i les decisions individuals, mentre que l’esco-
la estructuralista agafa una visió molt més centrada en les
dinàmiques de producció que constituirien la societat com a
conjunt de relacions, on el que guia la ’voluntat’ individual
seria en primera instància el moviment de capital [17]. La
comprensió del poder econòmic del capital, o de la com-
pulsió muda [18], com a fenomen mediador entre les re-
lacions econòmiques i les decisions individuals ens permet
realment comprendre la realitat de manera sistèmica sense
caure en simplismes referents a les decisions individuals de
la ciutadania. Aquesta visió crı́tica és la que ens dona les ei-
nes per a sistematitzar la realitat i realment transformar-la.

Si entenem la gentrificació com a una dinàmica intrı́nseca
a la ciutat postfordista, és a dir que és una dinàmica so-
cial aliena a les preferències dels individus podrem arti-
cular una estratègia funcional en contra d’aquesta, no és
qüestió de fer un assenyalament individual a qui personi-
fica les dinàmiques socials sinó de mirar de comprendre-les
i atacar-les d’arrel.

La gentrificació verda no és més que una expressió més
d’aquestes dinàmiques contemporànies que es donen a la
ciutat postfordista. En un context social on el paradigma de
la mobilitat està canviant, tot l’espai públic que monopolit-
zava el cotxe està quedant alliberat i pot ser reemplaçat per
zones verdes. Aquesta conjuntura fa de la dinàmica gentrifi-
cadora una normalitat en tota intervenció per a la millora de
la qualitat de vida de ciutadania. Sembla que en qualsevol
intervenció per a la millora de la qualitat de vida de la ciuta-
dania ens trobarem presos de dinàmiques de desplaçament
d’aquells més empobrits.
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Molts estudis han estudiat la gentrificació verda i les se-
ves conseqüències en les comunitats més vulnerables. Es-
tudis varis han demostrat el que anomenen la ”paradoxa
verda”, en què la intervenció en la millora de la quali-
tat de vida de barris proletaritzats a través de la peatona-
lització o la introducció de zones verdes, el que provoca
és el desplaçament d’aquestes comunitats a zones més pe-
rifèriques [19][20]. Qui gaudeix de la millora de la qualitat
de vida no són les comunitats més desafavorides com podria
semblar en primera instància, sinó que són els nous veı̈ns,
que s’hi muden després de la revalorització del barri.

Aquesta realitat ha estat molt estudiada durant l’última
dècada, davant del que sembla una dinàmica contra la qual
no s’hi pot fer res, la literatura ha claudicat davant de l’im-
possibilitat de mantenir equilibrat el ”triangle de les soste-
nibilitats”. Propostes com el ”just green enough”[21] no
fan més que demostrar la impotència de les institucions da-
vant d’un ideal de sostenibilitat que sembla que són inca-
paces d’assolir. Fins-i-tot sembla que en molts casos, com
ja diversos estudis assenyalen, les administracions i l’estat
potencien aquests moviments gentrificadors tot i ser cons-
cients de les conseqüències socials implicades [22]. L’estat
que hauria de ser una entitat neutral que regula i legisla en
favor d’un equilibri entre la societat, el mercat i el clima
sembla decantar-se en alguns casos cap al que és el contrari
de l’interès general.

L’anàlisi de la conjuntura d’aquest treball doncs parteix
d’una ciutat en constant canvi cap a un nou model territo-
rial i de mobilitat, però amb dinàmiques contradictòries i
unes administracions que semblen incapaces de fer front a
aquesta enorme bretxa de desigualtat que està sorgint dins
de les metròpolis.

4 METODOLOGIA

Aquest treball farà un aproximament sistèmic a les pro-
blemàtiques de la ciutat moderna i del territori que l’en-
volta. Aquest aproximament sistemàtic és precisament el
que ha de ser la base per a la intervenció en la realitat, ja
que l’anàlisi i la reflexió teòrica són una part de la mateixa
pràctica. L’objectiu del cos teòric del treball és la mateixa
intervenció en la realitat. És per aquesta raó que en aquest
treball se li donarà una especial atenció a l’anàlisi, perquè
amb ell obtnim les eines per a fonamentar la intervenció a
les ciutats.

Amb l’anàlisi sistèmica no faig referència al fet que he
de fer un estudi de tot, sinó que en la concreció del meu
estudi no deixaré de tenir en compte variables que queden
fora del marc de l’estudi concret. No aı̈llaré el meu marc de
comprensió de la realitat complexa que l’envolta.

Com ja he assenyalat a la introducció l’estudi que com-
pondrà el meu treball girarà al voltant de les conseqüències
en matèria de gentrificació verda arran d’una intervenció de
pacificació del trànsit. En l’acadèmia la gentrificació s’ha
tendit a calcular ”post festum”o en el mateix procés d’a-
questa. Per a predir aquesta dinàmica gentrificadora ens po-
dem valdre d’estudis que han esbossat maneres de calcular
la vulnerabilitat d’un barri davant de dinàmiques gentrifica-
dores futures [23] [24] [25].

La metodologia del treball parteix d’una revisió docu-
mental d’articles i literatura cientı́fica en un àmbit de la

ciència urbana en un sentit ampli. L’objectiu n’és delimitar
i constatar l’estat de la qüestió, a part de conèixer la situació
actual sobre el tema de l’estudi. És a partir d’aquesta revi-
sió documental inicial que s’ha recollit diverses propostes
metodològiques i indicadors per al càlcul del risc de gentri-
ficació. Aquestes propostes i indicadors seran discutits per
a posteriorment poder seleccionar aquells que millor enfo-
cament tenen i deixant enrere les limitacions dels diversos
mètodes.

5 PROPOSTA METODOLÒGICA

5.1 Anàlisi de la literatura existent
Com he comentat a la metodologia, la proposta meto-
dològica es fonamenta en una anàlisi de la literatura feta
al voltant del tema d’estudi. L’aprofundiment en la qüestió
metodològica l’he fet tant llegint articles que tracten la gen-
trificació a posterior com d’estudis que computen càlculs de
vulnerabilitat davant del fenomen.

Comentaré doncs en quins estudis he centrat les meves
anàlisis per a l’extracció d’indicadors vàlids, i quines limi-
tacions he trobat en aquests. Al cap i a la fi, la meva propos-
ta metodològica és innovadora en el sentit que no hi ha gaire
literatura del càlcul de la vulnerabilitat davant la gentrifica-
ció a priori, i la que existeix acostuma a oblidar l’aspecte
de la vida veı̈nal del barri. La computació dels resultats de
molts estudis és una abstracció numèrica que s’allunya de
la realitat viscuda a la ciutat.

Les dues tendències que podem observar en la recerca
feta per a la detecció de la gentrificació són la tendència a
l’enfocament economicista i la tendència a un enfocament
cultural com a essència. Gairebé tots els estudis, en major o
menor mesura acaben caient en aquestes tendències. En pri-
mer lloc trobem l’economicista, que tracta de comprendre i
preveure el fenomen gentrificador únicament des de dades
quantitatives i econòmiques. Mentre que, en segon lloc, te-
nim la tendència a l’enfocament cultural, que fa a l’inrevés.
Aquest segon enfocament li dona tota a la importància a
dades qualitatives del veı̈nat, tractant de comprendre el fe-
nomen només en base fets culturals. Ara desglossaré un per
un els estudis mirant d’aplicar una mirada crı́tica sobre ells.

El Sistema d’indicadors d’Impacte de Gènere i Gentrifi-
cació (2020) és un sistema que busca nodrir tot el camp de
variables qualitatives que en el camp de la recerca i la com-
prensió de la gentrificació han quedat relegades al segon
pla. Això ha provocat un buit que SIIGGEN tracta d’om-
plir mitjançant una proposta d’estandardització de diverses
meotodologies qualitatives. La lectura de l’enfocament de
SIIGGEN és molt enriquidora perquè sap captar aquest buit
en el camp de la recerca urbana. La comprensió de la visió
del veı̈nat de peu de carrer és també essencial per a la in-
tervenció i comprensió dels fenòmens de la metròpoli. Tot i
això és una metodologia en la qual s’hi poden trobar diver-
ses mancances, sobretot a l’hora de l’estandardització dels
resultats o de la justificació de les propostes metodològiques
purament qualitatives. Tot i ser importants aquestes, és
difı́cil poder arribar a detectar processos gentrificadors im-
mensament complexos només a través de l’observació par-
ticipativa i d’enquestes.

L’estudi de Bates (2013) és d’interès perquè tracta un cas
semblant al nostre cas d’estudi però en el cas de Portland.
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L’estudi s’emmarca un context de pressió immobiliària a
la ciutat en que la millora dels serveis als barris juga un
paper perillós, possibilitant expulsar-ne al seu veı̈nat origi-
nal. L’estudi tracta d’analitzar com es presenta la gentrifi-
cació en estadis molt preliminars per a identificar-la i poder
intervenir-hi. Tot i això presenta diverses limitacions, la
principal és la seva concepció economicista. Aquesta limita
tot l’estudi de la detecció de la gentrificació a la vulnera-
bilitat al desplaçament i al mercat immobiliari. L’estudi de
Turner i Snow del (2001) que tracta un cas d’estudi a Was-
hington DC es podria emmarcar en el mateix tipus d’enfo-
cament a grans trets.

Chapple i Zuk (2016) presenten un estudi que presenta
una proposta de comprensió de la gentrificació que no acaba
de caure en un enfocament economicista. És un estudi amb
variables de tota mena en les que també s’hi encabeixen as-
pectes que apropen la metodologia a la visió del veı̈nat. Es
considera la percepció dels grups socials del fenomen gen-
trificador com a indicador essencial. Tot i aixı́ al ser un en-
focament visiblement aplicat als EUA no pot ser emprat de
manera inconnexa a l’AMB. La turistificació dels barris per
exemple, no és una variable que es consideri al seu estudi.

Visions com la de Mansilla (2019) ens donen una con-
creció sobre l’efecte del turisme en la gentrificació, sobre-
tot en el cas de la ciutat mediterrània. Tot i ser un estudi de
caràcter més general sobre el fenomen turı́stic i la seva vin-
culació a la gentrificació, ens serveix per a complementar
les predominants visions anglosaxones del fenomen.

És doncs aprenent d’aquests dos enfocaments i mirant
de combinar els beneficis cientı́fics que aportava cadascun
d’ells que he mirat d’agafar indicadors d’uns enfocaments i
dels altres per a la meva pròpia proposta metodològica.

5.2 Sistema d’indicadors
He reunit els indicadors per a la meva proposta a la tau-
la 1. Comptem amb indicadors obtinguts a través de pro-
postes metodològiques tant qualitatives com quantitatives,
el qual fa de la meva proposta metodològica una proposta
mixta. Depenent de l’indicador aquest serà calculat en fun-
ció d’una proposta metodològica o d’una altra. En primer
lloc, tenim aquelles metodologies que pretenen obtenir els
resultats de manera quantitativa, com són aquelles que es
calculen a través d’indicadors numèrics en funció de dades
ja existents. D’altra banda, tenim els indicadors que es valo-
raran en base a una metodologia qualitativa. Les metodolo-
gies qualitatives són un recurs de primer ordre quan no hi ha
abundància de dades sobre el fenomen concret que es pretén
estudiar [26], a part de donar una visió molt més propera a
la situació estudiada. En el cas d’aquest estudi, les meto-
dologies qualitatives emprades serán l’observació a peu de
carrer i la realització d’enquestes al veı̈nat. La metodolo-
gia qualitativa porta el focus de l’anàlisi a la realitat de la
vida i les dificultats del veı̈nat[27]. Posant èmfasi d’aques-
ta manera en què el procés de gentrificació i desplaçament
del veı̈nat no és només una variable fı́sica sinó que té un
component polı́tic i cultural [28]. Com explicaré amb més
concreció més endavant, les metodologies qualitatives seran
transformades en indicadors quantitatius per a poder mesu-
rar de manera més encertada el fenomen al qual ens enfron-
tem.

Per a la millor estandardització i rigorositat dels indica-

dors qualitatius miraré de dibuixar la de la millor manera
els processos d’anàlisi a seguir per a arribar al resultat. Tot
dit, és possible que tot i els meus esforços, a causa la limi-
tada extensió del treball, no li pugui aportar la rigorositat
necessària a la proposta metodològica qualitativa, degut a
això, s’ha prioritzat l’assaig de la proposta abans que el seu
rigor portat fins a la seva última conseqüència.

Com he mencionat ja, la metodologia proposa l’obtenció
d’algunes dades a partir de metodologies qualitatives (veu-
geu la figura 2). Aquestes metodologies són les observaci-
ons a peu de carrer i les enquestes fetes al veı̈nat del barri.
Perquè aquestes tinguin un rigor i puguin formar part d’una
metodologia cientı́fica i validable exposaré quins processos
metodològics que s’han de seguir. Les observacions a peu
de carrer i les entrevistes es duran a terme en 4 sessions
on es visitarà el barri en qüestió. Durant 5 hores es voltarà
observant cada plaça i parc, mentrestant es duran a terme
enquestes curtes per a poder marcar els indicadors que aixı́
ho precisen. Les sessions d’observació i enquestes es rea-
litzaran en dies diferents de la setmana, tant entre setmana
com en cap de setmana. A part, es realitzaran cadascuna
en una franja horària diferent, evitant trobar el mateix per-
fil social fent ús de l’espai públic. Les entrevistes també es
faran buscant de no repetir el mateix perfil social, es reco-
lliran dades personals bàsiques com l’ocupació, el gènere i
l’edat de la persona per a garantir la diversitat dels subjectes
entrevistats.

Els indicadors socials (vegeu la figura (2)) que no s’ob-
tenen d’acord amb l’observació a peu de carrer o a través
d’enquestes es buscaran en base a dades públiques del por-
tal web del Departament d’Estadı́stica de l’Ajuntament de
Barcelona o a portals immobiliaris, segons he especificat a
cada indicador. Aquestes dades també seran posades en una
escala de l’1 al 5 tenint en compte la mitjana de la ciutat i
de l’AMB.

Pel que fa als indicadors fı́sics (vegeu la figura (2)),
aquests els processaré de manera independent. Serà a través
d’una anàlisi geogràfica i observativa que valoraré de mane-
ra qualitativa més que quantitativa aquests indicadors, tot i
aixı́, també els valoraré en una escala de l’1 al 5.

Cal tenir en compte la manera en la qual posarem en un
balanç les dades d’indicadors qualitatius i quantitatius. Ca-
da variable, tant les quantitatives com les qualitatives seran
posades en una escala de l’1 al 5, aquest mètode ens per-
metrà combinar els indicadors qualitatius i quantitatius. El
criteri que se li dona a cada indicador per a adoptar un pes o
un altre l’especificaré a continuació, desglossant cadascun
d’ells i la manera d’obtenir-los.

Abans d’entrar en matèria cal concretar un aspecte dels
indicadors que es basen en la percepció d’un fenomen per
part del veı̈nat. La percepció és la manera en què el veı̈nat
viu un fenomen, és una variable a tenir en compte perquè de
la percepció i les vivències pròpies dels veı̈ns depèn la pos-
sibilitat organitzativa i comunitària. En la percepció podem
captar la cultura organtizativa del veı̈nat i la consciència que
tenen envers les problemàtiques a les quals s’enfronten. Per
molt que pugui semblar una variable molt depenent de la
voluntat individual d’un veı́ i que sembli que aquesta pot
mancar de cert rigor, és aquesta percepció del veı̈nat el que
busco. Per obtenir les dades quantitatives i objectives ja po-
so en marxa altres mètodes complementaris.
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TAULA 1: TAULA D’INDICADORS

Indicador Referència de
l’indicador

Mètode
d’anàlisi

Indicadors de Resiliència del barri i vincles comunitaris
Heterogeneı̈tat de
pràctiques a l’espai
públic

SIIGGEN
(2020) [23]

Observació a
peu de carrer

Interacció dels veı̈ns
entre ells

SIIGGEN
(2020) [23]

Observació a
peu de carrer

Temps d’ús de l’es-
pai públic

SIIGGEN
(2020) [23]

Enquestes

Percepció de confort
en l’espai urbà

SIIGGEN
(2020) [23]

Enquestes

Indicadors de la Turistificació
Quantitat de pisos
turı́stics

Mansilla
(2019) [29]

Dades de por-
tals turı́stics
(AirBnb)

Percepció de la turis-
tificació

SIIGGEN
(2020) [23]

Enquestes

Indicadors de la vulnerabilitat al desplaçament
Atur Slater (2012)

[30]
Oficina Muni-
cipal de Da-
des de l’Ajun-
tament

Sensellarisme SIIGGEN
(2020) [23]

Observació a
peu de carrer

Problemes per pagar
el lloguer

Bates (2013)
[31], Chapple
i Zuk (2016)
[32]

Oficina Muni-
cipal de Da-
des de l’Ajun-
tament

Percepció de l’asset-
jament immobiliari

SIIGGEN
(2020) [23]

Enquestes a
peu de carrer

Percentatge de
tinença

Bates (2013)
[31]

Oficina Muni-
cipal de Da-
des

Indicadors fı́sics
Ubicació cèntrica /
Bona comunicació

Turner i Snow
(2001) [33]

Anàlisi ge-
ogràfic

Estil arquitectònic Bates (2013)
[31], Chapple
i Zuk (2016)
[32]

Anàlisi obser-
vatiu i estudi
del cadastre

Inversió i adjacència
a zones de nova cons-
trucció

Chapple i Zuk
(2016) [32]

Anàlisi obser-
vatiu

Els indicadors de la taula els podem dividir en diferents
subseccions. En primer lloc, tenim aquells referents a la
Resiliència del barri i els vincles comunitaris. Com bé diu
el document SIIGGEN [23], d’on he extret varis dels in-
dicadors emprats, com més vincle comunitari i associatiu,
més resilient serà el barri davant d’un procés gentrifica-
dor. A més relació, implicació en el teixit veı̈nal i corres-
ponsabilització de les problemàtiques comunes, més difı́cil
serà l’avenç de la gentrificació com a dinàmica que trenca
l’essència del barri.

• Heterogeneı̈tat de pràctiques l’espai públic: Entenent
que la diversitat de pràctiques i l’apropiació de l’espai
públic per part de la ciutadania van plegats, aquest in-
dicador pretén analitzar de manera parcial la cohesió
veı̈nal i l’ús de l’espai públic de manera democràtica.
L’indicador serà assignat a través de l’observació on 5
és un espai públic mort i sense diversitat ni apropiació
veı̈nal, i 1 és un espai públic que la ciutadania fa seu de
manera diversa. Per a concretar farem una diferencia-
ció de les pràctiques que poden ocupar l’espai públic.
Tenim, les pràctiques reproductives, les laborals i les
d’oci. Una heterogeneı̈tat fa visibles pràctiques de tots
tres tipus en l’espai públic.

• Interacció dels veı̈ns entre ells: D’igual manera que
l’indicador anterior aquest busca analitzar de manera
parcial la cohesió veı̈nal. L’indicador serà assignat a
través de l’observació on 5 és un barri amb poca in-
teracció veı̈nal i on només s’interacciona dins de la
mateixa franja d’edat i 1 on és un barri on de manera
intergeneracional la cohesió i la coneixença es fa veure
fins-i-tot a l’espai públic.

• Temps d’ús de l’espai públic: Entenent que l’apropi-
ació de l’espai públic de manera democràtica apropa
al veı̈nat i construeix xarxa de barri l’indicador tracta
d’analitzar el desenvolupament d’aquesta variable. A
través de les entrevistes s’assignarà un valor de l’1 al 5.
1 si la persona entrevistada fa molt ús de l’espai públic
en la seva rutina o 5 si només en ocasions especials o
festius en fa ús. L’escala es repartirà per: 1 és fer vida
a l’espai públic, 2 vàries vegades al dia se’n fa ús (fins
a 2h). 3 és 1 cop al dia (fins a 1h). Mentre que un ús
de 2/3 cops per setmana seria un 4 i un ús poc freqüent
seria 5.

• Percepció de confort en l’espai urbà: Com he comen-
tat abans d’entrar a explicar els indicadors un per un,
el que es busca en aquest és la mera percepció del
veı̈nat, com viu aquest l’espai públic. Per la matei-
xa raó que les variables anteriors, l’indicador tracta de
marcar l’ús democràtic de l’espai públic a través de les
persones entrevistades. 5 és un espai hostil i perillós
per al veı̈nat i 1 és un espai completament agradable i
confortable per a la totalitat del veı̈nat en la seva diver-
sitat.

En segon lloc, tenim els indicadors referents a la turistifi-
cació. La turistificació d’un barri l’he entesa com a contra-
tendència a la subsecció anterior, a més turistificació, menys
implicació en el teixit veı̈nal, etc... La turistificació d’un
barri trenca amb les dinàmiques de normalitat veı̈nal i asso-
ciativa.
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• Quantitat de pisos turı́stics: A més turistificació més
vulnerabilitat davant la gentrificació. Aquest indicador
serà calculat d’acord amb les dades trobades al portal
turı́stic d’AirBnb. On un 5 és un barri amb una pre-
ponderància absoluta de pisos turı́stics en respecte a la
mitjana de la ciutat i 1 és un barri on la quantitat de
pisos turı́stics és molt baixa en respecte a la mitjana.

• Percepció de la turistificació: La percepció de la turis-
tificació és un indicador a tenir en compte en tant que
aquesta busca la sensació del veı̈nat del reemplaçament
de les dinàmiques veı̈nals tradicionals per un model de
barri en cerca del benefici turı́stic. Aquest indicador
serà mesurat d’acord amb les entrevistes realitzades,
on 5 és un barri completament venut i tematitzat, pel
turisme i 1 és un barri sà i en normal funcionament
sense canvis deguts a l’activitat turı́stica.

En tercer lloc, tenim aquells indicadors que fan referència
a la vulnerabilitat al desplaçament. Si entenem a la gentrifi-
cació com un procés que comprèn l’expulsió dels veı̈ns més
vulnerables del barri, la vulnerabilitat al desplaçament ju-
garà un paper molt important en la tendència a la gentrifica-
ció del barri. Si hi ha una alta vulnerabilitat a ser desplaçat,
la possibilitat que un procés gentrificador operi en el barri
s’accentua.

• Atur: Partim de que a més atur més possibilitat d’ex-
pulsió del barri. Les dades seran extretes de l’Oficina
Municipal de Dades de l’Ajuntament on 1 és un barri
amb un atur residual i on 5 és un barri amb una taxa
d’aturats molt preocupant respecte a la mitjana de la
ciutat.

• Sensellarisme: Aquest indicador és una variable més
que indica la vulnerabilitat del barri. Aquest serà ad-
quirit mitjançant l’observació a peu de carrer. On 1 és
un barri sense una visibilitat del sensellarisme i 5 és un
barri visiblement vulnerable.

• Problemes per pagar el lloguer: Els problemes per a
pagar el lloguer són un signe de vulnerabilitat a l’ex-
pulsió del barri. Aquestes dades les agafarem amb el
preu mitjà dels pisos, i la renda per llar al barri (Ofici-
na Municipal de Dades de l’Ajuntament). 1 és un barri
on el percentatge destinat a pagar el lloguer per cada
unitat familiar és baix mentre que 5 és un percentatge
que ofega la gran majoria de les unitats familiars del
barri.

• Percepció d’assetjament immobiliari: La percepció de
l’assetjament immobiliari serà mesurada d’acord amb
les entrevistes. 5 indica una percepció d’assetjament
i persecució constant del veı̈nat (desnonaments, vi-
olència, etc...). 1 indica una sensació de serenitat i
sense conflicte per l’accés a l’habitatge.

• Percentatge de tinença: Aquest indicador, igual
que els anteriors pretén valorar la vulnerabilitat al
desplaçament. Aquestes dades seran extretes de l’O-
ficina Municipal de Dades de l’Ajuntament. On 1 serà
un barri amb una tinença molt predominant respecte a
la mitjana de la ciutat i 5 serà un barri on el lloguer és
predominant en respecte al mitjana de Barcelona.

Per últim, un grup de variables molt importants a tenir
en compte són aquells indicadors fı́sics. La tendència a la
gentrificació es dona a partir de dues variables: aquelles so-
cials, i aquelles fı́siques. Les variables fı́siques són aquelles
que fan referència a l’estructura dels edificis, la zona del
barri o les obres de renovació i construcció en un cert radi
de distància. Hem d’entendre que la gentrificació no es do-
na si aquestes dues variables, tant socials com fı́siques, no
es compleixen. Totes dues han de ser-hi perquè un procés
de gentrificació es comenci a donar en un barri concret.

• Ubicació cèntrica / Bona comunicació: Aquest indica-
dor serà un indicador fı́sic que es valorarà de manera
qualitativa, i es posarà en la mateixa escala de l’1 al 5,
tot i que la centralitat d’un barri és difı́cil de situar en
una escala numèrica, especialment per la quantitat de
variables a les quals està subjecte l’indicador. Aquest
indicador serà valorat d’acord amb un estudi geogràfic
de la ciutat i del barri concret.

• Estil arquitectònic: L’estil arquitectònic també es valo-
rarà de manera qualitativa. És un indicador que parteix
de que, una arquitectura i una estructuració dels habi-
tatges concreta, fa que un barri sigui més o menys pro-
pens a ser gentrificat. Tradicionalment, habitatges de
3 o 4 habitacions que per circumstàncies havien acabat
en zones amb poca inversió i/o en barris proletaritzats
són aquells que són més propensos a patir processos
gentrificadors. Aquest fenòmen és el que la recerca ci-
entı́fica ha anomenat ”the rent gap”, donant-se en bar-
ris on el valor en potència dels immobles és molt su-
perior al valor real [31]. Aquest indicador serà deter-
minat d’acord amb l’observació i l’estudi del cadastre.
Igual que la resta d’indicadors serà posat en una escala
quantitativa de l’1 al 5.

• Adjacència a zones de nova construcció i desenvolupa-
ment: Aquesta tercera variable fı́sica també serà valo-
rada en un sentit qualitatiu, és a dir amb un estudi ge-
ogràfic de la zona, i transposada a un indicador quanti-
tatiu de l’1 al 5. La idea és valorar si hi ha processos de
renovació urbana a la zona que poden influenciar en-
cara més a la possibilitat de l’engegament d’un procés
gentrificador. Prop de zones de desenvolupament mas-
siu de nova construcció o inversió hi ha més possibili-
tat d’una revalorització del preu de l’habitatge.

5.3 Índex de vulnerabilitat
Per a la computació del resultat final tindrem, per una ban-
da, els indicadors socials, on de manera quantitativa veurem
la vulnerabilitat del barri davant la gentrificació, i haurem
de complementar aquest indicador social amb les variables
fı́siques que possibiliten o acceleren els processos gentrifi-
cadors (vegeu la figura (2)). El resultat doncs serà un balanç
crı́tic de les dues variables, amb la mirada interdisciplinària
i sistèmica que busco en el desenvolupament del treball.
Tots els indicadors estaran mesurats en una escala de l’1
al 5, això ens permetrà valorar de manera molt més clara el
resultat final d’aquest complex anàlisi.

Els possibles resultats els podem agrupar de la manera
següent:
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Fig. 2: Mapa conceptual dels indicadors. Font: elaboració
pròpia.

• Els indicadors socials no donen senyals de vulnerabi-
litat: Si 8 o més indicadors socials dels 11 no indiquen
cap mena de vulnerabilitat podrem dir que és un barri
que no s’enfronta a cap possibilitat de gentrificació ge-
neralitzada en un curt termini. En aquest cas, indepen-
dentment del que assenyalin les variables fı́siques, si
no tenim indicis de vulnerabilitat al desplaçament, no
hi ha turistificació i tenim un barri fort associativament
i organitzativament, no hi ha indicis d’una dinàmica
gentrificadora generalitzada en el barri.

• Els indicadors socials donen senyals de vulnerabilitat,
però els indicadors fı́sics no ajunten les condicions d’i-
doneı̈etat per a un d’un procés gentrificador generalit-
zat: aquest cas ve donat quan tenim més de 8 indi-
cadors que indiquen una vulnerabilitat social. Ens tro-
bem en un barri amb un veı̈nat poc cohesionat, turistifi-
cat i susceptible al desplaçament. Tot i aixı́ les condici-
ons fı́siques no semblen reunir les caracterı́stiques per

a fer del barri un barri gentrificable. Com he explicat
al desenvolupar els indicadors fı́sics, si no es reunei-
xen les condicions fı́siques necessàries, l’inici d’una
dinàmica gentrificadora serà poc probable.

• Tant els indicadors socials donen senyals de vulnera-
bilitat com els fı́sics posen les condicions per a la gen-
trificació generalitzada: En aquest cas és probable que
en el barri d’estudi s’arribi a donar un procés de gen-
trificació si es fa una millora urbana o pacificació de
carrers sense tenir en compte les necessitats veı̈nals ni
les conseqüències del projecte.

6 CONCLUSIONS

He partit d’un estat de la qüestió que encara esta
desenvolupant-se. La manca de metodologies que establei-
xin un indicador àmpliament validat i que es pugui aplicar
a priori, han posat sobre la taula la necessitat d’aportar una
metodologia que tracti de calcular la vulnerabilitat de gen-
trificació verda. He tractat de juntar indicadors de múltiples
fonts existents, valorant les seves mancances i potenciali-
tats, per a construı̈r una metodologia nova per a predir el
fenòmen de la gentrificació verda.

6.1 Consideracions a tenir en compte
Un cop presentat el cos del treball és important analitzar
algunes consideracions que se’n deriven tant de l’aplicació
de la metodologia com de l’ús que se li pot donar a aquesta.

Al final de la proposta metodològica, he parlat del con-
cepte de processos de gentrificació generalitzats. Un procés
de gentrificació generalitzat suposa l’engegament de la
dinàmica gentrificadora de manera generalitzada en tot el
barri. Tot i que en alguns casos no puguem parlar de gentri-
ficació de manera generalitzada a un barri, no podem aı̈llar
la comprensió d’aquest de la realitat urbana que l’envolta.
La realitat urbana moderna sempre expulsa a veı̈ns dels seus
barris a partir de les millores urbanes, la congelació dels sa-
laris i la pujada dels lloguers. No obstant, no podem ano-
menar això una dinàmica gentrificadora generalitzada. En
aquest treball s’ha intentat enfocar la detecció de processos
gentrificadors generalitzats. Una mala interpretació comú, i
que he intentat materialitzar en la metodologia proposada és
la concepció de que qualsevol inversió en un barri desafavo-
rit provocarà desplaçament i gentrificació generalitzada de
manera natural. En la proposta metodològica he intentat es-
bossar quins elements juguen un paper en la possibilitat de
que es doni aquesta gentrificació per a no caure en aquesta
malinterpretació comú. És evident que de manera inherent a
la ciutat moderna occidental hi ha una expulsió de les capes
de la classe treballadora més vulnerables dels seus barris.
Podem acusar a tota inversió per a la millora d’un barri com
a una polı́tica orientada a la gentrificació? Quines polı́tiques
de renovació urbana estan obertament plantejades per gen-
trificar una zona i posar a la metròpoli al tauler mundial,
i quines són genuı̈nament propostes per a la millora de les
condicions de vida dels seus habitants? La resposta a les
qüestions plantejades és molt més complexa del que podria
arribar a semblar en primera instància, i és una de les pre-
guntes a les quals espero poder donar resposta amb la me-
todologia proposada.
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Angelovski al 2020 [34] va fer un estudi sobre la gen-
trificació verda a partir dels parcs construı̈ts per a allotjar
les olimpiades del 1992 a Barcelona. Els resultats van de-
mostrar que la millora de la qualitat de vida dels veı̈ns no
tenia per què anar relacionada amb un procés gentrificador.
És evident que en alguns casos es van donar processos gen-
trificadors arran dels parcs construı̈ts aquell any. Però els
casos on es va donar va ser perquè es van complir un seguit
de condicions molt més extenses que només la realització
de nous pulmons verds.

6.2 Lı́nies per a guiar la pràctica
Com he comentat és important tant l’articulació teòrica
d’aquesta metodologia que proposo com la seva aplicació
pràctica. L’objectiu de la metodologia és posar a l’abast
de la societat una manera de calcular la vulnerabilitat da-
vant d’un possible procés gentrificador amb l’objectiu que
aquest pugui ser evitat o atenuat.

Com he justificat, no podem caure en l’error teòric de
creure que qualsevol millora a les nostres ciutats indepen-
dentment del seu context portarà gentrificació, ja que això
ens portaria a un immobilisme pràctic que acabaria en la de-
cadència de les ciutats. La meva metodologia és, per tant,
important en el sentit que dona una eina per a valorar el risc
de gentrificació davant d’una inversió urbana com la paci-
ficació de carrers. L’eina no serveix per a quedar-se en el
marc teòric interpretant la realitat sinó per intervenir en ella.

És per aquests motius que pretenc dibuixar unes lı́nies
d’acció a seguir per als diferents agents polı́tics implicats
en aquests processos de la metròpoli que he comentat. Tant
per agents com l’estat i les institucions com pel veı̈nat.

L’estat, malgrat mostrar diverses limitacions per a com-
plir reformes, sobretot en temps de crisi, ha de vetllar per a
establir regulacions conscients en el parc d’habitatge. Posar
un lı́mit a l’especulació, amb propostes com les que s’han
dut a terme els últims anys són passes en la direcció correc-
ta. Tant les institucions com el mateix ajuntament han de
tenir en compte el marc exposat en aquest treball des d’una
òptica multidisciplinària. No és suficient amb què el depar-
tament de desenvolupament sostenible n’estigui al corrent
de la possible gentrificació que poden dur a terme els seus
projectes. L’òptica interdisciplinària ha d’aspirar a que es
treballi d’una manera unitària en la que qualsevol òrgan de
les institucions prengui consciència del seguit de causes i
conseqüències de totes les promocions de macroprojectes i
millores a la ciutat. És essencial que aquests siguin vistos
des del punt de vista de les conseqüències per als veı̈ns i el
seu possible desplaçament a causa de l’elitització dels bar-
ris. Les institucions han d’apostar per un model de ciutat
sostenible amb la concepció concèntrica del terme, tal com
he exposat a l’estat de l’art.

El veı̈nat, en un context de contradicció i impotència
de les institucions, cal que prengui consciència de la im-
portància d’organitzar-se en contra de les dinàmiques gen-
trificadores i en contra de les conseqüències de la crisi.
Grups de suport, sindicats d’habitatge, sindicats laborals,
espais de cohesió veı̈nal i vida veı̈nal al marge de la media-
ció institucional reforcen la resiliència davant de l’expulsió
d’aquests dels seus barris. Es fa doncs necessària la cons-
trucció d’una independència organtizativa de la institució

per poder fer front als problemes de la crisi amb una veu
pròpia que defensi els interessos del veı̈nat i del barri.

6.3 Futures passes a seguir
Un dels objectius del treball era la comprensió i l’exposició
de la ciutat com un tot interrelacionat. Aquesta compren-
sió pretén sentar unes bases tant per a institució i el seu
aproximament a la problemàtica com per la comprensió del
fenomen per part del veı̈nat i la seva organització davant
l’avenç d’aquest. Un cop comprenem aquest fenomen pel
que és, una dinàmica de la ciutat moderna, comprenem que
no és qüestió de deixar de fer pacificacions, la gentrificació
no es combatrà amb desinversió dels barris més empobrits.
Deixar en decadència un model de ciutat que porta a greus
problemes de salut per als seus habitants no ha de ser una
opció, i aquest treball ha procurat de treballar en aquesta
lı́nia.

Tot i això, el treball s’ha enfrontat a diverses mancances.
La primera d’elles és el reduı̈t espai del qual he disposat per
a exposar una metodologia, que en si, requereix un tracta-
ment molt especı́fic i concret per a aconseguir la rigorositat
que desitjaria. L’extensió de 10 pàgines no m’ha permès
concretar amb la precisió que hagués volgut la definició i el
càlcul d’alguns indicadors. He optat per prioritzar la redac-
ció de la metodologia de manera completa a centrar-me en
la rigorositat total de 2 o 3 indicadors, ja que d’aquesta ma-
nera he pogut mantenir un enfocament a la totalitat de l’as-
sumpte. D’altra banda, el temps i l’aprofundiment que es
pot assolir en un treball de fi de grau han sigut també limi-
tants. El camp d’estudi és molt ample i compta amb molta
literatura recent, tot i haver pogut dedicar moltes hores a la
lectura per a construir un estat de l’art sòlid, un estudi de di-
versos mesos més podria haver canviat la manera d’enfocar
alguns indicadors.

El treball ha complert els objectius de convertir-se una
proposta tant cientı́fica i rigorosa per una banda, com acces-
sible i una base per a la intervenció per l’altra. Aquest no
deixa de ser una proposta metodològica davant d’un feno-
men immensament complex. Futurs estudis en aquest camp
podrien anar enfocats en la comprovació de la rigorositat de
la proposta metodològica comprovant els resultats en casos
reals a l’AMB. Podria ser una proposta per futurs treballs
de fi de màster o tesis que pugui dur a terme en el futur.
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1985”. A: Geografiska Annaler. Series B. Human Ge-
ography (1988), pàg. 241 - 254.
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pàg. 515 - 539.

[29] J. Mansilla. “Gentrificación, turistificación y clases
sociales en las ciudades del Mediterráneo”. A: El
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