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Figura 5.32 Repartiment modal origen Rodalies en funcié del temps utilitzat. Elaboracié propia. Font: Enquesta
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Figura 5.33 Distancies i repartiment modal segons origen i temps: Rodalies fins a 10 minuts
Elaboracié propia. Font: Enquesta
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Figura 5.34 Distancies i repartiment modal segons origen i temps: Rodalies 10 a 30 minuts.
Elaboracié propia. Font: Enquesta
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Histograma de Distancies Mode origen Rodalies
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Figura 5.35 Distancies i repartiment modal segons origen i temps: Rodalies 30 a 60 minuts.
Elaboracié propia. Font: Enquesta
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Figura 5.36 Distancies i repartiment modal segons origen i temps: Rodalies més d’una hora.
Elaboracié propia. Font: Enquesta

5.3.2.5 Modes motoritzat individuals
5.3.25.1 Caracteristiques dels vehicles a motor

Pel mode Vehicle privat, els combustibles diésel i benzina (amb un 54 i 43 %
respectivament) predominen sobre altres amb baix impacte ambiental, com serien
els sistemes hibrids (2%) i eléctric (1%).

Combustible / Energia
Vehicles a motor (%)

e |

sencina | o

Hibrid . 2

Eléctric 1

T 1
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o

Figura 5.37 Percentatge d'Us de Combustibles vehicles motor.
Elaboracié propia. Font: Enquesta
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El 52 % de les persones enquestades que fan servir el cotxe com a métode de
transport indiquen que el seu vehicle té fins a 10 anys. Un 36 % indica que el seu
vehicle té entre 10 i 15 anys i un 12 % més de 15 anys.

Antiguitat del Vehicle (%)

mea20amys | =

enve 10115 anvs | <6

més de 15 anys _ 13

Figura 5.38 Antiguitat vehicles motor. Elaboracio propia. Font: Enquesta
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5.3.2.5.2 Motius per I’eleccié del vehicle privat

La rapidesa i la comoditat sumen el 66 % de la motivacié per escollir el vehicle
privat com a opci6 per desplagar-se a la feina. Un 16 % dels enquestats indica que
no tenen altre forma d’accedir al centre mentre que un 6 % indica que fa de
conductor per familiars. Un 2 % indica motius economics i un 10 % consigna altres
motius, dels que destaca el desplacament en missié i critiques a utilitzar la bicicleta
per por a robatoris o dificultat del trajecte.

Motius en I'eleccid del vehicle privat (%)

Es el mitja més comode — 35

Es el mitja més rapid [ 32
No existeixen altres opcions per venir finsalParc | .. 16

Attres | 10

Faig de taxista (porto familiars a feinaifoescola) |~ 6

Es el mitja més economic F 2

Figura 5.39 Motius per eleccié vehicle privat. Elaboraci6 propia. Font: Enquesta
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5.3.2.5.3 Motius pels que es descarta el transport pablic

Els motius indicats pels que es descarta l'autobus com a mitja de transport
majoritari soén per qué el recorregut que realitzen les linies no s’adapta a les
necessitats del usuaris (38 %) i per questions horaries (19 %). Un 9 % indica que no
els agrada dependre d’un transport public i un 2 % indica que la qualitat del servei
és baixa. Un 16 % indica que el preu es molt elevat, i un 2 % que la distancia no ho
fa necessari. Les motivacions “altres” fan referencia a treballs en missio.

Motius pels que es descarta Transport Public (%)

El recorregut no s’adapta al meu viatge 38

Els horaris no s’ajusten a la meva jornada laboral 19

El preu és molt elevat 16
altres motius i 13
No m’agrada dependre d’un transport public. s 9
La qualitat és baixa i 2
La distancia no ho fa necessari -_ 2

NS/NC |i 2

0 5 10 15 20 25 30 35 40

Figura 5.40 Motius que es descarta com opcié el Transport Public. Elaboracié propia. Font: Enquesta

5.3.254 Acceptacio de mesures per fomentar el transport public

De les millores plantejades per plantejar-se I'is del transport public, la mesura més
ben valorada en puntuacié global és disposar d’'una parada a prop de casa, seguida
de la de disposar de preus més economics, i més frequéncia de pas. La moda (el
valor que més vegades s’ha atorgat a cada possibilitat) és de 5 per la parada a
prop de casa i de 4 per el preu i la frequiéncia.

Valor
Fomentar el transport public Valor mig Moda Percentatge
Més economic 3,70 4 74,00
Linia que passi a prop de casa 3,72 5 74,42
No m'agrada dependre de TP 2,16 1 43,26
Més freqliencia de pas 3,12 4 62,40
TP amb més parades 2,37 2 47,40

Taula 5.12 valoracié mesures per fomentar el Transport public Elaboracié propia. Font: Enquesta.

5.3.255 Motius pels que es descarta el carpooling

Dels motius plantejats sobre el no Us de practiques de carpooling o compartir
desplagcaments, el 28 % de la mostra ha respost que no s’ho ha plantejat mai. Un
26 % indica no tenir horaris que li ho facilitin. Un 19 % no troba companys amb qui
compartir els desplagaments. Un 3 % respon que I'estalvi econdmic no compensa i
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un 7% no ho veu practic. EI 11% indica motius diferents no plantejats a les
preguntes i que estan relacionats amb I'efecte taxi i amb les necessitats de trasllats

en missio.

Barreres al Carpooling (%)

No m'ho he plantejat mai

No tinc bons horaris/horari fix a la feina

28

26

No trobo companys 19
altres motius 11
NS/NC 7
No hi veig la practicitat 7
I'estalvi economic no compensa 3

Figura 5.41 Motius pels la no practica del carpooling o viatges compartits. Elaboracié propia. Font: Enquesta

D’entre els enquestats, un 35 % manifesta coneixer la plataforma de carpooling
Fes-Edit, creada des de la UdG amb col-laboraci6 amb una empresa situada la
PCiT. Amb tot, I'enquesta indica que el 65 % dels enquestats no coneixen aquesta
plataforma, i dels que la coneixen, tan sols I'ha fet servir un 5 %.

Grau coneixement Fes-Edit (%)

Si 35

No 65

Figura 5.42 Grau de coneixement de la plataforma per compartir trajectes amb cotxe.
Elaboracié propia. Font: Enquesta

5.3.2.5.6 Acceptacio de mesures per fomentar el carpooling

De les millores plantejades per fomentar els metodes de Carpooling, les mesures
millor valorades son conciliar horaris laborals, seguit de trobar companys adequats i
els beneficis en forma de contraprestacions (Bo, places parquing). La puntuacio
més baixa I'obté la hipotesi “cap mesura resulta interesant”.
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Valor

Fomentar Carpooling Valor mig Moda Percentatge
Trobar companys adequats 2,91 2 72,67
Conciliar horaris laborals 3,11 3 78,49
Bo, parquing cobert gratuit 2,53 3 63,37
Cap mesura és interessant 1,42 1 37,47

Taula 5.13 Valoracié mesures per fomentar el Carpooling Elaboracié propia. Font: Enquesta

5.3.25.7 Motius pels que es descarta la bicicleta

Dels enquestats que resideixen a menys de 10 Km del parc (inclou Girona, Salt,
Quart... ) un 5 % indica que la distancia és massa gran, un 22 % no té bicicleta i un
14 % respon gue els fa mandra. La preocupacio pels robatoris i vandalisme es dona
en el 5 % de les respostes juntament amb la preocupacio per la seguretat vial. Un
30 % indica altres motius, dels que destaquen els que fan referéncia a la pendent
que té bona part del trajecte final. Un 8 % indica com a motiu I'efecte taxi.

Motius pels que es descarta la Bicicleta (%)

No tinc bicicleta | 22
{

Em fa mandra | 14

Pateixo per la seguretat vial dalt de la bicicleta hﬁ 11
Faig de taxista amb el cotxe acompanyo/ l—- 8
Pateixo pels robatoris i/o vandalisme [ S

La distancia és massa gran h— 5

Altres motius

, 30
NS/NC _ 6
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Figura 5.43 Motius que es descarta com opcié de transport la bicicleta. Elaboracié propia. Font: Enquesta

5.3.2.5.8 Acceptacio de mesures per fomentar la bicicleta.

De les millores plantejades per fomentar I'Us de la bicicleta, una parada de
Girocleta, el servei de bicis de I'ajuntament de Girona, obté una valoracié del
74,29% i és lI'opcié que més puntuacié maxima (5) ha obtingut. La segona opcio
millor valorada és disposar d’'un aparcament tancat de bicicletes, amb un 73,33 %
de valoracio en percentatge. Un servei de préstec de bicicletes estaria en tercer lloc
i en el darrer, tallers periodics per posar a punt la bicicleta. La puntuacié més baixa
I'obté la hipotesi de que cap mesura resulta interesant.
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Promoure I'Us de la bicicleta Valor mig Moda Valor Percentatge

Aparcament tancat 3,67 4 73,33
Tallers 2,57 2 51,43
Girocleta 3,71 5 74,29
Préstec bicis 3,02 3 60,48
Cap prou interessant 2,02 1 40,48

Taula 5.14 Valoracié mesures per fomentar la bicicleta. Elaboracié propia. Font: Enquesta

5.3.2.5.9 Plantejament de mesures per modificar quotes modals.

En aguest subapartat es detalla el contingut de les preguntes on es plantegen
diferents situacions hipotétiques de gestio dels aparcaments i valoracioé sobre punts

de recarrega de vehicles eléctrics.

5.3.2.5.10 Hipotesi 1. Aparcament protegit, de cobrament.

El Parc instal.la a les places de parquing exteriors una marquesina que protegeix
els vehicles de la pluja i el sol, perd el converteix en parquing de pagament. Hi

aparcaries?

El 69 % respon que no, mentre que si ho faria el 39 %. Un 5 % restant respon

Ns/Nc.

Pagar per aparcar en garatge protegit (&)

no 69

si 39

NS/NC 5

Figura 5.44 Plantejament de mesures per reducci6 Us vehicle privat: pagar per Us.

Elaboracié propia. Font: Enquesta
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5.3.2.5.11 Hipotesi 2. Gestié amb foment de carpooling.

Enunciat: El Parc determina que els usuaris que comparteixin cotxe per venir a la
feina, tindran accés gratuit a un parquing protegit i cada passatger acumulara 0,50
E/dia en Bons descompte als bars del Parc. Les persones que vulguin aparcar en
aguest espai i no comparteixen cotxe, hauran de pagar 1 € per dia.

Qué valoraries meés d'aquesta mesura?

El 32 % escull una resposta en una linia immobilista, i no variaria els seus habits.
Un 68 % en canvi, valoraria les mesures d’estalvi, ja sigui via descomptes, via bons
de gasolina, o estalvi directe. En concret, un 23 % tria els descomptes al bar, un 16
% valoraria el fet d’estalviar combustible i un 13 % valoraria en primer lloc el fet de
protegir el cotxe de les incleméncies. Un 12 % selecciona la opcié que intenta posar
en valor la necessitat de reduccio d’emissions de COs.

Us vehicle privat
Propostes dissuassories (%)

El descomptes al bar | 22
Aparcaria al parquing gratuit. | 19
Estalviar gasolina | 16
Protegir el cotxe de les..| 13
Haver de pagar per aparcar?..| 13

Totes les opcions que suposin.. i 12

Compartir despeses cotxe |l 4

Figura 5.45 Plantejament de mesures per reduccié Us vehicle privat: compensacions.
Elaboracié propia. Font: Enquesta

Enunciat: Si utilitzes habitualment o ocasionalment el cotxe per venir al Parc, per
poder aparcar estaries disposat/da a:

De les dues opcions plantejades, Un 18 % acceptaria pagar per utilitzar un parquing
protegit de factors climatics, mentre que un 14 % compartiria desplacaments per
poder ocupar places d’aparcament exclusives per usuaris de carpooling. Un 60 %
no accepta cap de les dues propostes. Un 8 % respon no sap/no contesta.
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Vehicle privat. Propostes dissuassories (%)

NS/NC . 8

Pagar entre 10 - 20 Euros al mes per aparcar, en un 18
parking protegit del sol i la pluja (marquesines) P

Ocupar una plaga exclusiva per usuaris que

comparteixen cotxe (3 a 4 viatgers), Pagar entre 10 - — 15
20 Euros al mes per aparcar, en un parking protegit

Cap de les anteriors _ 59

Figura 5.46 Mesures per reducci6 Us vehicle privat: opcié sense compensacio.
Elaboracié propia. Font: Enquesta

5.3.2.5.12 Vehicles eléctrics. intencié de compra.

Entre les possibles respostes s’hi troben respostes afirmatives i negatives
acompanyades de diferents frases que presenten una objeccié subjectiva. Una de
les objeccions (“els cotxes eléectrics son molt cars”) es repeteix en ambdues
versions.

Un 46 % respon a les preguntes afirmatives. Per classificacié de les objeccions de
les respostes afirmatives un 11,50 % respon que hi ha poca oferta, un 21,24 %
opina que si pero son vehicles amb un preu elevat i un 22,12 % trien la resposta
“crec que son basics (els vehicles electrics) per un futur sense contaminacio”. De
les respostes negatives, que sumen un 37,17 %, el 15,53 % indica que no sén
substituts del vehicles tradicionals, un 21,24 % els troba molt cars. Del camp “altres”
(16 %) els comentaris van en la linia de que la renovacié no es percep com un
element imminent, sigui per no tenir garantits ingressos, o per qué ja han adquirit
recentment un vehicle. D’entre els enquestats, un d’ells indica que ja és propietari
d’un vehicle eléctric.

T'has plantejat que el proper vehicle sigui
eléctric? (%)

Si, crec que son basics per un futur.. 22,12
No, els trobo molt cars | 21,24
No els considero substituts del cotxe. . | 15,93
Altres 13,27
Si, pero hi ha poca oferta | 11,50
Si, pero em preocupa la seva autonomia | 11,50

NS/NC 1,77

Cap dels anteriors | 1,77

Si, de fet ja en soc propietari. | 0,88

Figura 5.47 Cotxe eléctric: voluntat de compra inicial.
Es mostren resultats amb dues xifres significatives a raé de les proporcions donades.
Elaboracié propia. Font: Enquesta
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5.3.2.5.13 Hipotesi 3 Vehicles electrics.

Enunciat: El parc disposa d'una estacio de recarrega de vehicles electrics, en un
parquing protegit, i a un preu raonable. Et plantejaries llavors comprar un cotxe
eléctric?

Un 63,72% % respon amb I'objeccié del Si inicial; el punt de recarrega representa
un punt important pel 17,70 %, mentre que un 23,89 % percep que hi ha poca
oferta. Un 17,70 % troba adient la frase “son basics per un futur sense
contaminaci6. De les respostes negatives (36,68 %), un l'elevat preu té una
valoraci6 de 21,24 % mentre que el 12,39 % no els considera substituts dels cotxes
tradicionals.

Estacid de recarrega de vehicles eléctrics al PCiT (%)

Si, pero hi ha poca oferta/mercat és incipient 23,89

Si, perd sén molt cars. il 21,24
Si, crec que son basics per un futur sense 1770
contaminacio — ¥
No tindria on carregar-lo | 1770
No, no els considero substituts del cotxe tradicional | 1239

No, els trobo molt cars | 6,19

Si, de fet ja en soc propietari. |, 0,88

Figura 5.48 Cotxe eléctric: voluntat de compra si s'instal-la “electrolinera”.
Elaboracié propia. Font: Enquesta

5.3.2.6 Mode transport public.

Dels usuaris de transport public que han respost I'enquesta, la totalitat indica
utilitzar la linia interurbana. Cap usuari amb origen a rodalies fa servir els serveis
interurbans d’autobus.

5.3.2.7 Mode bicicleta.

Disposar d’'un parquing tancat per bicicletes obté una puntuacié de 8,46 sobre 10
amb un valor per la moda (el valor més repetit de la série) de 10, la puntuacio
maxima. La valoracio de I'accés amb bicicleta, té un valor percentual de 7,14 i una
moda de 8 i la seguretat dels aparcaments, que ha obtingut un 5,03 amb una moda
de 5.

Valoracio dels usuaris de bicicleta (1-10) Valor mig Moda
Seguretat d'accés amb bicicleta al Parc? 7,14 8
Seguretat dels aparcaments per bicicletes? 5,03 5
Disposar d'un parquing tancat per bicicletes? 8,46 10

Taula 5.15 Valoraci6 millorar I'accessibilitat amb la bicicleta Elaboracioé propia. Font: Enquesta
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6. CONCLUSIONS

A continuacié s'exposa una sintesi de les principals idees extretes de la realitzacié
del present estudi i de les mesures plantejades per reduir les quotes modals
motoritzades de caracter individual.

Amb els resultats obtinguts en I'apartat anterior, s’ha estimat que les emissions de
dioxid de carboni causades per la mobilitat motoritzada individual al PCiT es situen
entorn a les 1388,25 + 194,35 Tn/any. Un canvi modal cap a modes més sotenibles
del 32 % dels usuaris del Parc podria comportar una reducciéo de les emissions
dioxid de carboni del 18 % (250,80 + 24,88 Tn de CO,). Els calculs es poden
consultar en I'Annex IV.

6.1 EIlI PCiT i els Plans de Mobilitat.

El PCIiT no esta obligat per llei a elaborar un pla de mobilitat propi mentre no
amplii les seves instal.lacions.

El reglament que articula la Llei 9/2003, és posterior a I'aprovacié del pla especial
urbanistic de la Creueta, pel que no obliga a les empreses del PCiT ni a la Fundaci6
del PCIT a elaborar un pla de mobilitat especifica, a excepcié d’una futura ampliacio
de les seves instal.lacions.

Aixi mateix, el centre de treball no esta afectat pel Decret 152/2007, doncs el
municipi no esta declarat zona de proteccié especial de I'ambient atmosféric pel
Decret 226/2006, de 23 de maig.

Si la Universitat de Girona considera incloure el PCIiT en el seu pla
d’Ambientalitzacid, és important la participacié del col-lectiu més ampliament
representat: les persones treballadores en les empreses situades al PCiT.

La figura del Gestor de la mobilitat podria ser assumida per una figura vinculada a
la Fundacié del PCIiT, en col-laboracié amb els serveis de I'Oficina Verda de la
UdG, responsable del seu Pla d’Ambientalitzacio.

Les diferéncies entre les caracteristigues de la mobilitat del PCIiT i la
comunitat universitaria fan palesa la necessitat d’'una gestié diferenciada de
la mobilitat.

Les comunitats de la UdG i el PCIT son prou diferents per considerar la incorporacio
d'un Gestor de la Mobilitat que coordini les accions necessaries per l'elaboracio
d’'un Pla de Mobilitat propi, que consideri les caracteristiques concretes d’aquest
col-lectiu.

Es recomana també la creaci6 d’'una Taula de la mobilitat, per tal de donar cabuda
en el procés a totes les institucions i actors implicats (proveidors de serveis,
fundacid, representats sindicals/empresarials, usuaris, representants de I'ens local i
de 'ATM de Girona)
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6.2 Proposta de Mesures
Les mesures proposades estan orientades a disminuir les quotes modals

motoritzades de caracter indivual a favor de modes més eficients en I'Us dels
recursos i en modes sense emissions.

Fomentar el Teletreball entre les empreses del parc

Aquesta mesura depen en primera instancia de la voluntat de les empreses, de les
necessitats i de les caracteristiques de la feina desenvolupada, i en segon terme,
de la voluntat dels treballadors i treballadores, i de l'accés a la tecnologia
necessaria.

Una adhesio a la practica del teletreball del 10 % pel col-lectiu de rodalia reduiria
les emissions de CO2 en 49,83 + 4,98 Tn/any

Fomentar el transport public

Creacié d’'un abonament anual.
La mesura plantejada esta dirigida als usuaris amb origen Girona que utilitzen el
vehicle de forma individual. Esta orientada a dotar-los d'una alternativa meés
economica a I'as diari del vehicle privat en combinacié amb la posada en marxa de
reforcos puntuals del servei en hores punta.

Reforc del servei en hores punta.

Es planteja un refor¢ del servei en les hores punta d’entrada, amb dues expedicions
gue cobreixin un area de la ciutat de forma perpendicular al recorreugt de la linia 8.

La utilitzacié d’aquest abonament pel 10 % pel col-lectiu amb origen Girona reduiria
les emissions en 55,01+ 5,5 Tn CO,/any

Fomentar I'Us de la bicicleta
Aparcament tancat.

Disposar d’'un aparcament tancat per bicicletes suposaria augmentar la seguretat
en 'emmagatzematge de les bicicletes.

Facilitar I'adquisicio de bicicletes eléctriques.
Establir un programa d’adquisicio preferent de bicicletes eléctrics a nivell local per

vencer les resisténcies existents a realitzar el trajecte, que experimenta pendents
puntuals superiors o iguals al 6 %.
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Manteniment de les condicions de la via verda.

Adequar els trams irregulars del recorregut de la via verda en el trajecte fins el PCIiT
per millorar la comoditat del desplacament.

Un augment del 10 % dels usuaris de la bicicleta reduiria les emissions de CO2 en
55,77 £ 5,52 Tn/any, i requeriria 100 places d’aparcament de bicicleta addicional.

Fomentar I'Us compartit dels automovils.

L’enquesta revela, tal com la logica faria suposar, que viure a lluny del centre de
treball es tradueix en major cost i temps de desplagcament.

Pel que es desprén de les enquestes:

- La majoria d’'usuaris tenen flexiblitat horaria
- realitzen el seu desplacament de forma directa, sense parades. (94 %)
- no troben companys o que no s’han plantejat mai compartir

La proposta per fomentar I'Gs del carpooling va encaminada d’una banda, a donar a
coneixer la plataforma entre les persones usuaries i incentivar el seu Us a nivell
d’empresa i a nivell de la comunitat, i de l'altra, proposant un pla pilot en el que es
destini una part del aparcament soterrat (actualment amb places lliures) als usuaris
gue comparteixin vehicle.

Un augment del 10 % dels usuaris de que comparteixen trajecte, suposaria 18
places d’aparcament preferents, i comportaria una reduccié de les emissions de
CO2 en 62,29 + 8,31 Tn/any

Fomentar la mobilitat electrica amb fonts d’energia renovable.

Donat I'actual estat de desus de la instal-lacio fotovoltaica (de 70 kW) es proposa la
adequacio d’'una estacio de recarrega de vehicles propulsats amb energia eléctrica,
composada per 2 preses per automobils i 2 preses per motocicletes o bicicletes.

Amb aquesta mesura es promociona el desplegament del vehicle electric al

territori, a I'hora que es situa al PCiT com a entitat compromesa amb una mobilitat
nul-la en emissions, per la naturalesa de la font d’energia utilitzada.
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6.3 Mesures descartades

Mesures dissuassories en I'Us del vehicle privat.

Els métodes de pagament per Us de places daparcament sén valorats
negativament pels usuaris, tot i que les contraprestacions pel fet de compartir
desplagaments amb altres usuaris han rebut suport. La mesura s’ha proposat de
forma conjunta (uns usuaris paguen per aparcar si ocupen una placa de forma
individual i d’altres reben compensacié per compartir desplagament). Per que la
mesura final tingués éxit s’haurien de buscar formes alternatives de financament.

6.4 Mesures per un futura pla de mobilitat

Foment del transport urba de rodalia.
Per fomentar el transport public interurba es fa necessari ampliar informacié sobre
la demanda d’accessibilitat amb origen a rodalia. La magnitud de l'area d’influéncia

del PCIT, i la baixa densitat relativa de la provincia determinen la baixa accessiblitat
al PCIT per aquest mode.

Les compres dels ens publics com a eina per la sostenibilitat.
Valorar futures incorporacions a la flota de vehicles de la UdG/PCiT d'unitats

propulsades amb energia eléctrica, alimentades per la instal.lacié fotovoltaica del
PCIT.

Desenvolupament de la xarxa de la bicicleta publica.

Coordinar amb l'ens local responsable el desenvolupament de la xarxa de la
Girocleta per incloure una estacié al PCiT.

- Incloure els calculs d’estudi de co2 i establir objectius de rebaixa.
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/.PROPOSTES DE MILLORA

A continuacié es detallen les propostes o accions recomanades per reduir els
impactes ambientals derivats de la mobilitat al Parc Cientific i Tecnologic de la
Universitat de Girona.

Proposta 1: Crear la figura del gestor de mobilitat pel PCiT
Descripci6 de I'actuacié Objectius

El gestor de la mobilitat t¢ com a funcié
principal constituir un vincle entre les
empreses, institucions i el patronat del PCiT,
representat per la Fundacié del PCiT.

Assignar recursos humans per dur a terme
les tasques de gestio, suport i aspectes
relatius a la mobilitat en I'entorn del PCIT.

Col-lectiu beneficiat

La seva tasca es centra en coordinar les

accions de divulgacio i difusi6 de les Usuaris PCIT
actuacions previstes o0 en execucio. Agents implicats

. Fundacié UdG,
El gestor de la mobilitat pot actuar de forma empreses i entitats usuaries.

coordinada amb I'Oficina Verda de la UdG,
per dur a terme les possibles accions
conjuntes en materia de mobilitat.

Indicadors de seguiment
Quotes modals,
nombre d’adhesions a nous programes
Beneficis esperats
Possibilitar la gesti6 de la mobilitat al PCIT.
Programacio
Permanent
Cost economic

12.000 €/any (600 h/any)

Proposta 2: Inclusi6 dels usuaris del PCiT a les enquestes UdG

Descripci6 de I'actuacié Objectius
Tramesa de les enquestes de mobilitat Realitzar la avaluacio dels indicadors de
anuals de la UdG al col-lectiu extern a la seguiment.
universitat usuari del PCiT. Col-lectiu beneficiat

. Col-lectiu PCIT
D’aquesta forma, es podra avaluar ; °
anualment I'evolucid de les caracteristiques Agents implicats
de la mobilitat, en funci6 dels indicadors de Gestor de la mobilitat,
seguiment préviament implementats. Oficina Técnica de la Fundacié UdG
Oficina Verda UdG

La tramesa podria gestionar-se des de Indicadors de seguiment
I'Oficina Técnica de la Fundacié del PCiT, Nombre d’enquestes recollides.
gue realitza periodicament trameses similars Beneficis esperats

per informar puntualment als seus usuaris. Revisio anual de la pertinéncia de les

mesures proposades i deteccid de noves
necessitats de gestio.
Programacio
Anual

Posteriorment els resultats de I'enquesta es
podran analitzar bé a través del gestor de la
mobilitat, de [I'Oficina Verda de la UdG
conjuntament amb les enquestes anuals de —
la comunitat universitaria. Cost economic

3200 € (160 h/any)
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Proposta 3: Foment teletreball

Descripci6 de I'actuacié

Objectius

Facilitar el coneixement de la tecnologia
disponible en matéria de teletreball a les
empreses usuaries del PCiT.

El servei de Tecnologies de la Informacio i
comunicacions del PCIiT podria establir un
servei d'acompanyament a les empreses que
vulguin  adaptar-se per oferir aquesta
modalitat als seus treballadors.

Elaborar material de divulgacié sobre les
diferents opcions tecnologiques i presentar
els potencials beneficis d’aquesta modalitat.

Posada en marxa per part d’'empreses
usuaries, programes de teletreball entre els
seus empleats

Col-lectiu beneficiat

Empreses i usuaris PCiT

Agents implicats

Departament TIC, usuaris, empreses

Indicadors de seguiment

Grau d’adhesié a la mesura

Beneficis esperats

Reduccid de les necessitats d'espai de les
empreses
Reducci6 de les quotes modals motoritzades

Programacio

Anual

Cost economic

1600 € (80 h/any)

Proposta 4 : Adequar estacionament tancat per bicicletes

Descripci6 de I'actuacié

Objectius

Instal-lacié d'un estacionament per bicicletes
en condicions de seguretat en front
d’eventuals robatoris.

La infraestructura consta d'una estructura
tancada tipus gabia, coberta, amb accés
mitjancant una targeta amb chip (podria
servir la d’'entrada al corresponent despatx
de qué cada usuarila en disposa,
convenientment programada).

Fomentar I'is de la bicicleta com a eleccié
modal, a través de la facilitacié d’'un mode
segur d’aparcament.

Col-lectiu beneficiat

Usuaris de la bicicleta, actuals i potencials

Agents implicats

Fundaci6 PCiT, UdG, Area de manteniment i
informatica del PCIT,

Indicadors de seguiment

Evolucié del nombre de robatoris
Grau de satisfaccid del servei (via enquesta)
Grau d'utilitzacié del servei.

Beneficis esperats

Augment de la taxa modal de la bicicleta.

Reduir emissions CO2 derivades de la
mobilitat quotidiana al PCIiT

Programacio

Execucid puntual. Efecte permanent

Cost economic

6000 €
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Proposta 5: Realitzar treballs de millora de la via verda (tram Emili Grahit)

Descripci6 de I'actuacié

Objectius

Adequacio dels trams irregulars de la via
verda que uneix la ciutat amb el PCIiT:
emplenament de clots, correccié dels diposits
sorrencs.

Manteniment de bones condicions en l'accés
al PCiT per modes zero emissions

Col-lectiu beneficiat

Vianants, usuaris i usuaris potencials de la
bicicleta.

Agents implicats

Consorci de les vies verdes de Girona

Indicadors de seguiment

Valoracio ad visum del grau d’espessor de la
capa sorrenca.

Beneficis esperats

Millorar I'accessibilitat a peu i en bicicleta

Programacio

Accid puntual.

Cost economic

600 € (40 h)

Proposta 6: Programa d’adquisicié bicicletes eléctriques
Descripci6 de I'actuacié

Objectius

Establir un programa d’adquisicié a preus i
condicions de financament preferents de
bicicletes eléctrigues per la comunitat del
PCiT, ampliable a col-lectius universitaris,
amb la participaci6 dels ens locals
(Ajuntament, Diputacid) i els proveidors i/o
fabricants de bicicletes electriques, per la
consecucié dels objectius conjunts en
matéria de mobilitat sostenible.

Opcionalment es pot considerar:
-prioritzar la compra d'unitats plegables per
facilitar la carrega de la bateria (si no fos

extraible) al domicili del usuari/a

-Adequar punts de recarrega/estacionament
al propi centre (veure mesura 7)

Possibilitar la compra de bicicletes
eléctriques per realitzar els desplagaments
de la mobilitat obligada als usuaris del PCiT i
udG

Col-lectiu beneficiat

Usuaris PCIT i UdG,
Poblaci6 del municipi.

Agents implicats

Proveidors i fabricants
Ajuntament de Girona/diputacio
Entitats financeres

Indicadors de seguiment

Percentatge modal de la bicicleta eléctrica

Beneficis esperats

Augment de les quotes modals sostenibles.

Programaci6

Anual

Cost economic
Per definir
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Proposta 7: Adequaci6 punts recarrega vehicles eléctrics
Descripci6 de I'actuacié

Objectius

Adequaci6 de la instal-lacié fotovoltaica per
la creacid6 d'una estaci6 de recarrega o
electrolinera

Fomentar I'expansié en I'Us dels vehicles
propulsats amb energia eléctrica de fonts
renovables.

D’aquesta forma es recolza activament des
de les institucions la transicié cap a noves
formes modals sense emissions en I'Us.

Proposta 8: Revisar el trajecte de la L8.

Descripci6 de I'actuacié

Facilitar punts de recarrega per vehicles
eléctrics (automobils, motocicletes,
bicicletes) alimentats per la instal-lacid
fotovoltaica de I'Edifici Narcis Monturiol

Col-lectiu beneficiat

Usuaris (presents i futurs) de vehicles
eléctrics

Agents implicats

Departament de manteniment, fundacié UdG,
Diputacié i Ajuntament de Girona.

Indicadors de seguiment

Grau d'utilitzaci6 del servei.
Kwh/any bolcats a través de I'electrolinera

Beneficis esperats

Possibilitar punts de recarrega renovable a
actuals i futurs propietaris de vehicles
eléectrics.

Reduccié d’emissions de CO,

Programacié

Permanent

Cost economic

(4 x 1200 € : automobils)

(4 x 300 €: Motocicletes-bicicletes)

Objectius

Estudiar recorregut alternatiu que suposi una
ampliaci6 de la cobertura de la linia
Unicament en hores punta. (Tal i com es fa
actualment amb el reforg de les 09:00)

Fomentar el transport public

Col-lectiu beneficiat

Usuaris PCIT i UdG

Agents implicats

Empresa municipal de transports,
Ajuntament de Girona

Indicadors de seguiment

Nombre de viatgers/any de la linia L8 i L8B

Beneficis esperats

Reduccié de les quotes modals motoritzades
Reduccié de les emissions de CO,

Programacio

Permanent

Cost economic

1600 € (80 h)

82



Proposta 9: Creaci6é abonament anual autobus per la comunitat UdG-PCiT

Descripci6 de I'actuacié

Objectius

Amb col-laboracié amb I'entitat metropolitana
de transport, I'empresa de transport TGM i
I'ens local, negociar I'establiment d'un nou
abonament anual, de caracteristiques
similars al de la comunitat universitaria.

Es tractaria d’'un abonament anual, amb 440
viatges a utilitzar en 12 mesos. Amb un cost
de 220 € i una reduccié de 0,18 en front el
preu per viatge de I'abonament 30/50

Reduccié de les quotes motoritzades amb
origen a Girona

Fomentar el transport public

Col-lectiu beneficiat

Usuaris PCiT i UdG

Agents implicats

Empresa municipal de transports,
Ajuntament de Girona

Indicadors de seguiment

Nombre de viatgers/any usuaris/es de
I'abonament.

Beneficis esperats

Reduccid de les quotes modals motoritzades
Reduccié de les emissions de CO,

Programacio

Permanent

Cost economic

Calculat per 340 abonaments anuals:
26928 €/any (Augment del déficit)

Proposta 10: Reforcar servei linia L8 en hores punta.

Descripci6 de I'actuacié

Objectius

Dotar la Linia 8 de 2 refor¢cos puntuals en
hores punta, coincidint amb les hores
d’afluéncia al PCiT.

Dues expedicions, amb freqiéncia d'una
hora, (8:30 i 9:30) recolzarien les expedicions
de les 8:45 i 9:15, que sovint tenen un alt
grau d’ocupacio.

Caldria adaptar la capacitat de les unitats a
la demanda (mini bus o autobus)

Fomentar el transport public

Col-lectiu beneficiat

Usuaris PCIT i UdG

Agents implicats

Empresa municipal de transports,
Ajuntament de Girona

Indicadors de seguiment

Nombre de viatgers/any usuaris/es de
I'abonament.

Beneficis esperats

Reduccid de les quotes modals motoritzades
Reduccié de les emissions de CO,

Programacié

Permanent

Cost economic

10000 €/any
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Proposta 11: Promocié de I'aplicacio FesEdit entre els usuaris PCiT

Descripci6 de I'actuacié

Objectius

Campanya divulgativa sobre la plataforma
entre els usuaris del PCiT i de la mesura.

Informacié periddica del nivell d’ds del servei.

Parquing carrer Giell

Franjs | 002 |3 | ocd | 0fs | ove
won [ "]
| (G Q] |§]
Data: Juliol 201;
Codi revervo: 000015000018

riR ¥
Bt
Ajuntament™57de Girona  [H1EeAeA

Fomentar la practica del carpooling

Col-lectiu beneficiat

Usuaris PCIT i UdG

Agents implicats

Gestor de la mobilitat, Oficina Verda UdG,
Ajuntament de Girona

Indicadors de seguiment

Grau d'Us de places d’aparcament preferent
(veure proposta nim. 12)

Beneficis esperats

Reduccid de les quotes modals motoritzades
Reduccié de les emissions de CO,

Programacié

Puntual

Cost economic
1000 €

Proposta 12: Dotar de places d’aparcament preferents per usuaris FesEdit

Descripci6 de I'actuacié

Objectius

Condicionar 5 + 5 places, ampliables segons
demanda, en arees preferents, a prop de
I'entrada dels edificis Giroempren i Jaume
Casademont, a usuaris FesEdit a través del
distintiu, imprimible obtingut per cada acord
de trajecte/s compartit.

Vehicles amb distintiu
FESEDIT
De dilluns a divendres

Fomentar la practica del carpooling

Col-lectiu beneficiat

Usuaris del PCiT que es desplacen al parc
amb vehicle privat.
Futurs usuaris FesEdit

Agents implicats

Gestor de la mobilitat, Oficina Verda UdG,
Ajuntament de Girona

Indicadors de seguiment

Grau d'Us de places d'aparcament preferent

Beneficis esperats

Reduccid de les quotes modals motoritzades
Reduccié de les emissions de CO,

Programacié

Permanent

Cost economic
500 €
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9.ACRONIMS | PARAULES CLAU

9.1 Paraules clau

Mobilitat ocupacional: desplagcaments per motius de treball o estudi.

Circulacié Termohalina: dieta de la circulacié global de la densitat dels oceans.
Formada per masses d’aire en superficie, governades pels vents dominants i les
corrents formades per corrents profundes, dominades per diferencies de
temperatura i salinitat.

Transport Intermodal: en mobilitat el terme fa referencia a I'is de més d’un mitja
de transport per realitzar un desplagament.

Distribucié modal: relacié entre les proporcions, o quotes modals, de les diferents
modalitats de transport per un area d’estudi donada.

Quota modal sostenible: modalitats de transport amb baix o nul impacte en
'ambient: se’'n consideren moure’s a peu, la bicicleta, el transport public col-lectiu,
el carpooling o el carsharing.

Quota modal motoritzada individual: modalitats de transport amb baixa eficiencia
energetica i alt impacte ambiental. En I'ambit del present estudi s’han considerat el

vehicle privat d’Us individual propulsat amb combustibles fossils.

9.2 Acronims

ATM: Autoritat Territorial del Transport

BPA: sigles del Bisfenol A, un compost organic utilitzat en la industria com additiu
plastic, sospitds de ser perniciés per la salut, amb provats efectes com a disruptor
hormonal.

CENTA: Centre de Noves Tecnologies Alimentaries

CIRS: Centre d’investigacio en robotica submarina

CO2: Dioxid de Carboni

EMEF: Enquesta de Mobilitat en dia Feiner

FOEG: Federacio d’Organitzacions Empresarials de Girona

GENCAT: Generalitat de Catalunya

ICC: Institut Cartografic de Catalunya

IDAE: Instituto para la Diversificacion y el ahorro de energia
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IDESCAT: Institut d’Estadistica de Catalunya

kW: kilowatts (mesura de potencia electrica)

ME€: Milions d’euros

OMS: Organitzaciéo Mundial de la Salut.

PCIiT Parc Cientific i Tecnologic de la Universitat de Girona

PMU: Pla de mobilitat urbana.

tep: Tona equivalent de petroli; unitat de mesura de I'energia, equivalent a I'energia
obtinguda per combustié d’'una tona de petroli, amb un valor prefixat de 4 - 10*°
Joules.

TMG: Transports municipals de Girona

TN: Tones

UdG Universitat de Girona
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10. PRESSUPOST

A continuaci6 es presenta el pressupost per la realitzacié del present projecte.

Costos Variables Tipus Concepte Preu unitari  Unitats Import
. Treball de camp 18 €/hora 2 36,00 €
Honoraris
Treball de despatx 15 €/hora 358 5.370,00 €
Humans
cotxe 0,36 €/Km 360 129,60 €
Desplagaments
ferrocarril 16,35 € 2 32,70 €
Impressions 0,06 € 550 33,00 €
Materials Material fungible Enquadernacions 4€ 5 20,00 €
CD's 1€ 5 5,00 €
Total Costos variables 5.626,30 €
Costos fixes (20 % Costos
Variables) 1.125,26 €
Total
(Costos Variables + Costos
Fixes) 6.751,56 €
IVA (21 %) 1.417,83 €
TOTAL + IVA 8.169,39 €
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11. IMPACTE AMBIENTAL DEL PROJECTE

Tot seguit es presenta I'impacte ambiental i energétic derivat de la realitzacié del

treball:
Emissions
Tipus Unitat Consum Factors Kg CO2
Cotxe 360 Km 5L/100 Km 2,38 Kg CO2/litre 43
Humans Vehicle 200 Km 27,72 g de CO2/passatger 55
*km ’
Tren
37,78 g CO2
30 Passatger/Km 1
Equips 358 h 5,568 kWh 0 Kg CO2/ KWh 0
Materials Realitzacio II-luminacio 144 h 1,5 kWh 0 Kg CO2/ kWh 0
Paper 500 ud. 49 gfull ¢ 637 Kg CO2 / Kg paper 1,59
TOTAL 51,19

El proveidor d’energia eléctrica proporciona un certificat de garantia d’origen (GdO)
amb un mix 100 % renovable, amb el que s’assumeix que les emissions derivades
de la utilitzacié dels equips informatics i la il-luminacié és de 0 Kg de CO,/kWh

Mix Som Energia SCCL

Emissions de dioxid de carboni
Som Energia SCCL

Residus radioactius Alta Activitat
Som Energia SCCL

Menvs didxid de carboni

Més didxid de carboni

f Cal

Manve macidie radinartiie

A

Més residus radioactius

Al

Contingut de carboni
Quilogram dioxid de carboni per
kWh

0,00

Residus radioactius
Mil-ligrams per kWh

0,00

El paper utilitzat en la impressié porta per nom comercial “Cyclus Print”. Es tracta
d’'un paper 100 % reciclat, amb els segells FSC i EU Eco Label i certificacions 1SO
14001. En la produccié d’'una tona de paper es generen, segons la casa comercial,

637 Tnde CO2

@ Blue Angel
-

ISO 9001 Quality Management Standard EU Ecolabel Certification

1SO 14001 Environmental Management Standard (No. FRID11/03)

OHSAS 18001 Health and Safety Management Standard

I1SO 50001 Energy Management Standard FSC® Recycled certified
S| (No. FSC-C021878)"
__:;-‘Cydus sheets FSC* certified /

Age-resistant standard —
suitable for archives Yoy |
omers (LDK class 24-85)

Heavy metal
absence

HP Indigo certified

PCF Process Chlorine Free

Available on request for Cydius reels.

Toy safety
(ENT1)

Heavy metal absence
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Activitat
Redaccié proposta preliminar
Establir Acords ATM
Establir acords Parc
Redaccio proposta inicial
Presentacié proposta ICTA
Tutoria ATM
Disseny Enquestes
‘Enquestes usuaris
Estudi d'antecedents
Estudi del marc conceptual
Estudi plans mobilitat
Estudi propostes actuacio existents
Redaccioé antecedents
Redaccio Objectius
Redaccio Justificacio
Redaccio Inventan
Treball en camp
Tutoratge UAB/ATM
Redaccit Resultats
Propostes plausibles
Redacci6 conclusions
Tutoratge UAB
Comeccions
Redaccié pressupost
Elaboracié Bibliografia
Elaboracio Glossari
Annexes
Rewisio textos
Elaboracié Article
Preparacié suports PFC
Preparacio Presentacié Defensa
Presentacié i Registre PFC
Total hores dedicades

Juny

1

12

13

Setembre

14

i

Temps
total (h)

T

on @D D

o]
ol'.n-‘

12. PROGRAMACIO
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Xarxa de bicicletes H
Tipus :
== === Cami ciclable

o N

=+=-= Programat 2015

';.

Viorera compartida —-!5 E
— calgada compartida ‘c : E j
—— canil bici en calgada ‘?2 .Eg
= canil bici per vorera 4 1 Eg

camil bus bici taxi "$ i -' Ef

V30 compartit bicicletes ; :E H

Pricritat Vianants
® girocleta

Ut

o
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ANEX Il

ENQUESTES



Tipus

NGm Text pregunta Inclou camp  Necessaria
pregunta Altres
1 Codi postal de residéncia Oberta No Si
2 Municipi de residéncia Oberta No No
3 Edat Oberta No Si
4 En quin edifici estudies i/o treballes Tancada Si Si
5 Que defineix millor la teva activitat al Parc? Tancada Si Si
6 I qué defineix millor el teu tipus de contracte o relacié amb el Parc? Tancada Si Si
7 Genere Tancada No Si
8 Quant de temps fas servir per arribar fins el parc? Tancada No Si
9 Quants Km recorres, aproximadament, per venir al Parc? Oberta No Si
10 Véns directament al parc, o fas parades intermitges? Oberta Si Si
11 Quin és el teu horari habitual d'entrada a la feina? Horaria No Si
12 Quin és el teu horari habitual de sortida de la feina? Horaria No Si
13 Quants viatges fas al dia al parc? Tancada No Si
14 Tens possibilitat de flexibilitzar el teu horari en funcié de les teves necessitats? Tancada No Si
15 Tens possiblitat de realitzar teletreball, a la teva empresa? Tancada No Si
Quin d'aquests elements creus que més incrementaria I'is de la bicicleta com mitja del
16 transport al Parc? A)Girocleta B)Manteniment C)Parquing tancat Likert No Si
17 Quin és el medi de transport que més utilitzes per venir al Parc? Tancada No Si
18 Quin combustible fas servir? Tancada No No
19 Coneixes la cilindrada que té el vehicle amb el que véns al Parc? Oberta No No
20 Despesa mensual en carburant? Oberta No Si
21 Per quin motiu et decantes pel cotxe-moto en els teus desplagaments? Tancada Si Si
22 Any de matriculacié del vehicle que fas servir per venir a la feina Numeérica No No
23 Coneixes la plataforma "Fes-Edit" per compartir cotxe? Tancada No Si
24 Si has respost "Si" a la pregunta anterior: I'nas fet servir mai, el FesEdit? Tancada No No
25 Quin és el principal motiu pel que descartes el transport pablic per venir al Parc? Tancada Si Si
26 En quin grau aguestes opcions farien plantejar-te venir en TRANSPORT PUBLIC (TP)? Likert No Si
26 R A)TP més economic B)una linia prop de casa C) no m'agrada dependre del TP D)més freqiiencia E)Més parades
27 Quin és el principal motiu pel que no comparteixes cotxe per venir a la feina Tancada Si Si
28 En quin grau aquestes opcions et farien plantejar compartir el cotxe? Likert No Si
A)Trobar companys adequats B)Conciliar horaris laborals C) Vals descompte parking cobert grautuit D)
28R cap mesura em sembla interessant
29 Vius a menys de 10 Km del Parc? Sobre I'Us de la bicicleta, la descartes per que... Tancada Si Si
Vius a menys de 10 Km del Parc? Sobre I'Gs de la bicicleta, quina d'aquestes opcions et faria
30 planterjar comengcar a utilitzar la bicicleta
30R A)aparcament tancat B ) taller C) Girocleta D)préstec bicis E)cap mesura Likert No Si
Si utilitzes habitualment o ocasionalment el cotxe per venir al Parc, per poder aparcar
31 estaries disposat/da a: Tancada No Si
32 T'has plantejat que el proper vehicle que compris sigui eléctric? Tancada No Si
Cas hipotetic 1: el Parc instal.la a les plages de parquing exteriors una marquesina que
protegeix els vehicles de la pluja i el sol, pero el converteix en parquing de pagament. Per
33 aparcar-hi, la teva empresa et descompta 10 mensualment de la teva nomina. Hi aparcaries? Tancada No Si
Cas hipotétic 2. El Parc determina que els usuaris que comparteixin cotxe per venir a la feina,
tindran accés gratuit a un parquing protegit i cada passatger acumulara 0,50 E/dia en Bons
descompte als bars del Parc. Les persones que vulguin aparcar en aquest espai i no
34 comparteixen cotxe, hauran de pagar 1 E per dia. Que valoraries més d'aquesta mesura? Tancada No Si
Cas Hipotetic 3. El parc disposa d'una estacié de recarrega de vehicles eléctrics, en un
35 parquing protegit, i a un preu raonable. Et plantejaries llavors comprar un cotxe eléctric? Tancada No Si
36 Quina linia agafes per venir fins al Parc? Tancada Si No*
37 Quina despesa mensual et suposa el transport? Oberta No No*
38 Fas Us d'un - o varis - abonaments? Tancada Si No*
39 Fas servir també bicicleta? Tancada No No*
Si ets usuari actiu del Fes-Edit i/o comparteixes cotxe, pots valorar I'experiéncia en termes
40 d'efectivitat? Escala1-10 No Si
41 Quants dies per setmana comparteixes cotxe per venir al Parc? Oberta No No
42 Com realitzeu els viatges? Tancada Si Si
43 Com resoleu la diferéncia horaria d'entrada i sortida
44 Queé passa si un dia el conductor no pot fer el viatge? Tancada Si No
45 Com valores la seguretat d'accés amb bicicleta al Parc? Escala1-10 No Si
46 Com valores la disponibilitat/seguretat dels aparcaments per bicicletes? Escala 1 -10 No Si
47 Com valoraries disposar d'un parquing tancat per bicicletes? Escala1-10 No Si

A les preguntes tipus Likert, els acompanyava el segiient text aclaridor: Puntua les frases segons la
rellevancia que tindria per tu cada mesura. El nimero 1 per la frase amb més rellevancia i la 5, la que
menys. A cada resposta se li assigna una puntuacio diferent.

* Inicialment programades per ser camps de resposta necessaria, es va indicar com a no necessaria
per un error en el programari, que reconduia de la pagina d'usuaris de cotxe al usuaris de transport
public.

110




Enquesta Mobilitat PCiT UdG

* Mecessari

Codi postal de residencia

Municipi de residéncia
{si no saps el Codi Postal)

En guin edifici treballes i/o estudies/fas practiques?
[ Mareis Monturial

W Jaume Casademont

[ Centre dinvestigacions en Robitica Submarina (CIRS)

[ Centre d'Alimentacid i Salut

O Institu Catals de Recerca de I'Aigua (ICRA)

[ Centre d'Empreses-Giroempren

[ Attres: |

Oué defineix millor la teva activitat al Parc?

() Subalterns

i Gestin/Administracia
[} Cos Téenic

7 Directius intermitjos

() Directius / Geréncia

) Estudiant en practiques
[} Estudiant

) Mtres:l

111



| qué defineix millor el teu tipus de contracte o relacid amb el Parc?

O Autanam

[ Fixe discontinu
[ Fixe

[ Temparal

O Practiques

O Altres:|

Genere

[} Home
) Dona

Quant de temps fas servir per arribar fins el parc?

si el cap de setmana vius en un indret diferent, consigna els dies de dimarts a dijous.

l v

Quants Km recorres, aproximadament, per venir al Parc?
Eszpecifica els Km recorreguts en un sal viatge d'anada o tornada del Parc.

Véns directament al parc, o fas parades intermitges?
[ vine directarment

[ porta algun membre de la familia a la feina

O Porto els nens/es a l'escola

O Atres:| |

Ouin és el teu horari habitual d'entrada a la feina?

Exemple: 11:00 a. m.

Ouin &s el teu horari habitual de sortida de la feina?

Exemple: 11:00 a. m.

Quants viatges fas al dia al parc?
4, vaig a dinar a casa

i) 2, dino al parc

) 2, faig jormada intensiva‘mitja jormada

Tens possibilitat de flexibilitzar el teu horari en funcid de les teves
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necessitats? »
[Si, tenim flexibilitat a I'entrada i a la sortida r |

Tens possiblitat de realitzar teletreball, a la teva empresa?
S'entén com a taletreball la possibilitat de treballar des de casa, alguns dies, o tots els dies.

Ouin d'aguests elements creus que més incrementaria 1'ds de la bicicleta
com mitja del transport al Parc?
Punitus les diferents acrions segons creguis com seren d'encertades. A major puntuacis, la
mesura &5 més encertada. A cada resposta se i assigna una puntuacit diferent.
- - 3 2 1
. |
Un taller an poder fer-

s& un mateix sl

manteniment de la G @ =)
hicicieta.

Disposar d'un

parquing tancat per = = (]
bicis

Una parada de

Girocleta o @] (&

Quin és el medi de transport que més utilitzes per venir al Parc?
(0 Corbxee individual

% Cobwe compartit

2 Mato

[0 Autobirs

(@ Autobie-Bici

2 Tren-hicicleta

2} Tren-autobds

(D) bicicleta

() a Peu
{7 Cotwe d'un familiar que em porta (efecte taxi)

16% completat
Tecnologa de Google no ha creat ni aprovat aguest contingut.
B Google rarms Informeu dels abusos - Condicions del Servei - Termes addicionals
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Enquesta Mobilitat PCiT UdG

* Mecessari

Usos del Cotxe - Moto

Ouin combustible fas servir?

-]

Coneixes la cilindrada que té el vehicle amb el que véns al Parc?

Despesa mensual en carburant? »
Pat ser aproximada

2 |

Per quin motiu et decantes pel cotxe-moto en els teus desplacaments? *

W E= el mitjs més econbmic

i1 Es el mitjs més rapid

{73 Mo existeixen altres opcions per venir fins al Parc
) E= el mitjs més chmode

(") Faig de taxista {porto familiars a feina i/o escala)

() Altres: | |

Any de matriculacid del vehicle que fas servir per venir a la feina
ot ser orientatiu si no n'estas sequrifa

Coneixes la plataforma “Fes-Edit" per compartir cotxe? *

i s
[ No
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Si has respost "Si" a la pregunta anterior: I'has fet servir mai, el FesEdit?
) 5i, en soc usuari habitual

(7} 5i, I'he fet servir poc

) No, no I'he fet servir mai

O Altres:| |

Quin és el principal motiu pel que descartes el transport pablic per venir al

Parc? ~
i® La qualitat és baixa
[ NS/NC

2 El recorrequt no s"adapta al meu viatge
[} Els horaris no s"ajusten a la meva jornada laboral

(Z Nom'agrada dependre d'un transport pablic.
23 El preu és molt elevat

[ La distancia no ho fa necessari
O Altres: |

En guin grau aquestes opcions farien plantejar-te venir en TRANSPORT
PUBLIC (TP)?+

Puntua les frases segons la rellevancia que tindria per tu cada mesura. El namera 5 per la frase
amb meés rellevancia i la 1, la que menys. A cada resposta se li assigna una puntuacio diferent.

5 4 3 2 1
TP més econdimic m| . ') i )
Mo m'agrada
dependre de T W i = o0
transport pablic
Una linia que
passi a prop de 7 o ) e 7
casa
TP amb més
parades D I:} @ D
Més freqhénc
ety Q o o ®

Quin és el principal motiu pel gue no comparteixes cotxe per venir a la
feina *

23 Mo tinc bans horaris/horari fix a la feina

() NS/MC

(7 I'estakvi ecanmic no compensa

® Mo traba campanys

) Mo m'agrada compartir cotxe

() Mo hi veig |a practicitat

[Z) Nom'ho he plantejat mai

[ .Mtres_|
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Si utilitzes habitualment o ocasionalment el cotxe per venir al Parc, per
poder aparcar estaries disposat/da a: *

[ Deupar una plaga exclusiva per usuaris que comparteizen cotxe (3 a 4 vistgers)

W Pagar entre 10 - 20 Euros al mes per aparcar, an un parking protegit del sal i la pluja
{marquesines)

[ Cap de les anteriors

[0 ns/MC

T'has plantejat que el proper vehicle gue compris sigui eléctric? »
Tria'n les dues que millor representan el que penses.

(73 Mo, no els considero substituts del cotxe tradicional

[ 5i, perd son malt cars.

) No tindria on carregar-lo

() 5i, pard hi ha poca oferta/mercat és incipient

(3 Si, crec que son basics per un futur sense contaminacic

[ Mo, els trobao molt cars

() 5i, de fet ja en soc propietari.

Cas hipotetic 1: el Parc instal-la a les places de parguing exteriors una
marquesina gue protegeix els vehicles de la pluja i el sol, perd el converteix
en parguing de pagament. Per aparcar-hi, la teva empresa et descompta 10
mensualment de la teva nomina. Hi aparcaries? *

El preu serien 0.50 E al dia (10 E al meas)

O si

[ No

W NS/NC

Cas hipotétic 2. El Parc determina gue els usuaris gue comparteixin cotxe
per venir a la feina, tindran accés gratuit a un parguing protegit i cada
passatger acumulara 0,50 E/dia en Bons descompte als bars del Parc. Les
persones que vulguin aparcar en aquest espai i no comparteixen cotxe,
hauran de pagar 1 E per dia. Qué valoraries més d'aquesta mesura? *

Les places cobertes/de pagament/per compartir serien les que es situen entre als edificis
Casademant | Giroemprén. E| parguing de terra continuaria essent gratuit.

W Protegir el cobxe de les indeméncies

O Haver de pagar per aparcar? Mai.

[ Estalviar gasolina

O Aparcaria al parquing gratuit.

[ Totes les opcions que supasin una reduccit de les emissions 002 em semblen positives,
[ Bl descomptes al bar

O compartir despeses cotxe

Cas Hipotétic 3. El parc disposa d'una estacic de recarrega de vehicles
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eléctrics, en un parquing protegit, i a un preu raonable. Et plantejaries
llavors comprar un cotxe eléctric? +

Sahies que els vehicles eléctrics poden supasar un estalvi en combustible d'urvs 1800 Euros anuals
per un recarregut diari de 50 Km?

() 5i, crec gue sin bisics per un futur sense contaminacit
® Mo els considern substituts del cotxe tradicional

() i, perts e preacupa la seva autonomia

(2 S, perd hi ha poca aferta

{3) Mo, els trobo matt cars

() 5i, de fet ja en soc propietart.

& .Mtre-x|
o e Contim ____ I
33% campletat
Tecnologa de Google no ha creat ni aprovat aguest conbingut.
HCooglx Farms Informey dels abusos - Condicions del Servei - Termes addicionals
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Enquesta Mobilitat PCiT UdG

* Mecessari

Fes-Edit o "Carpooling”

Si ets usuari actiu del Fes-Edit i/o comparteixes cotxe, pots valorar
I'experiéncia en termes d'efectivitat? »
Puntualitat d'arribadassortida a la feina, dies en qué el conductar ha fallat...

1 2 3 4 5 B 7 8 9 10

Gens Efectiv (3 O O O O O O O D D) Malt Efectiu

Quants dies per setmana comparteixes cotxe per venir al Parc?

Com realitzeu els viatges? *

(2} Tenim torns per alternar cotxes diferents

{73 Hi ha un conductor i la resta passatgers, sempre el mateix cotxe.

(7)) Altres: | |

Com resaleu la diferéncia entre horaris d'entrada i sortida?

Qué passa si un dia el conductor no pot fer el viatge?

(") Tenim alternatives de transport pablic

(2 Un altre persona fa de conductor
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Enquesta Mobilitat PCiT UdG

Usos del Autobis
(5i utilitzes esporadicament el servei d'autobds, ho pots consignar. si mai
utilitzes el Bus per venir al Parc, la pots saltar.)

Quina linia agafes per venir fins al Parc?

[ Linia 8 interurbana

[ Girona - Llagostera - St. Feliu de Guixols | 5'Agard

[ Girona = Flach - La Bishal - Palafrugell - Palamids - Llagostera - Caldes de M. - Girona

[ Atres: | |

Quina despesa mensual et suposa el transport?

Fas (s d'un - o varis - abonaments?

=]

Fas servir tambeé bicicleta?

[ ]

I 2

50% campletat

Tecnologa de Google no ha creat ni aprovat aquest contingut.
=) (songle Farms Informeu dels abusos - Condicions del Servei - Termes addicionals
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Enquesta Mobilitat PCiT UdG

* Mecessari

Usos de la bicicleta

Com valores la seguretat d'accés amb bicicleta al Parc? +
El 1 &= el valor minim i el 10, el maxim.

1 2 3 4 5 B 7 B8 8 10

2000C0CO0O0COGO

Com valores la disponibilitat/seguretat dels aparcaments per bicicletes? *

El 1 és el valar minim i el 10, el maxim.

1 2 3 4 5 B 7 B 9 10

L0 o T o T e

Com valoraries disposar d'un parguing tancat per bicicletes? «

1 2 3 4 5 6B 7 B 9 10

Gensatil (O ) O D O O 0 D O O Mot ol

B3% completat

Tecnologa de Google no ha creat ni aprovat aguest contingut.
B Google Farms Informey dels abusos - Condicions del Servei - Termes addicionals
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Enquesta Mobilitat PCiT UdG

* Mecessari

Sorteig Val Descompte 50 Euros

A efectes del sorteig del val descompte de 50 Euros pels restaurants del
Parc entre gui completi I'enquesta, quin restaurant tries? *

[ lctineu
() Parc Café

Per poder comunicar-nos amb tu si guanyes el sorteig, pots consignar, el
teu e-mail, o bé nom i cognoms | empresa on treballes, -

Totes les dades s'utilitzaran tan sols a efectes de comunicacia del premi, i el seu tractament
s'ajustara a la LOPD, de tractament de dades personals. Cap d'aquestes dades s'utilitzara amb
finalitat comercial. La present enquesta és totalment andinima i en cap cas les vostres dades
personals es compartiran amb tercers. El contingut de les respostes de I'enquesta esta destinat
dnicament a apartar dades significatives per la realitzacid d'una Diagnosi | Propastes de mesures
per una maobilitat més sostenible al Parc Cientific en el marc d'un Projecte de Final de Carrera per la
Liicenciatura de Cigéncies Ambientals.

Ll = e
. . . . Hao heu acansequit, heu emplenat el
No envieu mai contrazenyes a fraves de Formulanz de 100%.

Google.

Tecnologa de Google no ha creat ni aprovat aguest contingut.
B Coogle Farms Informeu dels abusos - Condiciens del Sarvei - Termes addicionals

IMPORTANT": El buidatge de les respostes de I’enquesta es troba al final del
document, en fulls DIN A3.
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ANNEX [l

LEGISLACIO



LLEI 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

TEXT CONSOLIDAT
PREAMBUL

La mobilitat va esclatar com una de les caracteristiques de les societats avancades durant els
darrers anys del segle passat i tot apunta que sera un dels elements clau al segle que acabem de
comencar. Els indexs de motoritzacié creixents, l'increment del trafic de mercaderies i els primers
senyals de saturacié de I'espai aeri no sén més que algunes mostres de com la nova societat que es
configura basa bona part de I'activitat i el dinamisme en el moviment de persones i mercaderies en
uns mercats cada vegada més globals i en un mén més obert on tot és més proper.

La llibertat de moviment de persones i béns és també un dels fonaments en qué es basa la creacio
de la Uni6é Europea i l'exercici d'aquest dret és un dels principals elements que déna sentit a la
creacié d'aquest ambit comu d'intercanvi. En aquesta linia, la Comissié Europea, en el llibre blanc
sobre la politica de transports amb vista al 2010, posa damunt de la taula les oportunitats i, també,
les amenaces que aquest nou fenomen planteja a les administracions, en tots els nivells, i anuncia
gue ha arribat el moment de prendre decisions per afrontar els reptes que suscita.

Uns reptes plens de vessants positius, com les possibilitats de desenvolupament i creixement
economics que el nou escenari global afavoreix o els beneficis que representa per a les persones la
facilitat d'accedir a una oferta de mobilitat amplissima, tant en el camp del lleure i el turisme com en
el de la mobilitat obligada per causes laborals. Uns nous avantatges que, al capdavall, fan possible
el dret a moure's en llibertat, amb seguretat i amb uns costos acceptables, d'acord amb les
necessitats de la societat.

Pero aquest esclat de la mobilitat, si no és objecte d'una planificacié acurada, amb visio tant global
com local, i si no gaudeix del consens dels diferents agents que hi participen, pot esdevenir un factor
amb efectes negatius en diversos ambits. L'impacte sobre el medi natural produit per les emissions
dels vehicles, la contaminacié acustica als nuclis urbans, I'ocupacid indiscriminada del territori i dels
espais ciutadans, o l'impacte d'infraestructures obsoletes poden afectar el benestar dels ciutadans.
Tampoc no s'han d'oblidar la relacié de la mobilitat amb el canvi climatic ni l'impacte indirecte sobre
el territori de les decisions relatives a les infraestructures de mobilitat.

A aquests factors caldria sumar els efectes negatius d'un consum energétic no sostenible; els riscos
provinents dels accidents, tant en el transport de persones, que ha esdevingut un dels principals
factors de mortalitat als paisos desenvolupats, com en el de mercaderies, que pot afectar medis
sensibles, o els problemes provinents del col-lapse d'infraestructures i serveis no prou ben
dimensionats, que poden arribar a fer perillar els beneficis socials i econdomics que una mobilitat ben
planificada i ben gestionada podria produir en una societat com la nostra.

En consequeéncia, cal un procés de planificacio acurat, que ha de tenir en compte totes les variables
gue afectin d'una manera o altra la mobilitat de I'ambit territorial que s'estigui analitzant. Aquesta
planificaci6 ha de passar necessariament per una diagnosi de la mobilitat que -prenent en
consideracio les caracteristiques demografiques, socioeconomiques i ambientals de I'ambit d'estudi,
l'analisi de la mobilitat present i les previsions demografiques i d'activitats- determini les mancances
del model de mobilitat des dels punts de vista, entre d'altres, de la insuficiéncia de I'oferta, la baixa
participacio dels sistemes de transport public i I'adequacio de cada mitja de transport als intervals de
demanda que el fan rendible socialment i economica. En definitiva, aquesta diagnosi ha de preveure
les modificacions que cal fer en el model de mobilitat existent per a evolucionar cap a un model de
mobilitat que minimitzi els costos socials i ambientals i maximitzi els beneficis globals per a la
societat.

Tots aquests factors inspiren els principis basics d'aquesta Llei. La recerca d'un model de
desenvolupament sostenible que permeti als ciutadans un alt nivell de qualitat de vida sense
comprometre els recursos de les generacions futures; la visié global de la mobilitat com un sistema
gue prioritza els sistemes de transport més sostenibles, com ara el transport puablic 0 anar a peu o
amb bicicleta, sense renunciar a la complementarietat del transport privat; la intermodalitat com a
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principi per a cercar la maxima eficieéncia en l'aprofitament dels recursos de transport; la seguretat
integral de les persones; el respecte al medi i als seus valors; la minimitzacié del consum de
recursos energetics i de sol; la incorporacié de sistemes de transport intel-ligents, més eficients i
segurs, o la voluntat d'aprofitar les oportunitats de generacié d'activitat economica a tots els racons
del pais son alguns dels objectius basics d'aquesta Llei. Per assolir-los, articula un sistema de
planificaci6 que engloba tots els mitjans de transport, publics i privats, el qual ha d'establir
mecanismes que garanteixin una mobilitat ambientalment i econdomicament sostenible i ha d'oferir
als ciutadans i a les empreses una qualitat de servei d'acord amb els estandards del pais.

Aixi mateix, aquesta Llei defineix els mecanismes adequats de participacio i concertacio de les
administracions, els organismes i, en general, les entitats civiques i socials que poden aportar
solucions adequades per a la formulacio de les politiques de mobilitat.

Cal destacar també que aquesta Llei disposa un seguit de mecanismes per a l'avaluacio prévia i el
control dels efectes que I'aplicacié dels instruments que estableix pugui provocar en les politiques de
mobilitat i, en aquest sentit, introdueix com a novetats les figures de l'avaluacié de la mobilitat
generada i I'avaluacié ambiental estratégica, d'acord amb les directrius comunitaries.

Finalment, cal tenir en compte que les disposicions i els instruments que estableix s’han d'emmarcar
en el context de I'Agenda 21 de Catalunya, pla estratégic que ha de permetre assolir un
desenvolupament cada vegada més sostenible.

No podem oblidar que, a més, existeix la Llei 20/1991, del 25 de novembre, de promocié de
l'accessibilitat i supressié de barreres arquitectoniques, que ha de garantir que les persones amb
mobilitat reduida o amb qualsevol altra limitacié tinguin les mateixes oportunitats que la resta de
ciutadans per a accedir al transport public i col-lectiu, i tinguin facilitats de mobilitat en els
desplacaments a peu, amb bicicleta, amb cadira de rodes o en altres sistemes.

CAPITOL |

Aspectes generals
Article 1

Objecte i ambit d'aplicacio

1. Aquesta Llei té per objecte establir els principis i els objectius als quals ha de respondre una
gestié de la mobilitat de les persones i del transport de les mercaderies dirigida a la sostenibilitat i la
seguretat, i determinar els instruments necessaris perqué la societat catalana assoleixi els dits
objectius i per garantir a tots els ciutadans una accessibilitat amb mitjans sostenibles.

2. Aguesta Llei és aplicable a la mobilitat que s'efectua amb els sistemes de transport terrestre, en
gualsevol dels seus mitjans, en I'ambit territorial de Catalunya.

Article 2
Principis
Aquesta Llei té com a principis inspiradors:

a) El dret dels ciutadans a l'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures i amb
el minim impacte ambiental possible.

b) L'organitzacioé d'un sistema de distribucié de mercaderies sostenible.

c) La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones com de
mercaderies.

d) El foment i la incentivacié del transport public i col-lectiu i d'altres sistemes de transport de baix o
nul impacte, com els desplagcaments amb bicicleta o a peu.

e) La implicacio6 de la societat en la presa de decisions que afectin la mobilitat de les persones.

f) La distribucié adequada dels costos d'implantaci6 i gestié del transport.
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g) L'adequacié a les politiques comunitaries sobre aguesta matéria.
h) L'impuls d'una mobilitat sostenible.
i) El foment del desenvolupament urba sostenible i I'Us racional del territori.

j) EI compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacio del clima pel que
concerneix la mobilitat.

Article 3
Objectius

Els objectius que han de satisfer les politiques de mobilitat que s'apliquin a Catalunya soén:

a) Integrar les politiques de desenvolupament urba i economic i les politiques de mobilitat de manera
gue es minimitzin els desplacaments habituals i es garanteixi plenament l'accessibilitat als centres
de treball, a les residéncies i als punts d'interés cultural, social, sanitari, formatiu o ladic, amb el
minim impacte ambiental possible i de la manera més segura possible.

b) Adequar progressivament el sistema de carregues i tarifes directes sobre la mobilitat a un
esquema que integri les externalitats, que equipari transport public i privat pel que fa als costos de
produccid i utilitzacié dels sistemes, i que reguli I'accessibilitat ordenada al nucli urba i al centre de
les ciutats i dissuadeixi de fer un Us poc racional del vehicle privat, especialment a les localitats amb
una poblacio de dret superior a vint mil habitants.

c) Planificar la mobilitat prenent com a base la prioritat dels sistemes de transport public i col-lectiu i
altres sistemes de transport de baix impacte, com els desplacaments a peu, amb bicicleta i amb
altres mitjans que no consumeixin combustibles fossils.

d) Establir mecanismes de coordinacio per a aprofitar al maxim els transports col-lectius, siguin
transports publics o transport escolar o d'empresa.

e) Promoure i protegir els mitjans de transport més ecoldgics, entre els quals els de traccid no
mecanica, com anar a peu o amb bicicleta, d'una manera especial en el medi urba, i desincentivar
els mitjans de transport menys ecologics.

f) Efectuar i dur a terme propostes innovadores que afavoreixin un Us més racional del vehicle privat,
com el cotxe multiusuari o el cotxe compartit.

g) Estudiar férmules d'integracié tarifaria del transport public en el conjunt de Catalunya.

h) Ajustar els sistemes de transport a la demanda en zones de baixa densitat de poblacio,
especialment als nuclis rurals i als allunyats dels centres i els nuclis urbans, i garantir la
intercomunicacié d'aquests amb els centres urbans.

i) Afavorir els sistemes de transport a la demanda als poligons industrials.

j) Disminuir la congesti6é de les zones urbanes per mitja de mesures incentivadores i de foment de
I'Gs del transport public i per mitja d'actuacions dissuasives de la utilitzacié del vehicle privat als
centres de les ciutats.

k) Millorar la velocitat comercial del transport public de viatgers.

) Disciplinar el transit i exigir el compliment de les normatives europea, estatal i catalana sobre
prevencio de la contaminacié atmosférica i acustica, especialment als municipis amb una poblacid
de dret superior a vint mil habitants.

m) Fomentar propostes i actuacions que contribueixin a la millora de la seguretat viaria.
n) Fomentar la reduccio6 de I'accidentalitat.

0) Analitzar les politiques de planificacié i implantacié d'infraestructures i serveis de transport amb
criteris de sostenibilitat i racionalitzar I'Us de I'espai viari, de manera que cada mitja de desplagament
i cada sistema de transport disposin d'un ambit adequat a llurs caracteristiques i als principis
d'aquesta Llei.
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p) Introduir de manera progressiva els mitjans teleinformatics i les noves tecnologies en la gesti6é de
la mobilitat, amb I'objectiu de garantir una mobilitat racional, ordenada i adequada a les necessitats
dels ciutadans.

g) Promoure la construccié d'aparcaments dissuasius per a automabils, motocicletes i bicicletes a
les estacions de tren i autobls i a les parades principals d'autobus per tal d'afavorir l'intercanvi
modal, i als accessos a les ciutats, amb capacitat suficient, en ambdés casos, per a atendre la
demanda dels usuaris i amb un preu d'aparcament, si n‘hi ha, adequat a llur finalitat.

r) Avancar en la definicié de politiques que permetin el desenvolupament harmonic i sostenible del
transport de mercaderies, de manera que, sense deixar d'atendre’'n la demanda, se'n minimitzi
l'impacte, especialment mitjangant el foment de la intermodalitat amb altres mitjans, com el ferroviari
i el maritim.

s) Promoure la intermodalitat del transport de mercaderies, dotant les diferents regions i els eixos
basics de connectivitat de les infraestructures necessaries.

t) Impulsar I'Gs eficient dels recursos energétics per tal de disminuir les emissions que provoquen
I'efecte hivernacle i lluitar contra el canvi climatic d'acord amb els tractats internacionals vigents
sobre la mateéria.

u) Promoure una politica intensa d'educacié6 ambiental en matéria de mobilitat sostenible en
coordinacié amb el Departament de Medi Ambient.

v) Promoure i incentivar I'Gs de combustibles alternatius al petroli, especialment en el transport
col-lectiu i en I'ambit urba.

X) Relacionar la planificacio de I'is del sol amb I'oferta de transport public.
Article 3 bis
La mobilitat com a servei d’'interés general de caracter universal

1. El conjunt d’'activitats propies del sistema de transport public urba i interurba integrat de Catalunya
té la consideracié de servei d'interés general de caracter universal, com a mitja per a fer possible la
igualtat d’oportunitats en I'exercici dels drets de la ciutadania i assolir els objectius de cohesié social
i territorial, amb la correlativa obligacié de les administracions publiques competents en aguesta
matéria de garantir I'accés de totes les persones a aquest servei, a tot el territori i en condicions
d’igualtat i d’equitat.

2. El transport public de viatgers eficient, accessible en tot el territori i assequible econdmicament,
compta amb un sistema integrat de tarifacié de caracter social que es concreta i es desenvolupa en
un model estable de finangament.

Article 3 ter

Acci6 publica

En exercici de l'accié publica en matéria de transport public, tothom pot exigir als organs
administratius i a la jurisdiccié que pertoqui el compliment de la normativa dictada per a garantir la

mobilitat en transport public i, en particular, la relativa a la integracio tarifaria, la tarifacié social i la
intermodalitat.

Article 4
Definicions

Als efectes del que regula aquesta Llei i dels instruments que s'hi estableixen es defineixen els
conceptes seglents:
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a) Accessibilitat: Capacitat d'arribar en condicions adequades als llocs de residéncia, treball,
formacid, assisténcia sanitaria, interes social, prestacié de serveis o lleure, des del punt de vista de
la qualitat i disponibilitat de les infraestructures, xarxes de mobilitat i serveis de transport.

b) Cost social del transport: Efectes externs o conjunt de costos que el sistema de transport no
integra en els seus preus de funcionament, compostos pels costos de la congestié i de la
contaminacié atmosferica i acustica, i pels derivats dels sinistres i llurs conseqiiéncies, de I'Gs de
I'espai public, de I'is de I'energia, dels recursos consumits per a la fabricacié i disposicié d'un mode
mecanitzat de transport i de I'impacte indirecte sobre el territori i la biodiversitat.

c) Desplacament: Itinerari, amb origen i destinacié definits, en el qual s'utilitzen un o diversos mitjans
de transport i que es pot dividir en una o diverses etapes.

d) Mitja de transport: Conjunt de tecniques, instruments i dispositius de caracteristiques homogénies
guant a la tecnologia que s'utilitzen per al transport de persones o mercaderies.

e) Mobilitat: Conjunt de desplacaments que les persones i els béns han de fer per motiu laboral,
formatiu, sanitari, social, cultural o de lleure, o per qualsevol altre.

f) Mobilitat sostenible: Mobilitat que se satisfa en un temps i amb un cost raonables i que minimitza
els efectes negatius sobre l'entorn i la qualitat de vida de les persones.

g) Sostenibilitat: Conjunt de directrius aplicades a les politiques de desenvolupament i orientades a
garantir la satisfaccid de les necessitats de les generacions presents sense posar en risc la capacitat
de les generacions futures per a satisfer les seves.

h) Transport col-lectiu: Transport conjunt de diverses persones.

i) Transport public: Servei de transport de persones el preu del qual és aprovat per I'administracio
competent.

CAPITOL Il

Instruments de planificacié
Article 5

Instruments de planificacio

1. Els instruments de planificaci6 han de concretar, per a I'ambit territorial que en cada cas els
correspongui, l'aplicacié dels objectius de mobilitat d'aguesta Llei mitjancant I'establiment de
directrius, objectius temporals, propostes operatives i indicadors de control.

2. S'estableixen els instruments de planificacio segients:
a) Les Directrius nacionals de mobilitat.

b) Els plans directors de mobilitat.

c) Els plans especifics.

d) Els plans de mobilitat urbana.

3. En les determinacions dels diversos instruments de planificacié, s'ha de tenir present el transport
adaptat a persones amb mobilitat reduida i, en concret, s'ha de vetllar pel compliment de la Llei
20/1991, del 25 de novembre, de promocid6 de l'accessibilitat i supressi6 de barreres
arquitectoniques.

4. Tenen una consideracié especial i especifica els instruments de planificaci6 que permeten
I'aproximacié entre I'habitatge, la feina i els serveis complementaris, com ara els equipaments
educatius, sanitaris o culturals, i que eviten i redueixen els costos socials vinculats a la mobilitat
obligatoria.

Article 6
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Les Directrius nacionals de mobilitat (DNM)

1. Les Directrius nacionals de mobilitat constitueixen el marc orientador per a l'aplicacié dels
objectius de mobilitat d'aquesta Llei mitjancant I'establiment d'orientacions, criteris, objectius
temporals, propostes operatives i indicadors de control. Aquestes Directrius han d'establir la relacié
entre la mobilitat terrestre i la resta de mitjans, maritims i aeris, i els serveis necessaris perqué
funcionin. També han d'establir la relacié entre I'Gs del sol i I'oferta de transport piblic i col-lectiu.

2. Les Directrius nacionals de mobilitat s'apliquen a tot el territori de Catalunya i tenen la naturalesa
de pla territorial sectorial.

3. Les Directrius nacionals de mobilitat s'han d'adequar a les directrius establertes pel Pla territorial
general.

4. El departament competent en materia d'infraestructures de mobilitat i serveis de transport ha
d'elaborar les Directrius nacionals de mobilitat, amb la col-laboraci6 dels altres departaments de la
Generalitat les competéncies dels quals puguin quedar afectades i de les organitzacions
associatives d'ens locals, d'acord amb el que es determini per reglament. Correspon al Govern, un
cop vistos els informes del Consell Catala de la Mobilitat, del Consell Assessor per al
Desenvolupament Sostenible i de la Comissié Catalana de Seguretat Viaria, donar compte al
Parlament de I'aprovaci6 de les Directrius.

5. Les Directrius nacionals de mobilitat s'han de revisar, com a minim, cada sis anys.
Article 7
Els plans directors de mobilitat (PDM)

1. Els plans directors de mobilitat tenen per objecte el desenvolupament territorialitzat de les
Directrius nacionals de mobilitat.

2. L'ambit territorial dels plans directors de mobilitat és el que determinen les Directrius nacionals de
mobilitat.

3. El contingut minim dels plans directors de mobilitat és el seglent:
a) Seguiment i gestio de la mobilitat de la zona.

b) Ordenacid del transit interurba d'automaobils.

¢) Promocio dels transports publics col-lectius.

d) Foment de I's de la bicicleta i dels desplagcaments a peu.

e) Ordenacio i explotacio de la xarxa viaria principal de la zona.

f) Organitzacié de I'aparcament intrazonal.

g) Transport i distribucié de mercaderies.

4. El procés d'elaboracid i tramitacié dels plans directors de mobilitat s'ha d'establir per reglament, el
qual ha de garantir la participacid dels ens locals afectats, dels organismes i les entitats
representatives en l'ambit de la mobilitat, i dels departaments de la Generalitat les competéncies
dels quals en poden quedar afectades. La iniciativa correspon a l'autoritat territorial de la mobilitat de
I'ambit corresponent o, en cas que aquest ens no hagi estat constituit, al consell comarcal, si I'ambit
coincideix amb el de la comarca, o al departament de la Generalitat competent en matéria
d'infraestructures de mobilitat i transports en els altres casos.

5. L'aprovacié definitiva dels plans directors de mobilitat correspon al Govern, a proposta del
departament competent en matéria d'infraestructures de mobilitat, un cop vistos els informes del
Consell Catala de la Mobilitat, el Consell Assessor per al Desenvolupament Sostenible i la Comissié
Catalana de Seguretat Viaria.

6. Els plans directors de mobilitat han d'ésser revisats sempre que es maodifiquin les Directrius
nacionals de mobilitat i, en tot cas, cada sis anys.
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7. Les determinacions dels plans directors de mobilitat han de ser incorporades pels instruments i els
documents de planificacié de rang inferior i, en general, pels instruments de planejament urbanistic o
sectorial.

Article 8
Els plans especifics

1. Els plans especifics tenen per objecte el desenvolupament sectorialitzat de les Directrius
nacionals de mobilitat, per als diferents mitjans o infraestructures de mobilitat, tant en el cas de
transport de persones com en el cas de transport de mercaderies.

2. Els plans especifics i llurs modificacions i revisions s'han d'elaborar i aprovar de conformitat amb
el que s'estableixi per reglament, sens perjudici de la necessaria aplicacié de la normativa sectorial
gue els estableixi. En aquest procés hi han de participar els ens locals afectats i els organismes i les
entitats representatius en |I'ambit de la mobilitat.

3. El departament de la Generalitat competent en matéria d'infraestructures de mobilitat i serveis de
transport ha de vetllar per la coherencia de les determinacions que els plans directors de mobilitat i
els plans especifics estableixin.

4. Els plans especifics que comprenen el conjunt de Catalunya tenen la consideracié de plans
territorials sectorials.

Article 9
Els plans de mobilitat urbana (PMU)

1. Els plans de mobilitat urbana sén el document basic per a configurar les estratégies de mobilitat
sostenible dels municipis de Catalunya.

2. L'ambit territorial dels plans de mobilitat urbana és el del municipi o, amb I'acord corresponent dels
ajuntaments afectats, el de diversos municipis amb un esquema de mobilitat interdependent, tant si
integren una area urbana continua com si no n'integren cap.

3. El contingut dels plans de mobilitat urbana s'ha d'adequar als criteris i les orientacions establerts
pels plans directors de mobilitat de Illur ambit i, si escau, als plans especifics, i ha d'incloure un pla
d'accés als sectors industrials de llur ambit territorial.

4. La iniciativa per a elaborar i aprovar els plans de mobilitat urbana correspon als ajuntaments.

5. En el procés d'elaboracid dels plans de mobilitat urbana ha de restar garantida la participacié del
consell territorial de la mobilitat o bé, en cas que aquest ens no hagi estat constituit, la consulta al
consell comarcal corresponent i als organismes, les entitats i els sectors socials vinculats a la
mobilitat. Abans d'aprovar-los, cal l'informe de l'autoritat territorial de la mobilitat de llur ambit
territorial 0, en cas que aquest ens no hagi estat constituit, del departament de la Generalitat
competent en matéria d'infraestructures i serveis de transport. En aquest informe, I'ens corresponent
s'ha de pronunciar sobre la coheréncia del pla amb els criteris i les orientacions establerts pel
corresponent pla director de mobilitat i hi ha de vetllar.

6. L'elaboraci6 i l'aprovacio dels plans de mobilitat urbana sén obligatories per als municipis que,
d'acord amb la normativa de régim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar
el servei de transport col-lectiu urba de viatgers.

7. Els plans de mobilitat urbana s'han de revisar cada sis anys.
CAPITOL Il

Instruments de programacio

Article 10

Instruments de programacio
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Per a l'aplicacié dels plans directors de mobilitat pel que fa al financament de les infraestructures i la
determinacio dels serveis necessaris s'estableixen els instruments de programacio segients:

a) El programa d'inversions.

b) Els plans de serveis.
Article 11
El programa d'inversions

1. El programa d'inversions és linstrument que defineix les prioritats i els mecanismes de
financament de les infraestructures i dels serveis per a la mobilitat que estableixen els plans
directors de mobilitat.

2. El programa d'inversions estableix la programacio de les actuacions en els mitjans de transport i
els recursos de qué es disposa per a finangar-les en un periode minim de quatre anys.

3. Les prioritats d'inversio s'han de fixar segons una avaluacié multicriteri de les alternatives, que ha
de tenir en compte parametres economics, socials i ambientals.

4. L'elaboracio del programa d'inversions correspon a I'organ que, d'acord amb l'article 7.3, elabori el
pla director de mobilitat corresponent. L'aprovacié del financament de les actuacions programades
correspon a I'administracio competent en cada cas, d'acord amb el procediment aplicable.

5. L'elaboraci6 del programa d'inversions ha d'ésser comunicada al Consell Catala de la Mobilitat i a
les administracions amb competéncies sobre els mitjans de transport i sobre les infraestructures per
les quals circulen.

Article 12
Els plans de serveis

1. Els serveis d'un determinat mitja de transport es poden programar mitjancant la formulacié d'un
pla de serveis que reguli el grau de participacié dels operadors en llur gestié. En el cas del transport
de viatgers per carretera, s'ha de prendre en consideracié la possible complementarietat del
transport escolar.

2. L'ambit del pla de serveis ha de coincidir amb el dels plans directors de mobilitat i el seu contingut
s'hi ha d'adequar.

3. Les administracions competents sobre el mitja de transport de qué es tracti elaboren i aproven el
pla de serveis, vist l'informe de l'autoritat territorial de la mobilitat, amb la participacié de la resta
d'administracions, organismes i entitats que s'hi vinculen.

4. Les actuacions de les administracions amb competencies sobre el mitja de transport de qué es
tracti s'han de coordinar mitjancant els convenis de col-laboracié corresponents.

5. Els plans de serveis han d'analitzar i proposar les mesures adequades perque es pugui accedir a
peu i amb bicicleta a totes les parades i estacions.

6. Per a l'assoliment dels objectius del pla de serveis, les administracions i els ens competents sobre
els mitjans i serveis de transport poden promoure la formalitzacié de contractes programa amb les
empreses que presten el servei.

CAPITOL IV

Instruments d'avaluacio i seguiment

Article 13

Instruments d'avaluacio i seguiment
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1. Per a l'avaluacié dels instruments de planificacié i per a I'analisi dels efectes que aquests poden
produir quan s'apliquin, s'estableixen els instruments d'avaluacio i seguiment seglents:

a) L'Observatori Catala de la Mobilitat.

b) Els indicadors establerts pels mateixos instruments de planificacio.

c¢) L'estudi de viabilitat.

d) L'estudi d'avaluacié estrateégica ambiental.

e) L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada i de les condicions de seguretat.

2. El departament competent en matéria de transports i mobilitat ha d'elaborar, amb les dades
facilitades per I'Observatori Catala de la Mobilitat i els indicadors establerts per l'article 15, un
informe, que s'ha de presentar cada dos anys al Parlament i al Consell Catala de la Mobilitat.

Article 14
L'Observatori Catala de la Mobilitat

1. L'Observatori Catala de la Mobilitat, inscrit en I'ambit d'actuacié del departament competent en
matéria de transports i mobilitat, es configura com un instrument de recollida i difusié de la
informacié més rellevant en matéria de mobilitat i del seu grau de sostenibilitat.

2. Les dades que recull I'Observatori Catala de la Mobilitat sén puabliques i han de figurar agregades
per a Catalunya i territorialitzades pels ambits definits en les Directrius nacionals de mobilitat, sens
perjudici que es concretin, progressivament, tant com sigui possible, per a I'ambit del municipi.

3. Les dades recollides per I'Observatori Catala de la Mobilitat s'han de referir, com a minim, als
objectius quantitatius i qualitatius, als indicadors de mobilitat, als serveis publics de transport, als
comptes del transport i a les informacions ja disponibles en altres observatoris 0 organismes
integrants del Sistema Estadistic de Catalunya.

Article 15
Indicadors de mobilitat

1. Els instruments de planificacio han d'establir els indicadors de mobilitat, els quals han de cobrir les
categories seguents:

a) Accessibilitat.

b) Impacte ambiental i territorial.

¢) Emissions de gasos d'efecte d'hivernacle.
d) Impacte sonor.

e) Seguretat.

f) Costos socials i eficiéncia dels sistemes.
g) Capacitat, oferta i demanda.

h) Qualitat del servei.

i) Consum energetic.

j) Intermodalitat.

2. Els indicadors de mobilitat s'han d'adaptar als estandards internacionals acordats per la Unié
Europea, especialment en les politiques d'integracié ambiental.

Article 16
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Estudi de viabilitat

1. L'estudi de viabilitat té per objecte avaluar I'impacte que comporta la creacid, la modificacié o
l'adaptacié d'una infraestructura o un servei de transport, tant des del punt de vista de l'oferta i la
demanda com des de les perspectives economicofinancera, ambiental, de seguretat i funcional.
L'avaluacio de cada estudi ha de tenir present la realitat poblacional, social i laboral de les diferents
comarques i regions de Catalunya i ha d'aplicar els criteris corresponents a aquestes diferéncies.

2. Els plans directors de mobilitat i els plans de mobilitat urbana han de disposar d'un estudi de
viabilitat que contingui, per a cada nova infraestructura de transport prevista, l'avaluacio de la
demanda; I'analisi dels costos d'implantacié i amortitzacid, i dels costos i els ingressos d'operacio i
manteniment; la valoracid de les possibles afectacions mediambientals i dels costos socials, i una
analisi de funcionalitat que garanteixi I'eficacia, I'ergonomia i la seguretat del sistema.

Article 17
Estudi d'avaluaci6 estratégica ambiental

Els instruments de planificacié establerts per aquesta Llei s'han de sotmetre a una avaluacid
estrategica ambiental, d'acord amb el Departament de Medi Ambient i amb el que estableix la
legislacio comunitaria.

Article 18
Estudi d'avaluacié de la mobilitat generada

1. L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada avalua l'increment potencial de desplacaments
provocat per una nova planificacié o una nova implantacié d'activitats i la capacitat d'absorcié dels
serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de transport de baix o nul impacte,
com els desplagaments amb bicicleta o a peu. Aixi mateix, valora la viabilitat de les mesures
proposades per a gestionar de manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les formules de
participacié del promotor o promotora per a col-laborar en la soluci6 dels problemes derivats
d'aquesta nova mobilitat generada.

2. L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada s'ha d'incloure, com a minim, en els plans territorials
d'equipaments o de serveis, en els plans directors, en els plans d'ordenacié municipal o instruments
equivalents i en els projectes de noves instal-lacions que es determinin per reglament.

3. L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada s'ha de sotmetre a informacio publica, conjuntament
amb el pla o el projecte de qué es tracti, i ha d'ésser sotmés a informe de l'autoritat territorial de la
mobilitat.

4. Per a l'aprovacio definitiva dels plans o els projectes que han motivat I'elaboracio de Il'estudi
d'avaluacio de la mobilitat generada, se n‘han de prendre en consideracio i se n‘han de valorar les
conclusions. Si els plans o projectes no segueixen les determinacions de I'estudi ho han de justificar.

5. En l'estudi de la mobilitat generada s'ha de prendre en consideracié la possibilitat que els
promotors de l'activitat de qué es tracti participin en el financament de I'increment dels serveis de
transport pablic que resultin pertinents, d'acord amb el que s'estableixi per reglament.

CAPITOL V

Organs de gestio i de participacio

Article 19

Organs de gestio i de participacio

S'estableixen els organs de gestio i de participacio segients:
a) Les autoritats territorials de la mobilitat.

b) El Consell Catala de la Mobilitat.
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c) Els consells territorials de la mobilitat.
Article 20
Les autoritats territorials de la mobilitat

1. Per a elaborar i gestionar els plans directors de mobilitat, el departament competent en matéria
d'infraestructures de mobilitat i transport i els ens locals de I'ambit territorial corresponent poden
promoure la constitucié6 de consorcis, amb la denominacié d'autoritats territorials de la mobilitat.
Aquests consorcis s'han de subjectar al que disposa l'article 55 de la Llei 13/1989, del 14 de
desembre, d'organitzacid, procediment i regim juridic de I'Administraci6 de la Generalitat de
Catalunya, i les seves modificacions.

2. Es poden incorporar als consorcis que es constitueixin les administracions amb competéncies en
matéria de mobilitat i les administracions compromeses financerament per infraestructures o serveis
de mobilitat en I'ambit territorial corresponent.

3. Les autoritats territorials de la mobilitat s'han de constituir en els ambits coincidents amb els dels
plans directors de mobilitat.

4. La composicié i el régim juridic, organic i funcional de les autoritats territorials de la mobilitat s'han
de determinar per reglament, el qual ha de procurar que hi hagi una representacié paritaria entre la
Generalitat i les altres administracions. N'és president o presidenta el conseller o consellera
competent en materia de transports i mobilitat o la persona que aquest designi.

5. Corresponen a les autoritats territorials de la mobilitat les funcions seglents:
a) L'elaboracié, la tramitacio i I'avaluacié dels plans directors de mobilitat.

b) L'emissid d'informes respecte dels plans de mobilitat urbana, dels plans de serveis i dels estudis
d'avaluacio de Ala mobilitat generada.

c) L'aplicacio i el financament de mesures per a I'Gs racional del vehicle privat.

d) L'elaboracio i el financament de propostes per a I'Gs racional de les vies i de I'espai public, en
aspectes com l'aparcament, les arees de vianants o la implantacié6 de carrils reservats per al
transport public o les bicicletes.

e) El foment de la cultura de la mobilitat sostenible entre els ciutadans.
f) L'elaboracié de propostes de millorament de la seguretat en el transport.

6. Corresponen a les autoritats territorials de la mobilitat les funcions que les administracions
constituents acordin de la manera que es determini per reglament amb relacid6 a les materies
seguents:

a) La planificaci6 i la coordinacié dels serveis de transport pablic i col-lectiu amb origen i destinacié
en llur ambit territorial, i també del transport de mercaderies.

b) La politica de tarifes dels serveis de transport public adherits.

Article 21
El Consell Catala de la Mobilitat

1.Es crea el Consell Catala de la Mobilitat, adscrit al departament competent en matéria
d'infraestructures de mobilitat i serveis de transport, com a Organ consultiu, assessor i de
concertaci6 i participacid de les administracions, els organismes, les corporacions, les entitats i els
sectors socials vinculats a la mobilitat.

2. La composicid, l'estructura i el regim de funcionament del Consell Catala de la Mobilitat s'han
d'establir per reglament. En la seva composicid s'ha de garantir la participacié de totes les
administracions amb competéncies en matéria de mobilitat, de les organitzacions empresarials i
sindicals, de les organitzacions representatives dels consumidors i els usuaris i, en general, de les
entitats civiques i socials.
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Article 22
Funcions del Consell Catala de la Mobilitat

El Consell Catala de la Mobilitat té les funcions segulents:

a) Proposar accions per a l'estudi de la mobilitat i de la demanda de serveis de transport per part
dels ciutadans i els sectors economics.

b) Avaluar les accions empreses en matéria d'organitzacié de la mobilitat de persones i mercaderies,
prestant una atencié especial a les glestions vinculades a la intermodalitat, i fer-ne el seguiment.

c¢) Informar sobre els instruments de planificacid en els casos que aquesta Llei estableix i sobre
gualsevol assumpte que li pugui ésser sotmés per la Generalitat o les altres administracions
competents en matéria de mobilitat.

d) Informar sobre els projectes de disposicions normatives que afectin les matéries vinculades amb
la mobilitat.

e) Formular les recomanacions que estimi adequades a partir de I'informe biennal sobre la mobilitat.

f) Rebre informacié, amb la periodicitat que es determini, respecte de les politiques d'ordenacié
viaria, de transport public col-lectiu i dels altres sistemes de transport de baix impacte, com el
desplacament a peu o amb bicicleta, que siguin establertes per les administracions competents en la
materia.

g) Impulsar estudis sobre la modelitzacié per a la planificacié de la mobilitat.

h) Impulsar I'obtencié i mantenir el seguiment de la informacié necessaria sobre mobilitat i serveis de
transport per tal de poder prendre decisions de planificacio i gestio.

i) Resoldre, en termes d'arbitratge, les controvérsies que li siguin plantejades en matéries de la seva
competéncia.

j) Qualsevol altra que li sigui encomanada per les disposicions legals o reglamentaries que regulin
aspectes vinculats a la mobilitat, I'ordenacio viaria i els transports, o pels poders publics.

Article 23
Els consells territorials de la mobilitat

1. Els municipis, les agrupacions de municipis, els consells comarcals, les entitats metropolitanes i
les autoritats territorials de mobilitat poden constituir, en I'ambit del territori de llurs plans de mobilitat
urbana o llur pla director de mobilitat, consells territorials de mobilitat, com a organs de consulta i
participacio dels diferents agents representatius dels organismes i les entitats vinculats amb aquesta
matéria i dels ciutadans.

2. La composici6 i el regim organic i funcional dels consells territorials de mobilitat han d'ésser
determinats per I'ens promotor corresponent de manera que el nivell de participacioé civica i social
gue els sigui propi resti garantit.

DISPOSICIONS ADDICIONALS

Primera

El Pla de transports de viatgers que estableix la Llei 12/1987, del 28 de maig, de regulacio del
transport de viatgers per carretera mitjangant vehicles de motor, i el Pla de carreteres de Catalunya
que estableix la Llei 7/1993, del 30 de setembre, de carreteres, tenen el caracter de pla especific
establert per l'article 8.

Segona

1. Correspon al consorci per a la coordinacié del sistema metropolita de transport public de I'area de
Barcelona, Autoritat del Transport Metropolita, creat pel Decret 48/1997, del 18 de febrer, I'exercici
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de les funcions encomanades per aquesta Llei a les autoritats territorials de la mobilitat en el seu
ambit territorial.

2. Les administracions que integren I'Autoritat del Transport Metropolita han d'adequar, si escau, en
el termini d'un any des de l'entrada en vigor d'aquesta Llei, els estatuts de la dita Autoritat del
Transport Metropolita al que aquesta Llei estableix.

Tercera

En el termini de tres anys a partir de I'entrada en vigor d'aquesta Llei, el Govern, en col-laboracioé
amb els ajuntaments afectats, ha d'elaborar un pla de mobilitat especific per als poligons industrials i
les zones d'activitats economiques que compleixin les condicions, quant a superficie i nombre
d'empreses i de treballadors, que es determinin per reglament. Aquest pla ha de crear la figura del
gestor o gestora de la mobilitat en cadascuna d'aquestes arees i ha d'establir-ne el régim
d'implantacio i el finangcament a carrec de les empreses que hi operen.

Quarta

Quan revisi el Pla catala de seguretat viaria, el Govern ha de tenir en compte I'objectiu de fomentar
propostes i actuacions que contribueixin a la millora de la seguretat viaria a que es refereix l'article 3.

Cinquena

El Govern ha d'aprovar un programa especific per a introduir progressivament els mitjans
teleinformatics i les noves tecnologies en la gestié de la mobilitat, amb I'objectiu de complir el que
estableix 'article 3.p.

Sisena

El conseller o consellera del departament competent en matéria de transports i mobilitat ha
d'adoptar, en el termini de tres mesos, les mesures necessaries per a posar en funcionament
I'Observatori Catala de la Mobilitat a que es refereix l'article 14.

Setena

El Govern, en el desplegament reglamentari d'aquesta Llei, ha de determinar els parametres de
I'oferta de serveis de transport public que ha de cobrir les necessitats de cada municipi en funcié de
les caracteristiques de la demanda.

Vuitena

En el termini d'un any a partir de I'aprovacio d'aquesta Llei, el Govern ha de presentar un projecte de
llei de financament del transport puablic, de la mobilitat sostenible i de promocié de I'Us dels
combustibles alternatius que en reguli el marc organitzatiu.

Novena

Les agrupacions, les associacions i les entitats d'usuaris del transport public legalment constituides
tenen la consideracio d'interlocutors davant els organs competents de les diferents administracions
publiques de Catalunya i les empreses concessionaries i han d'ésser escoltats pel que fa a les
glestions que afectin la prestacio dels serveis publics de transport i llur financament.

Desena

En el termini d'un any a partir de l'entrada en vigor d'aquesta Llei, el Govern ha de presentar un pla
de mesures de foment de la mobilitat sostenible del transport de mercaderies per a assolir a
Catalunya les fites de la politica comuna de transports de la Unié Europea.

Onzena

En el termini d'un any a partir de I'aprovacié d'aquesta Llei, el Govern, consultant préviament el
Consell Catala de la Mobilitat, ha de presentar un pla d'ordenacié del sistema de peatges a les
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infraestructures viaries, perqué aquests esdevinguin, progressivament, instruments reguladors i de
gestié de la mobilitat, especialment a les arees de congestid, i complementaris del transport public.
Aquest pla ha d'establir els mecanismes necessaris perquée el transport public col-lectiu de
superficie, tant si és de gestid publica com de gestio privada, estigui exempt de peatges.
DISPOSICIONS TRANSITORIES

Primera

Mentre no s'aprovin les Directrius nacionals de mobilitat, correspon al Govern determinar els ambits
territorials per als quals cal elaborar un pla director de mobilitat, amb l'acord previ de les
administracions locals afectades.

Segona

Mentre no s'aprovin els plans de mobilitat urbana a qué es refereix aquesta Llei, no es pot aprovar
cap nou projecte urbanistic que comporti una inversié superior a 25 milions d'euros, llevat dels
projectes que tinguin un estudi d'avaluacio de la mobilitat generada que els avali.

DISPOSICIONS FINALS

Primera

Es faculten el Govern i el conseller o consellera del departament competent en la matéria per a

adoptar les disposicions necessaries per a desplegar i aplicar aquesta Llei, la qual cosa han de fer
en el termini de sis mesos a partir de quan entri en vigor.

Segona

Les Directrius nacionals de mobilitat han d'ésser aprovades inicialment en el termini de divuit mesos
a partir de I'entrada en vigor d'aquesta Llei.

Tercera

El Govern ha de promoure la creacié d'agrupacions d'usuaris de transport public en els ambits que
s'estableixin per reglament. Les agrupacions d'usuaris de transport actuen com a interlocutores
davant les administracions i les empreses operadores.

Quarta

En el termini d'un any comptador des de I'entrada en vigor d'aquesta Llei, el Govern ha de presentar
I'estudi dels costos socials del transport en I'ambit de Catalunya, desagregant les magnituds pels
ambits territorials inferiors.

Cinquena

El Govern ha de presentar al Parlament un estudi -i, si escau, el projecte corresponent- sobre
I'establiment d'un tribut que gravi l'impacte sobre la mobilitat dels actes i espectacles de masses,
periodics o puntuals, de la manera que resulti més adequada en funci6 dels costos de les
externalitats generats i de I'objectiu de promoci6 d'una mobilitat sostenible.

Sisena

Aquesta Llei entra en vigor al cap d'un mes d'haver estat publicada en el Diari Oficial de la
Generalitat de Catalunya.
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DECRET 344/2006, de 19 de setembre, de regulacio dels estudis d'avaluacio de la
mobilitat generada.

TEXT PUBLICAT

Exposicié de motius

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, significa un canvi de tendéncia en el
model de mobilitat. Durant les ultimes décades el model de mobilitat s'ha basat en els
vehicles automobils com a mitja principal. La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat,
promou els valors de seguretat, sostenibilitat i integracié social en el nou model de
mobilitat. A més, aporta la conveniéncia de lligar desenvolupament urbanistic i
previsions de mobilitat des de les fases inicials del planejament urbanistic. Aquesta Llei
aporta un conjunt d'eines de seguiment i analisi, com ara els estudis d'avaluacio de la
mobilitat generada, entre altres, que necessiten d'una concrecié addicional per tal
d'esdevenir completament operatius.

En concret, l'article 18 de la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, determina que,
com a minim, els plans territorials d'equipaments o serveis, els plans directors, els plans
d'ordenacié municipal i els projectes de noves instal-lacions que es determinin per
reglament, hauran d'incloure un estudi d'avaluacié de la mobilitat generada. Aixi
mateix, la disposicié transitoria segona de la mateixa Llei determina que mentre no
estiguin desplegats els plans de mobilitat urbana, els projectes urbanistics que
comportin una inversio superior a 25 M euros no es podran aprovar si no inclouen un
estudi d'avaluaci6é de la mobilitat generada.

Per desenvolupar adequadament aquesta previsio legal, aquest Decret determina quin
és el contingut que han de tenir els diferents tipus d'estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada i en concreta la tramitaci6.

Aquesta regulacié s'emmarca en un context social molt determinant: després d'un llarg
periode en el qual el disseny i la gestié del viari han tingut com a prioritat maxima el
transit de vehicles automobils, s'observa un inici de canvi de tendéncia de manera que
les persones vianants i el transport col-lectiu comencen a estar presents. Aquest canvi
en les prioritats juntament amb la consolidacié de la bicicleta com a eina de mobilitat
quotidiana han donat lloc a conceptes i situacions nous que fins ara no tenen reflex en
la normativa i que requereixen d'un esfor¢ normatiu que unifiqui criteris per tal de
prendre en consideracio les necessitats de totes les parts implicades.

D'altra banda, la distribucié urbana de mercaderies és un dels usos importants del viari i
les tendencies del comerg, amb lliuraments a domicili, comerg electronic, i altres
féormules analogues, fan preveure que s'incrementara fortament en el futur proper. Per
aixo, convé preveure en les noves implantacions unes condicions minimes consistents a
delimitar zones del viari destinades a la distribucié6 urbana de mercaderies, establir
quins comercos han de disposar de molls de carrega i descarrega que els permetin fer
aquestes operacions al seu interior, i establir un minim de superficie comercial dedicada
a magatzem amb la finalitat que les operacions de carrega i descarrega no es
multipliquin.

No es pot obviar tampoc que la politica d'aparcament de vehicles és una eina basica en
la politica de mobilitat. Per tant, es fa necessari que totes les noves promocions
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urbanistiques residencials prevegin un minim de places d'aparcament per a automobils,
determinacié que majoritariament recullen els plans d'ordenacié urbana pero que el
Decret generalitza, i introdueix la novetat de preveure també aparcaments per a
bicicletes en aquells habitatges plurifamiliars de nova planta.

En les noves promocions urbanistiques de caire no residencial, com soén les zones
comercials, les industrials, les d'oci o les de serveis, el Decret no estableix cap minim de
places d'aparcament per a automobils per tal de fer possibles promocions l'accés a les
quals es basi en una mobilitat suportada per mitjans més sostenibles (marxa a peu,
bicicleta i transport col-lectiu).

Pel que fa, en concret, als estudis d'avaluacid6 de la mobilitat generada, el Decret en
preveu dues categories:

a) Els associats a la planificacié, que formaran part del pla, tindran una base de calcul
basada en I'aplicacié de ratios i serviran per establir les xarxes de vianants, bicicletes i
transport col-lectiu.

b) Els associats a implantacions singulars, que hauran d'avaluar la mobilitat generada
d'una manera acurada, preveure l'impacte en les xarxes de mobilitat (vianants,
bicicletes, transport col-lectiu i automobils) i establir les mesures correctores
corresponents. Durant els ultims anys, aquests estudis han pres la forma d'estudis de
transit en els quals solament es prenia en consideracio I'impacte sobre la xarxa viaria.
La Llei 972003, de 13 de juny, de la mobilitat, i aquest Decret de desplegament,
pretenen superar aquests estudis de transit, per tal que prenguin en consideracié totes
les xarxes de mobilitat i les noves implantacions no es basin en un accés
majoritariament pensat per a la utilitzacio del vehicle privat.

Finalment, el Decret desenvolupa també la participaci6 dels promotors en el
financament dels costos generals per l'increment de la mobilitat, en els termes
establerts per la Llei de la mobilitat i la legislacié urbanistica.

En definitiva, aquest Decret pretén donar resposta a una realitat canviant en la gestio
de la mobilitat, en la qual les xarxes per a vianants, bicicletes i transport col-lectiu
incrementen el seu protagonisme en la satisfaccié de les necessitats de mobilitat de la
ciutadania, i en la qual també els valors de qualitat de vida, seguretat en els
desplacaments i sostenibilitat han d'estar cada dia més presents en el disseny i la gesti6
de la xarxa viaria.

En conseqiiéncia, d'acord amb el dictamen de la Comissié Juridica Assessora, a proposta
del conseller de Politica Territorial i Obres Publiques i d'acord amb el Govern,

Decreto:
Capitol |
Disposicions generals
Article 1
Objecte

L'objecte d'aquest Decret és determinar els instruments i projectes que han d'incorporar
un estudi d'avaluacié de la mobilitat generada; establir les directrius per a l'elaboracio
d'aquests, el seu contingut i el procediment per a la seva tramitaci6, aixi com concretar
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les obligacions de financament de les persones promotores de les actuacions
generadores de la nova mobilitat.

Article 2
Els estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada

2.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada avaluen l'increment potencial de
desplagcaments provocat per una nova planificaci6 o una nova implantacié d'activitats i
la capacitat d'absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els
sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplacaments amb bicicleta o a
peu.

2.2 També valoren la viabilitat de les mesures proposades en el propi estudi per
gestionar de manera sostenible la nova mobilitat i, especialment, les féormules de
participacié del promotor o promotora per col-laborar en la solucié dels problemes
derivats d'aquesta nova mobilitat generada.

2.3 L'objectiu dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada és definir les mesures i
actuacions necessaries per tal d'assegurar que la nova mobilitat generada en I'ambit
d'estudi segueixi unes pautes caracteritzades per la preponderancia dels mitjans de
transport més sostenibles, i aixi acomplir amb el canvi de model de mobilitat promogut
per la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

Article 3
Ambit d'aplicacio

3.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s'han d'incloure, com a document
independent, en els instruments d'ordenacio territorial i urbanistica segtients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis.

b) Planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions, que comportin nova
classificacié de sol urba o urbanitzable.

¢) Planejament urbanistic derivat i llurs modificacions, que tinguin per objectiu la
implantacié de nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi d'avaluacié de la mobilitat generada en les
figures de planejament urbanistic derivat dels municipis de poblacié inferior a 5.000
habitants, excepte que formin part d'un sistema urba plurimunicipal, en el segluents
suposits:

1. Actuacions que suposin la implantacié de nous usos residencials fins a un maxim de
250 habitatges.

2. Actuacions que suposin la implantacié d'usos comercials o terciaris en sectors d'una
superficie de fins a 1 ha, sempre que no suposin una implantacié singular, d'acord amb
I'article 3.3 d'aquest Decret.

3. Actuacions que suposin la implantacié d'usos industrials en sectors d'una superficie
de fins a 5 ha, sempre que no suposin una implantacié singular, d'acord amb I'article
3.3 d'aquest Decret.

3.3 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada també s'han d'incorporar en els
projectes seguents:

140



a) Projectes de noves instal-lacions que tinguin la consideracié d'implantacié singular.

b) Projectes de reforma d'instal-lacions existents que com a consequéncia de la reforma
passin a tenir la consideracié d'implantacié singular.

¢) Projectes d'ampliacioé de les implantacions singulars existents.
3.4 Als efectes de I'apartat anterior, es consideren implantacions singulars:

a) Establiments comercials, individuals o col-lectius, amb superficie de venda superior a
5.000 m2.

b) Edificis per a oficines amb un sostre de més de 10.000 m2.

c¢) Instal-lacions esportives, ladiques, culturals, amb un aforament superior a 2.000
persones.

d) Cliniques, centres hospitalaris i similars amb una capacitat superior a 200 llits.
e) Centres educatius amb una capacitat superior a 1.000 alumnes.
f) Edificis, centres de treball i complexos on hi treballin més de 500 persones.

g) Altres implantacions que puguin generar de forma recurrent un nombre de viatges al
dia superior a 5.000.

Capitol 11

Elaboracié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada

Secci6 primera

Directrius per elaborar els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada
Article 4

Directrius per elaborar els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a la
planificacié

4.1 En l'elaboracio dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s'han de tenir en
compte els parametres seguents:

a) L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable amb la
senyalitzacié corresponent a zona 30, d'acord amb el que estableix el Reglament
general de circulaci6é, ha de ser de 10 metres.

b) L'amplada minima dels carrers planificats coma xarxa basica en sol urbanitzable, aixi
com dels trams de carretera definits com a trams urbans, ha de ser d'11 metres.

¢) L'amplada minima dels carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri
un itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de tenir una amplada addicional de 2
metres sempre i quan coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari,
s'atendra a I'establert als apartats anteriors.

d) Els carrers que es planifiquin en sol urbanitzable per on discorri un itinerari per al
transport public han de tenir una amplada addicional de 5 metres sempre i quan
coincideixi amb la xarxa basica de vehicles. En cas contrari, s'atendra al que estableixen
els apartats anteriors.
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e) El pendent maxim dels nous carrers en sol urbanitzable no ha de superar el 8%, i
nomeés en casos excepcionals, degudament justificats, pot arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no sera acceptable per a llargades superiors a 300
metres. Cas que es superi aquesta llargada, es construiran espais de descans amb
pendent maxim de 2% que continguin, com a minim, un cercle d'1,5 metres de radi.

La construccié d'escales a la via publica resta condicionada a qué hi hagi un itinerari
alternatiu adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan l'itinerari alternatiu sigui
desproporcionat en temps i/o recorregut, d'acord amb el que estableix la citada
normativa, es construiran ascensors o elements elevadors segurs i accessibles.

f) EI pendent maxim dels itineraris per a bicicletes no pot superar, amb caracter
general, el 5%. Només en suposits excepcionals, degudament justificats, aquest
pendent pot arribar al 8%.

g) La previsié de places per a aparcament de bicicletes i de vehicles inclosa en els
instruments de planejament urbanistic s'ha d'ajustar a les reserves minimes establertes
als annexos 2 i 3 d'aquest Decret, respectivament.

4.2 En l'elaboracié dels estudis es poden proposar, en base a condicionants geometrics,
pel conjunt d'un ambit i en coheréncia amb els sectors continguts o amb base a les
caracteristiques de I'entorn, parametres diferents als fixats en I'apartat anterior, sempre
que es justifiqui que es compleixen els objectius de sostenibilitat de la mobilitat i la
normativa d'accessibilitat.

Article 5

Directrius per elaborar els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a les
estacions de ferrocarrils no metropolitans i d'autobusos interurbans

5.1 En l'elaboraci6é dels estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada que prevegin
estacions de ferrocarrils no metropolitans i d'autobusos interurbans s'ha de tenir en
compte que l'emplacament d'aquestes estacions s'ha d'establir, sempre que resulti
possible, en una ubicacié que compleixi els segiients requeriments:

a) Que sigui propera a emplacaments de polaritats céntriques.

b) Que estigui ben comunicada, dotada d'accessos viaris rapids o d'infraestructures i/o
elements afavoridors del transport public, com carrils bus-taxi.

c) A prop d'estacions d'altres modes de transport, per facilitar la intermodalitat entre
diferents sistemes de transport col-lectiu.

5.2 En l'elaboracioé dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s'ha de tenir en
compte que a l'entorn de les estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans s'han de
realitzar reserves d'espai per als usos seglents:

a) Parades de vehicles de transport public (autobusos urbans, taxis) i col-lectiu.

b) Aparcament per a bicicletes, d'acord amb els parametres fixats a I'annex 2 d'aquest
Decret.

¢) Aparcament, fora de les andanes, d'autobusos en espera. L'espai destinat a aquesta
funcié ha d'estar en funcié del volum de serveis d'autobUs i de la previsio6 futura.
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d) Aparcament de vehicles privats a motor amb les proporcions minimes establertes a
I'annex 3 d'aquest Decret.

5.3 En l'elaboracié dels estudis es pot proposar, en el cas d'estacions situades a les
zones centrals de la poblacié i ben comunicades per transport public, la reduccié de les
reserves que s'indiquen en aquest article.

Article 6

Pautes per elaborar estudis d'avaluacio de la mobilitat generada referents a la carrega i
descarrega de mercaderies

6.1 En l'elaboracié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada s'ha de tenir en
compte, a fi de reduir el nombre d'operacions de carrega i descarrega, que els locals
comercials han de destinar per a magatzem un minim d'un 10% del sostre, a l'interior
de l'edifici o a terrenys edificables del mateix solar, llevat que es tracti d'activitats
comercials que per les seves caracteristiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus productes.

6.2 En el cas d'estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a projectes de
grans o mitjans establiments comercials d'establiments comercials s'ha de tenir en
compte que:

a) Han de disposar d'un moll o d'un espai minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a
la instal-lacié o situat a terrenys edificables del mateix solar, en cas de superficie de
venda superior a 1.300 m2.

b) A partir d'aquesta superficie, pels segients 5.000 m2 de superficie de venda, han de
disposar d'un altre moll addicional de les mateixes caracteristiques i un altre més per
cada un dels segiients 10.000 m2.

6.3 En el cas d'estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada referents a plans
urbanistics s'ha de tenir en compte que, per aconseguir una distribucié agil i ordenada
de les mercaderies a l'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin les seglents
reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de
mercaderies:

a) Us comercial: 1 placa per cada 1.000 m2 de superficie de venda o 1 placa per cada 8
establiments.

b) Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre.
Seccid segona

Avaluacié de la mobilitat generada

Article 7

Dades a considerar per avaluar l'increment de mobilitat generada referent als plans
territorials sectorials relatius a equipaments o serveis

Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents als plans territorials sectorials
relatius a equipaments o serveis han d'avaluar l'increment de mobilitat que representen
les actuacions previstes en aquest pla en els seus ambits territorials i la seva incidéncia
sobre les xarxes generals de transport.

Article 8
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Dades a considerar per avaluar l'increment de mobilitat generada referent a
planejament urbanistic

8.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a planejament urbanistic,
per avaluar la mobilitat generada, han de fer una estimaci6 del nombre de
desplacaments que generen els diferents ambits del pla en funcid de les superficies, dels
usos permesos o de l'index d'edificabilitat fixat en el planejament. En cap cas es poden
utilitzar valors inferiors als que es fixen a I'annex 1 d'aquest Decret.

8.2 L'avaluacié de la mobilitat generada referent al planejament urbanistic ha de
complir el segiient:

a) Els viatges generats s'han de grafiar en un planol a I'escala adient on s'identifiquin
clarament els focus de major generacio de viatges.

b) En el mateix planol s'han de dibuixar:

Les xarxes de transport col-lectiu d'infraestructura fixa (ferrocarril, metro, tramvia,
autobls amb carril propi, funiculars, teleférics, escales mecaniques i estacions
d'autobusos interurbans) existents en el moment de redacci6 del pla i les
infraestructures de transport col-lectiu previstes en un pla o projecte aprovat
definitivament per I'administracié competent, identificant les parades i estacions.

Les xarxes d'itineraris per a vianants i bicicletes existents en el moment de redacci6 del
pla i les previstes

En el seu cas, els espais reservats per a les parades de transport col-lectiu de superficie
i de taxis.

c) Aquest planol ha de servir de base per l'establiment de les xarxes d'itineraris
principals per a vianants, per a transport col-lectiu de superficie i per a bicicletes, amb
les caracteristiques previstes als articles 15, 16 i 17 d'aquest Decret. Els punts de
maxima generacié de mobilitat han de quedar connectats per aguestes xarxes.

Article 9

Dades a considerar per avaluar l'increment de mobilitat generada referent a
implantacions singulars

Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada referents a implantacions singulars han
de fer una estimacié del nombre de desplacaments que es preveu pot generar aquesta
implantacid, indicant la distribucié temporal al llarg del dia i, si s'escau, dies punta al
llarg de I'any, tant pel que fa a entrades com a sortides.

Article 10
Indicadors de génere

Per elaborar els estudis d'avaluaciéo de la mobilitat generada s'han d'utilitzar indicadors
de génere quantitatius i qualitatius, que permetin I'estudi de la mobilitat de les dones i
del seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i transport public.

Capitol 111
Contingut dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada

Seccié primera
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Documentacié que han de contenir els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada
Article 11

Documentacié que han de contenir els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada
referents als plans territorials sectorials relatius a equipaments o serveis

Els estudis d'avaluaci6é de la mobilitat generada que s'han d'incloure als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis han de contenir la documentaci6é segient:

a) Determinaci6, d'acord amb el que estableix I'article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, representada en un planol a I'escala adient.

b) Incidéncia de la mobilitat generada sobre les xarxes generals de transport.

¢) Proposta de possibles mesures correctores sobre la xarxa viaria i els sistemes de
transport, incloent-hi els sistemes de mobilitat de baix o nul impacte, com els
desplacaments amb bicicleta o a peu.

Article 12

Documentacié que han de contenir els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada
referents a les figures de planejament urbanistic general i llurs revisions o modificacions
que comportin un canvi en la classificacié del sol

Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada de les figures de planejament urbanistic
general i llurs revisions o modificacions que comportin un canvi en la classificacié del
sol, han de contenir la documentacié seglent:

a) Determinacio, d'acord amb el que estableix I'article 8, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, representada en un planol a I'escala adient.

Aquesta avaluacié ha d'incorporar els indicadors de génere als que es refereix |'article
10 d'aquest Decret per tal de garantir I'adequacié del planejament de les politiques de
mobilitat a la diversitat d'activitats i necessitats d'organitzacié de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa d'itineraris principals per a vianants, en els termes establerts a
I'article 15, representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte
d'avaluacio.

c) Previsi6 de la xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, en els termes
establerts a l'article 16 representada en el planol de xarxa viaria del document
urbanistic objecte d'avaluacio.

d) Proposta de xarxa d'itineraris per a bicicletes, en els termes establerts a l'article 17
representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d'avaluacio,
indicant les reserves per aparcaments de bicicletes en sol public.

e) Proposta de xarxa basica d'itineraris principals de vehicles en els termes establerts a
I'article 18, representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte
d'avaluacio.

f) Representaci6 en el planol de xarxa viaria, del document urbanistic corresponent, de
les estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans existents i de les previstes en un
pla o projecte aprovat definitivament per I'administracié competent.

Article 13
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Documentacié que han de contenir els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada
referents a les figures de planejament urbanistic derivat

Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada de les figures de planejament urbanistic
derivat han de contenir la documentacié segient:

a) Determinaci6, d'acord amb el que estableix I'article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en el planejament, representada en un planol a l'escala
1:5.000.

b) Proposta de la xarxa d'itineraris principals per a vianants, en els termes establerts a
I'article 15 representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte
d'avaluacio.

¢) Previsié de la xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie en els termes
establerts a l'article 16, i proposta d'implantacié de les noves linies o perllongament de
les existents, representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte
d'avaluacio.

d) Proposta de xarxa d'itineraris per a bicicletes, en els termes establerts a I'article 17,
representada en el planol de xarxa viaria del document urbanistic objecte d'avaluacio i
determinaci6 de les reserves per aparcaments de bicicletes.

e) Proposta de xarxa basica d'itineraris principals de vehicles en els termes establerts a
I'article 18, representada en el planol de la xarxa viaria del document urbanistic objecte
d'avaluaci6 i determinacié de les reserves per aparcaments de vehicles. En el seu cas,
analisi de I'impacte en la capacitat i en la seguretat viaria de les carreteres, amb atenci6
especial als accessos i, si s'escau, propostes d'actuacié per garantir-les i propostes de
modificacions del Pla local de seguretat viaria a l'efecte d'ajustar-ho a la nova situacio
generada.

f) Representacié6 en el planol de xarxa viaria, del document urbanistic objecte
d'avaluaci6, de les estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans existents i
d'aquelles previstes en un pla o projecte aprovat definitivament per |'administracié
competent.

g) Representaci6 en el planol de xarxa viaria, del document urbanistic objecte
d'avaluaci6é, de les propostes de reserves d'espai per carrega i descarrega de
mercaderies d'acord amb l'article 6.

h) Representaci6 en el planol de xarxa viaria, del document urbanistic objecte
d'avaluacié, de les propostes de reserves per als vehicles destinats al transport
col-lectiu i al taxi.

i) Encaix i definici6 dels nodes d'uni6 amb la xarxa general del municipi (viaria, de
vianants, de bicicletes i de transport public).

j) Proposta de financament dels diferents costos generats per lI'increment de mobilitat
degut a la nova actuaci6, que incorpori I'establert a I'article 19.

Article 14

Documentacié que han de contenir els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada
referents a implantacions singulars
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Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada d'implantacions singulars han d‘incloure,
a més de l'establert en els apartats anteriors d'aquest article, si estan compreses en un
planejament urbanistic subjecte a avaluacié de la mobilitat generada, els aspectes
seguents:

a) Determinaci6 de la distancia entre la implantacié singular i l'accés a una
infraestructura fixa de transport col-lectiu. Aquesta distancia s'ha de mesurar sobre la
xarxa viaria i, amb caracter general, ha de ser inferior a 500 metres, llevat d'aquells
suposits en qué es justifiqui que no és possible.

En qualsevol cas, l'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada ha de preveure que la
implantacié singular tingui, almenys, una parada de la xarxa de transport col-lectiu de
superficie i especificar si es tracta d'una parada existent, prevista en una planificacié
aprovada per l'administracié competent o proposada per I'estudi.

b) Descripcidé de les xarxes existents que incorpori les caracteristiques de la xarxa
viaria, de la xarxa d'itineraris principals per a vianants, de les infraestructures fixes de
transport col-lectiu, de la xarxa d'itineraris de transport col-lectiu de superficie i de la
xarxa d'itineraris per a bicicletes.

¢) Dades sobre la mobilitat actual i sobre la prevista amb un horitzé de 10 anys, amb
especificacio de les dades del transit i nivells de servei de les diferents xarxes existents,
expressades amb els valors seguents:

Xarxa viaria: intensitat mitjana diaria dels itineraris principals, amb percentatge de
vehicles pesants, i intensitat d'hora punta en feiner i cap de setmana. Analisi dels nivells
de servei.

Xarxa ferroviaria: nombre de trens i de viatgers per dia. Percentatge d'ocupacio.

Xarxes de bicicletes i vianants: fluxos d'usuaris per dia i en hores punta. Detecci6 de
problemes de capacitat puntuals.

Xarxa de transport public i taxi: oferta, recorreguts, frequencies i viatgers/dia.
Percentatge d'ocupaci6 dels vehicles.

d) Calcul de la mobilitat generada, d'acord amb el que estableix I'article 9.

e) Reserva d'espai per a les persones vianants al voltant de la implantacié singular
dimensionada a partir de la generacio de viatges en hora punta per absorbir el transit
de les persones vianants.

f) Distribucié de la mobilitat generada: estimacié de l'origen i destinacié del transit
generat per la implantacié singular a partir d'estudis de mercat, enquestes o
mecanismes similars.

g) Proposta de repartiment modal de la mobilitat generada entre els diferents sistemes
de transport.

h) Proposta d'assignacioé de la mobilitat a les diferents xarxes: assignacié conjunta de la
mobilitat existent i de la mobilitat generada per la implantacié singular a les diferents
xarxes existents per a les hores punta de calcul.

i) Proposta de millores a les xarxes i mesures correctores referents a:

Construccid de noves parades en sistemes d'infraestructura fixa i de transport public de
superficie i de taxis.
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Previsié de noves linies de transport public, perllongament o canvi de tracat de les
existents.

Urbanitzacié i/o ampliacié d'itineraris per a vianants, per a transport col-lectiu de
superficie i per a bicicletes.

Millores en la xarxa viaria, especialment pel que fa a la garantia de la capacitat i de la
seguretat als accessos i en els vials.

Altres mesures correctores.

j) Comprovacié del funcionament: cal descriure les capacitats de les diferents xarxes
sense fer les millores i un cop dissenyades les millores i s'ha de verificar que les xarxes
millorades podran absorbir raonablement la mobilitat generada per la implantacio
singular.

k) Funcionament de la distribucié urbana de mercaderies: en el cas que s'escaigui, cal
descriure el funcionament de les operacions de carrega i descarrega en relacié6 amb la
implantacio singular.

) Sistemes de control i informacié de transit: en funcié de les possibles afectacions a la
capacitat de la xarxa viaria, caldra recollir les definicions d'infraestructures,
canalitzacions i equipaments que garanteixin la informacié (video i dades) en temps
real, dels fluxos i les incidéncies de transit als accessos cap al centre de control de
transit competent de la xarxa viaria afectada per la nova implantacio.

m) Resum i conclusions: cal fer un resum de I'estudi de mobilitat generada, en termes
facilment comprensibles, d'itineraris principals per a vianants, de transport col-lectiu,
d'itineraris per a bicicletes i d'itineraris per a vehicles i la comparacié entre els nivells de
servei a les diferents xarxes abans i després de l'entrada en servei de la implantacié
singular.

n) Proposta de financament dels diferents costos generats per l'increment de mobilitat
degut a la nova actuacié, que incorpori I'establert a I'article 19.

Seccid segona

Xarxes d'itineraris

Article 15

La xarxa d'itineraris principals per a vianants

15.1 Els estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada han d'establir una xarxa
d'itineraris principals per a vianants, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen
en aquest article. Als efectes d'aquest Decret, s'entén per vianant la persona que es
desplaca a peu o amb cadira de rodes amb o sense motor.

15.2 La xarxa d'itineraris principals per a vianants, a la qual s'ha de donar prioritat
sobre la resta de modes de transport, ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on
es generi un nombre important de desplagcaments a peu o amb mitjans auxiliars i com a
minim els segients:

a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.
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b) Equipaments comunitaris, com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

¢) Mercats, zones i centres comercials.
d) Instal-lacions recreatives i esportives.

e) Espais lliures amb una forta frequentacié, com zones verdes, parcs urbans, franja
costanera i vores de rius.

f) Arees d'activitat laboral, com poligons industrials, parcs tecnologics, etc.

15.3 La xarxa d'itineraris principals per a vianants s'ha de definir en base a criteris que
permetin evitar els accidents de transit. A aquests efectes:

a) Es consideren els carrers d'Us exclusiu per a vianants, els carrers de convivéncia i els
carrers de zona 30, en aquest ordre, com a més idonis per establir els itineraris per a
les persones vianants.

b) Els eixos en planta d'aquests itineraris han de tenir un tracat el més directe i natural
possible i, en conseqguéncia, tant la reordenacié de les cruilles com la seva concepcio
han de tenir en compte aquest criteri.

c) En rambles i passejos centrals destinats a la circulaci6 de les persones vianants,
s'han d'evitar els canvis de trajectoria deguts a la manca de passos de vianants alineats
amb I'eix principal de la circulacié de les persones vianants.

15.4 Els itineraris principals per a vianants han de ser continus, formant una xarxa que,
de manera complementaria amb la resta de voreres, doni una total accessibilitat al
municipi per a les persones vianants. Si s'escau, aquesta xarxa s'ha de coordinar amb la
dels municipis veins.

15.5 Els itineraris principals per a vianants han d'estar coordinats amb els itineraris per
a transport public i col-lectiu.

15.6 Els itineraris principals per a vianants fora de poblacié s'han de segregar i protegir
adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

15.7 Tots els itineraris per vianants seran adaptats d'acord amb les normes
d'accessibilitat urbanistica previstes al Codi d'accessibilitat.

Article 16
Xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie

16.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa
d'itineraris per a transport public i col-lectiu de superficie, d'acord amb els criteris i
requisits que s’'estableixen en aquest article.

16.2 La xarxa d'itineraris per a transport col-lectiu de superficie, urba i interurba, s'ha
de definir tenint en compte les linies d'autobis, de tramvies i d'altres sistemes de
transport col-lectiu, existents i previstos en el moment de redaccio del pla urbanistic. La
xarxa també ha d'incorporar la previsié de carrils bus, la implantacié de noves linies, el
perllongament o el canvi de tracat de les existents.

16.3 Aquests itineraris han d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre de desplacaments molt elevat i, com a minim, amb els assenyalats a I'article
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15.2 i s’han de connectar amb la xarxa per a transport public i col-lectiu de la resta del
municipi i, si s'escau, dels municipis veins.

16.4 En la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu, les parades de les linies
s'han de situar de manera coordinada amb els itineraris per a vianants i per a bicicletes
i s'han de situar de manera que la distancia maxima d'accés mesurada sobre la xarxa
de vianants sigui inferior a 750 metres, llevat d'aquells suposits en que es justifiqui que
no és possible.

16.5 L'espai destinat a parades per al transport col-lectiu i/o parades de taxi s'ha de
configurar de manera que es respecti I'espai destinat als itineraris per a vianants i per a
bicicletes i que es garanteixi la seguretat de les persones vianants i dels i de les
ciclistes.

16.6 En carrers amb molt transit de vehicles que puguin dificultar la circulacié del
transport col-lectiu, s'han de preveure carrils bus-taxi a partir de 20 circulacions
d'autobusos en I'hora punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol cas, per freqliéncies
inferiors, es fara I'estudi particular sobre la conveniéncia de la seva implantacio.

Article 17
Xarxa d'itineraris per a bicicletes

17.1 Els estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada han d'establir una xarxa
d'itineraris per a bicicletes, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en
aquest article.

17.2 La xarxa d'itineraris per a bicicletes han d'assegurar la connectivitat amb els
indrets on es generin el major nombre de desplacaments i, com a minim, amb els
assenyalats a l'article 15.2.

17.3 Els itineraris per a bicicletes han de ser continus, formant una xarxa i
preferentment hauran de discérrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d'itineraris per a bicicletes s'ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s'escau, amb la dels municipis veins i s'ha de
coordinar amb la xarxa d'itineraris per a transport public i col-lectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble
calcada ni per carreteres de calcada Unica amb una intensitat mitjana diaria superior a
3.000 vehicles, llevat que es segreguin de la via mitjancant mecanismes adequats de
proteccio.

17.6 Es poden preveure itineraris de bicicletes per carrers de zona 30 en cohabitaci6
amb la resta dels vehicles.

Article 18
Xarxa basica per a vehicles

18.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han d'establir una xarxa
d'itineraris per a vehicles, d'acord amb els criteris i requisits que s'estableixen en aquest
article.

18.2 La xarxa basica per a vehicles prevista en els estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada ha d'assegurar la connectivitat amb els indrets on es generin el major nombre
de desplagaments i com a minim els segients:
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a) Estacions de ferrocarril i d'autobusos interurbans i altres nodes de transport
col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipaments sanitaris, educatius, culturals i
administratius.

18.3 La xarxa basica per a vehicles ha de ser continua i, si s'escau, ha de procurar
assegurar la continuitat dels itineraris amb la dels municipis veins.

Secci6 tercera

Contribucié al financament
Article 19

Finangcament

19.1 L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada ha d'incorporar una proposta de
financament dels diferents costos generats per l'increment de mobilitat degut a la nova
actuacio i establir la obligacié de les persones propietaries, en els termes fixats per la
legislacié urbanistica, de costejar i, si escau, executar la urbanitzacié, aixi com les
infraestructures de connexié amb les principals xarxes de vianants, de bicicletes, de
circulacié de vehicles i de transport public o el reforcament d'aquestes, quan sigui
necessari com a consequéncia de la magnitud de I'actuacié.

19.2 L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada també ha d'incorporar I'obligacié de
les persones propietaries de participar en els costos d'implantacié de l'increment de
serveis de transport public mitjancant I'actualitzacié a 10 anys del déficit d'explotacio
del servei de transport public de superficie en proporcié a l'increment del nombre de
linies o perllongament de les existents, amb els parametres de calcul indicats a I'annex
4 d'aquest Decret. Les administracions han de vetllar perqué aquest financament es
destini a les administracions competents en materia de transport segons l|'ambit
territorial.

19.3 L'estudi d'avaluacié de la mobilitat generada ha d'incorporar I'obligacié de les
persones promotores d'una implantacié singular d'assumir, en els termes fixats per la
legislacié urbanistica, i a més de I'expressat a l'article 19.2 d'aquest Decret, el cost de la
urbanitzacié de la perllongacié de la xarxa de vehicles, la xarxa d'itineraris principals per
a vianants, la xarxa d'itineraris de transport col-lectiu de superficie i la d'itineraris per a
bicicletes des d'on estiguin urbanitzades fins a la implantacié singular. Com a minim
s'ha de garantir la continuitat de totes les xarxes fins els accessos als sistemes de
transport d'infraestructura fixa i fins al centre del nucli urba.

19.4 L'estudi d'avaluacioé de la mobilitat generada ha d'incorporar la previsié que, en el
cas que per satisfer el requeriment de distancia maxima a l'accés d'una infraestructura
fixa de transport col-lectiu calgui la construccié d'una nova estacio, el cost de I'obra civil
i de l'arranjament dels accessos amb ['accessibilitat per a persones amb mobilitat
reduida anira a carrec de les persones promotores de la implantacié singular, en els
termes previstos per la legislacié urbanistica.

Capitol IV
Tramitaci6 dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada

Article 20
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Tramitacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada en els plans territorials
sectorials d'equipaments o de serveis i en el planejament urbanistic

20.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada en els plans territorials sectorials
d'equipaments o de serveis i en els plans urbanistics s'han d'incorporar al pla i tramitar i
sotmetre a informacié publica conjuntament amb aquest.

20.2 Simultaniament al tramit d'informacié publica, els estudis d'avaluacié de la
mobilitat generada han de ser sotmesos a informe de l'autoritat territorial de la
mobilitat corresponent.

Article 21
Tramitaci6 dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada per implantacions singulars

21.1 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada per implantacions singulars s'han
de tramitar conjuntament amb el projecte, d'acord amb el procediment que en cada cas
correspongui.

21.2 Els estudis d'avaluacié de la mobilitat generada han de ser sotmesos al tramit
d'informacié publica i, posteriorment, a informe de l'autoritat territorial de la mobilitat
corresponent.

21.3 Si l'estudi d'avaluaci6 de la mobilitat generada per la implantacié singular ja s'ha
incorporat en l'elaboraci6é del pla urbanistic corresponent, sera suficient la certificacio
emesa per l'administracié competent per a l'aprovacié de I'esmentat pla en la qual es
faci constar que la mobilitat generada per la implantacié singular ja ha estat objecte
d'estudi durant la tramitaci6 del Pla.

21.4 Correspon a l'autoritat territorial de la mobilitat I'emissié de l'informe sobre
I'estudi d'avaluacio de la mobilitat generada.

Article 22
Termini i efectes de I'informe sobre I'estudi de I'avaluacié de la mobilitat generada

22.1 L'informe de l'autoritat territorial de la mobilitat sobre I'estudi d'avaluacié de la
mobilitat generada s'ha d'emetre en el termini d'un mes, transcorregut el qual, si no
s'ha emeés, es poden continuar les actuacions.

22.2 Les conclusions de l'informe de l'autoritat territorial de la mobilitat sobre I'estudi
d'avaluacié de la mobilitat generada s'han de valorar i prendre en consideracié per a
I'aprovacié definitiva dels plans o projectes corresponents o, si s'escau, per a
I'autoritzacié d'aquests. En el suposit que no se segueixin les conclusions de I'informe,
s'ha de justificar.

Disposicions addicionals
Primera

Les prescripcions que es contenen en aquest Decret que determinen caracteristiques,
reserves minimes o d'altres parametres s'han d'entendre fixades sens perjudici que
altres disposicions sectorials, especialment en matéria urbanistica o de transit, puguin
establir uns estandards i parametres més exigents.

Segona
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En el cas d'actuacions en sol urba no consolidat que suposin la transformacié global d'un
ambit i la creacid d'un nou teixit residencial, es prendran en consideraci6 els parametres
de planificacié previstos en aquest Decret, sempre que prevegin nous usos residencials
superiors a 250 habitatges.

Tercera

Aquest Decret és d'aplicacié sense perjudici del que determina la normativa vigent
sobre accessibilitat i sobre condicionants urbanistics i de proteccié contra incendis en els
edificis.
Quarta

Els estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada de planejament urbanistic o
d'implantacions singulars de municipis declarats pel govern com a Zona de Protecci6
Especial de I'ambient atmosferic, han d'incorporar les dades necessaries per avaluar la
incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica.

Disposicions transitories
Primera

Les especificacions d'aquest Decret s'aplicaran als instruments de planejament que no
hagin estat aprovats inicialment en la data d'entrada en vigor i als projectes
d'implantacions singulars que no disposin de projecte visat en la data d'entrada en
vigor.

Segona

Mentre no es constitueixin les autoritats territorials de la mobilitat a qué fan referéncia
els articles 20 i 21 d'aquest Decret, correspon emetre l'informe sobre els estudis
d'avaluacié de la mobilitat generada a la Secretaria per a la Mobilitat del Departament
de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
Pasqual Maragall i Mira

President de la Generalitat de Catalunya
Joaquim Nadal i Farreras

Conseller de Politica Territorial

i Obres Publiques
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ANNEX IV

CALCULS



Caracteritzacio de la mostra

Respostes per Edifici

Registres

Centre d'Alimentacio i Salut

Centre d'Empreses-Giroempren

Centre d'investigacions en Robotica Submarina (CIRS)
Institut Catala de Recerca de I'Aigua (ICRA)

Jaume Casademont

Narcis Monturiol

Total

1
82
6
7
46
28
170

Qué defineix millor la teva activitat al Parc?

Registres

Directius intermitjos
Subalterns

Directius / Geréncia
Estudiant en practiques
Gestié/Administracio
Cos Técnic

10
12
12
29
39
68

Girona

TOTAL PER
MODES A
GIRONA

Cotxe individual 29 27
Moto 1
Cotxe compartit -
Autobus
Autobus-Bici -
Tren-autobls - -
Tren-bicicleta - -
Bicicleta 6 15

A Peu 1 6

TOTALS PER
TEMPS

S o))

1
1

44 51

10 MIN 10 A 30 MIN 30 A 60 MIN

Girona

TOTAL PER
MODES
RODALIA

10 A 30 30 A 60

LN MIN MIN

Més de

Cotxe individual 2 32 14

IS
0o

Moto - - 2

w

Cotxe compartit - 2

Autobus - - -

AutobUs-Bici - -

Tren-autobls -

Rk~

1
Tren-bicicleta - 2
Bicicleta 1 4

A Peu - - -

oW INILNIO|ULTIN

TOTALS PER
TEMPS

~
o
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Mitja de Transport Registres
Autobus-Bici 2
Autobus 6
Cotxe compartit 6
a Peu 8
Moto 9
Tren-bicicleta 9
bicicleta 26
Cotxe individual 104
TOTAL 170
Per qué descartes el transport public? Registres
NS/NC 2
La distancia no ho fa necessari 2
La qualitat és baixa 2
No m’agrada dependre d’un transport public. 10
altres motius 15
El preu és molt elevat 18
Els horaris no s’ajusten a la meva jornada laboral 21
El recorregut no s’adapta al meu viatge 43
TOTAL 113
Vius a - 10 Km del Parc i descartes la bicicleta per que.. Registres
NS/NC 4
Altres motius 19
La distancia és massa gran 3
Pateixo pels robatoris i/o vandalisme 3
Faig de taxista amb el cotxe acompanyo/m’acompanyen en el

trajecte) 5
Pateixo per la seguretat vial dalt de la bicicleta 7
Em fa mandra 9
No tinc bicicleta 14
TOTAL 64
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Gestié amb foment carpooling Registres
Compartir despeses cotxe 5
Totes les opcions que suposin una reducci6 de les emissions CO2

em semblen positives. 13
Haver de pagar per aparcar? Mai. 15
Protegir el cotxe de les incleméncies 15
Estalviar gasolina 18
Aparcaria al parquing gratuit. 22

El descomptes al bar 25
TOTAL 113
Pagar per aparcar, garatge protegit Registres
NS/NC 5

Si 39

no 69
TOTAL 113
Vehicle privat propostes dissuassories Registres
Cap de les anteriors 67
Ocupar una placa exclusiva per usuaris que comparteixen cotxe (3

a 4 viatgers), Pagar entre 10 - 20 Euros al mes per aparcar, en un

parquing protegit del sol i la pluja (marquesines) 17
Pagar entre 10 - 20 Euros al mes per aparcar, en un parquing

protegit del sol i la pluja (marquesines) 20
NS/NC 9
TOTAL 113
Intencié compra vehicle electric Registres
Si, de fet ja en sOc propietari. 1
Cap dels anteriors 2
NS/NC 2

Si, perd em preocupa la seva autonomia 13

Si, pero hi ha poca oferta 13
Altres 15

No els considero substituts del cotxe tradicional 18
No, els trobo molt cars 24

Si, crec que son basics per un futur sense contaminacio 25
TOTAL 113




Intencio de compra si electrolinera Registres

Si, de fet ja en soc propietari. 1
No, els trobo molt cars 7
No, no els considero substituts del cotxe tradicional 14
No tindria on carregar-lo 20
Si, crec que son basics per un futur sense contaminacio 20
Si, pero s6n molt cars. 24
Si, pero hi ha poca oferta/mercat és incipient 27
TOTAL 113

*EMISSIONS CO2 ASSOCIADES AL DESPLACAMENT QUOTIDIA D'ACCES AL PCIT

Despesa litres factor de
anual Cost per anuals conversio Tones
CIRIEEN  Colilsberllsts - RECISINES combustible litre totals Kg CO 2/ CO2/any
litre comb.
GIRONA DIESEL 31 21197 € 1,0951 € 19356,31 2,61 50,52
GASOLINA 31 14795 € 1,2360€ 11970,55 2,38 28,49
RODALIA DIESEL 29 30910 € 1,0951 €  28225,86 2,61 73,67
GASOLINA 18 22847 € 1,2360 €  18458,37 2,38 43,99

Estimacid de les emissions (Diesel)

despesa gasolina€ 11mesos | 2,61 Kg C0O, TnCO, TN Co,
mes lany € l 1000 Kg CO, any

Estimacié de les emissions (Gasolina)

despesa gasolina€ 11mesos | 2,38Kg CO, Tn(CO, TN Co,
mes lany € l 1000 Kg CO, any

Extrapolaciéo emissions CO;anuals pel conjunt del PCiT

: : Tones Error Error
SUEl SO COy/any absolut relatiu
Diesel 356,61 + 24,96 0,07
GIRONA | Gasolina 201,10 + 14,07 0,07
Diesel 520,02 + 36,40 0,07
RODALIES | Gasolina 310,51 + 21,73 0,07

*no s'ha observat la contribucié a les emissions de CO2 dels vehicles hibrids
endollables. En aquest cas, el calcul es realitzaria a partir del mix energetic
utilitzat en la carrega del vehicle i dels litres de combustible anuals.
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Pel vehicle electric el mix energétic és 100 renovable, amb GdO's de l'any
2014 de la comercialitzadora Som Energia SCCL.

Prova estadistica sobre la diferencia de dues proporcions.

Acceptem hipotesis nul-la Ho [0 p1 = p2 si el valor de p es més gran a alfa
(0.05) descartant la possibilitat de demostrar p1 > p2

Rebutgem la hipotesis nul-la Ho [0 p1 = p2 a favor de pl > p2 si el valor de p és

més petit que alfa.

No es poden afirmar diferéncies | Es pot afirmar que les proporcions son
significatives diferents.
Automobil privat A peu
0,56—,058 0,08
zZ = zZ =
1 1 1 1
z=0,33 / p>a z=2,42/ p<a
Autobus Automobil compartit
0,06 — 0,028 0,071 — 0,01
zZ = zZ =
1 1 1 1
z=095/ p>a z=214 /p<a
Motocicleta Intermodal
0,07 —0,0285 0,17 - 0,01
zZ = 7 =
1 1 1 1
\/0, 0475(190 * 70’ J0,0736(m+%)
z=119 p>a z=3,90p<a
Bicicleta
0,1143 - 0,21
zZ =
1 1
Jo, 1411(755 * 70)
z=163 p>a
Escenari de reduccié de CO;
Referencia Reduggio
Eg(égldéFéllgE T co2 Error associat pel calcul comptablllézant Error associat
EMISSIONS 5 % i % exit pax ones Tones Grau reduccié Tones Totals nous mogdes Tones
bi Any total CO2/an Co2/any / Tones CO2/any CO2/any2
10 % adhesions y ~lany (Segons grau y
exits h
reduccio)
APEU 0,05 50 557,72 55,21 100% 27,89 27,89 2,76
BICICLETES 0,1 100 557,72 55,21 100% 55,77 55,77 5,52
PRIVAT GIRONA 0,05 100 557,72 55,21 Emissions TP 27,89 27,20 2,76
PRIVAT GIRONA 0,05 557,72 55,21 Emissions TP 27,89 27,81 2,76
CARPOOLING 0,1 70 830,57 83,057 Reducci6é 75% 83,06 62,29 8,31
TELETREBALL 0,1 70 830,57 83,057 Reducci6 60 % 83,06 49,83 8,31
250,80 30,41
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usuaris percentatge
TOTAL GIRONA 250 0,25
TOTAL RODALIA 140 0,2
TOTAL PCIT 390 0,32
- Reduccio
Referéncia -
EgggﬁéggE Tones CO?2 Error associat pel calcul comptabilitzant Error associat
EMISSIONS 10 % i % éxit pax Anv total Tones Grau reduccié Tones Totals nous modes Tones
10 %1 ny tota CO2/any CO2/any /  Tones COZany  cnoany)
20 % adhesions axits (Segons grau
reduccio)
APEU 0,1 100 557,72 55,21 total 55,77 55,77 5,52
BICICLETES 0,2 200 557,72 55,21 total 111,54 111,54 11,04
Autobus ineficient
Girona 0,1 100 557,72 55,21 Emissions TP 55,77 54,41 5,52
Autobus Eficient
GIRONA 0,1 100 557,72 55,21 Emissions TP 55,77 55,63 5,52
CARPOOLING 0,2 140 830,57 83,06 Reducci6é 75% 166,11 124,59 12,46
TELETREBALL 0,2 140 830,57 83,06 Reduccié 60 % 166,11 99,67 9,97
TOTAL 501,60 50,03
usuaris percentatge
TOTAL GIRONA 500 0,5
TOTAL RODALIA 280 0,4
TOTAL PCIT 780 0,65
Kg CO2/km usuaries Km diaris Dies Tn CO2 any a-grs]agoezr/a
*OCCC laborables (60 pax) P nyg
Autobus Diesel 1992 0,77509 50 4 220 0,6820792 0,01364158
Autobls GNF 2014 0,08281 50 4 220 0,0728728 0,00014575

Pel calcul del canvi modal de vehicle privat cap a transport public s’han considerat
dues opcions: opcié eficient amb Gas Natural (0,08281 Kg CO, /Km) i una opcio
ineficient, amb unes emissions de 0,77509 Kg CO,/Km.

Pel carpooling, s’ha estimat una ocupacié de 4 pers/vehicle, que suposaria una
reduccio de vehicles del 75 %.

Pel teletreball, s’ha estimat que qui s’aculli a aquesta modalitat acudira, de mitjana,
dos cops per setmana al centre de treball, el que equival a una reduccié del 60%.
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