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sInfluye el género en como nos
movemos en bici y patinete?

El uso de vehiculos de micromovilidad es predominantemente joven y masculino. Los
hombres no solo constituyen la mayor parte de los ciclistas y usuarios de patinete en la
mayoria de ciudades, sino que también son mas propensos a infringir las normas de trafico
0 a circular peligrosamente. Asi, estudiar las relaciones entre el comportamiento de viaje y el
género es fundamental para el disefio de espacios que fomenten la movilidad sostenible e
inviten a una flota diversa de ciclistas y usuarios de patinete.

Con este objetivo, hemos investigado como los usuarios de Bicing y patinete eléctrico
navegan por la red ciclista de Barcelona desde una perspectiva interseccional. Dicho de otra
forma, reconociendo la compleja manera en que se combinan multiples formas de
discriminacién asociadas con la identidad. En particular, hemos analizado si la interseccion
de género, edad y tener criaturas modula la velocidad y las rutas de los usuarios de
micromovilidad. Para hacerlo, hemos pedido a un grupo de casi 90 usuarios de bicicleta
compartida y patinete que lleven un GPS durante una semana. EI GPS registra los
recorridos de los participantes y da informacion sobre el uso de la red ciclista y la velocidad
de viaje.



Después de estudiar mas de 900 desplazamientos, hemos encontrado que los hombres y
las mujeres viajan de forma diferente, y esto se perfila ademas por la edad y el hecho de
tener criaturas. Los resultados indican que los hombres que van en patinete viajan mas
deprisa que las mujeres, mientras que los ciclistas se desplazan a una velocidad similar
independientemente de su género. En concreto, los hombres jovenes que viajan en patinete
son el grupo que se desplaza mas rapidamente. Circular velozmente puede amenazar la
percepcion de seguridad de los peatones y disuadir que otros usuarios de micromovilidad
que van mas lentos utilicen la red ciclista. Por lo tanto, los usuarios imprudentes pueden
contribuir a desanimar a otras personas a adoptar modos de movilidad sostenibles.

Los recorridos GPS también mostraron que las ciclistas evitan compartir el espacio con los
conductores o utilizar Bicing de noche. Hay que destacar que la mitad de las mujeres
encuestadas en Barcelona expresaron haber sufrido una agresion a causa de su identidad
de género yendo en bici. Por lo tanto, nuestros resultados podrian explicarse por el rechazo
de las ciclistas a negociar la calzada con los coches o tolerar situaciones de acoso en
espacios altamente masculinizados, como el trafico de Barcelona. También es coherente
con nuestra constatacién que las mujeres pedalean mas deprisa de noche. Ademas,
nuestros resultados demuestran que las personas con criaturas viajan mas lentamente que
las que no tienen.

En resumen, explorando la velocidad de viaje y las preferencias de ruta desde una
perspectiva interseccional y utilizando datos espaciales se han revelado los distintos
patrones de viaje de la flota de usuarios de micromovilidad.
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