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Mobilitat exterior aérea

Autors:

Pintore G., Righetto G.,
Simo M., Sini D.

@ # MENORCA EXISTE: POR UN TRANSPORTE AEREO DIGNO EN MENORCA.

MOVILIDAD EXTERIOR AEREA
PRINCIPALES RUTAS CONECTADAS CON EL AEROPUERTO DE MAHON

LOCALIZACION
ESCALA EUROPEA
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos extraidos de la base cartografica de la UAB.

Amenazas

Riesgo de Insularidad

- Mallorca: 106 millones de euros
- |biza: 16 millones de euros.

: 66 Baleares: 132,6 millones de euros:
Pocas subvenciones por parte del Estado 6 é L Metoreal 10,60 millones de euros

Pe

80% de todas las entradas via aérea
a Baleares son turisticas y el 77%
son internacionales.

Incremento de la masa turistica en
temporada alta

13 directas durante la temporada

Pocas conexiones directas con la isla ] " = alta y 5 rutas directas durante todo
" el ano.
L
: 2 : e\\(\g
Monopolio de la compafia Vueling durante la  y\ -

temporada baja

2012: el consumo registrado fue de
Contaminacion ambiental 4.130 litros de gaséleo, lo que se
traduce en una emision de 11,98

toneladas de CO2

Fortalezas

Mas del 70% de pasajeros acceden

Principal puerta de acceso a la isla , ,
a la isla en transporte aéreo.

?ii—*—f}-" -
; ; 8\ \ _ _
Existencia de una demanda latente no s ey ? Pocas conexiones directas, solo 13 en
- . » . ®
servida de conexiones con la peninsula 3 - i// Menorca.
? / et Ns ? Mallorca ofrece 92 conexiones.
L i/' ? 8.
[
E ‘ » e M Mejorar precios y aumentar las rutas
POlItICEIS OSP( ObhgaC|0n Ser\”ClO PUbIICO) para evitar el aislamiento de los resi-
dentes.
I ° Low-Cost
Presencia de las compaiiias low-cost vue 'ng 70,9 % (2012)
Tradicionales
YRYANAIR 29,1 % (2012)

DIAGNOSTICO:

NUMERO TOTAL DE VUELOS DURANTE EL 2013
5126 5526 932 2510 401 1167 90 401 415 857 308 98 267

i I3. 5-6.7

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de AENA.

NUMERO TOTAL DE PASAJEROS DURANTE EL 2013

206240 221040 37280 100400 16040 46680 3600 16040 16600 34280 12320 3920 34280

I I . 4 5l 6. e SHH ONE 10. 11 12_13.

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de AENA.

COMPARACION DE PRECIOS (2013)
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Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de skycanner.es. Fuente:Elaboracion propia a partir de datos de AENA.

Debilidades

Problema de Estacionalidad

Temporada Baja
(de Octubre a Abril)

Temporada Alta
(de Mayo a Setiembre)

©
Flujos 1y m
M 750.823 pasajeros 330.528 pasajeros
- Vueling
Compaiias zy-. ’y- Monarch Airlines
42 compaiiias Air Nostrum

Ejemplo Barcelona
180 euros

€ o o Ejemplo Barcelona
120 euros

Precios €

Ampliacion 1939: 850 metros
Impacto ambiental debido a la ampliacion de Utiles.

el aeropuerto
2582302 m’

Siete viernes en temporada
alta: Finales de Julio y mes de
Agosto.

Maxima operatividad

Oportudinades

Isla Balear turistica mas tardia.
Reserva de la Biosfera.

Mucha importancia transporte
aéreo.

Territorio Insular

Intermodalidad: conexion con otros
medios de transporte

Bien conectado con el territo-
rio con modos de transporte
publico y privado .

Descuento residente del 50% para
vuelos a las Baleares y Peninsula

Ejemplo Barcelona 2013:

60 € (ida y vuelta) temporada
baja.

90 €(ida y vuelta) temporada
alta.

Existencia de una infraestructura consolidada x

Cantidad consumida2011:

Gestion de politica ambientales de AENA 13162 MW-h.,
W Cantidad consumida 2012:
= w> 11703 MW-h.

DAFO

Superficie total ocupada (2013):

El transporte aéreo es un factor
fundamental para evitar el riesgo
de aislamiento de los residentes y
asegurar el desarrollo econdmico y
turistico de la isla.

L" ” H“U M‘H# | r,J

Conectividad
Accesibilidad
Desestacionalizacion

Garantizar la accesibilidad aérea entre Menorca y el
resto del mundo para los residentes vy visitantes.
Redistribuir los flujos turisticos a lo largo del afio para
favorecer el desarrollo econdomico de Menorca.

Competencia
Incentivos publicos (OSP)

Aumentar |la competencia de las compaiias para evitar
el monopolio durante la temporada baja y mejorar e
incentivar las politicas OSP (Obligacion Servicio Publi-
co).

Aeropuerto
Emisiones

Alcanzar los objetivos ambientales impuestos por AENA
y de acuerdo con el Pacto Europeo 2020, disminuir las
emisiones y el consumo energeético del aeropuerto.

CRITERIO

OBJETIVOS
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Proyecto 1

Privado 50% PUblico 33%

/—— Financiera Estatal Local

Instituir un érgano de gestion del aeropuerto

° . 33% G 0 72
1 Objetivo L
Mantenimento de ) 4
Creacién de un drgano privado para reemplazar en el futuro la entidad de AENA. / la infraestructura G g:si’;norgano B
Promover la movilidad exterior aérea garantizando Esta nueva entidad permitira realizar una gestiéon mas local y especifica en un ter- -~ P Comercial 33%
la accesibilidad y ofreciendo un mejor servicio a los ritorio tan particular como es Menorca.
residentes y a los turistas en términos de conectivi-
i > 7 Conselleria de Turisme Actividad
dad, contribuyendo asi al desarrollo econédmico de Proyecto 2 i s e oy adesy Sl e L
° s ° “i I .
Menorca, ampliando la temporada turistica y regu- Instituir un Consejo de rutas O  evaluacion evento
larizando el flujo todo el ano. 7, @gnsell insular de Propietarig O &,
D hOteIes Ciutadella
Fundacio | Ferreries Es Mercada 01
. . Menorc ion del :
ObJ etivo Promocion nio cultural / e El coste de
turistica Alior ( :j‘e‘l’gae’:tzsc'°”
Garantizar el derecho de la accesibilidad de los residentes y la promocion turistica ” e
reuniendo la administracion publica, los propietarios de los hoteles, restaurantes y _ iR | pMocion Es Caglel, $
de las actividades relacionadas con el turismo de la isla. (e:sr;u:)f:ro M:rfgrcizl turismo deportiva  Wisas"
Proye cto 1 RECURSOS FRECUENCIA DIARIA PRECIO BILLETE TURISTA/RESIDENTE (IDA Y VUELTA)
Iniciativa publica
Creacion de una compaiia aérea con capital publico-privado Asociaciones locales Ibiza Y- —_— o o
Valencia - - ﬁorxm ,. w
: 70€ + W ™ 35¢
A Madrid »)- 2~ :
Objetivo 2. B 000,000 n Barcelona 2= 2= -
P Realizar un estudio sobre la creacion de una compania aérea pequena de ) | Iniciativa privada AR & o7 ot oty =
participacion publico-privada que se adapte a las necesidades del mercado segun
Incentivar la competencia entre compafias para R e ey il " SOSLMPE ROV e partipdea S Wohoomer i descuentoldel
. ] : disminucion del precio del pasaje y esto contribuira también al crecimiento del tu- ——9 dal billet =+ 50% para los
evitar el monopolio de Vueling. o S residentes
Por otra parte, se debe garantizar el derecho
fundamental del residente con la mejora de las Proyecto 2 Subvenciones S R R
7o - . s . RT i : & d . w7 - e Aplicacion a todos los
politicas OSP (Obligacion Servicio Publico). Racionalizacion del sistema OSP (Obligacion Servicio Publico) ey o, Eunh €
durante todo el afio cién nuevar
ObJEUVO - Caracteristica AHON - BARCELONA 3
” . . OSP Vuelos diarios y» @E\QMENORCA
Facilitar las conexiones de todos los residentes con la Peninsula y el resto de Dastiients catithte % v Horarios flexibles compuestos K B st
Baleares a partir de la mejora de las politicas OSP. | | a8 de un minimo de cinco vuelos S A
Nuestro objetivo se basa en disminuir el precio del billete para poder garantizar la Precio acces'b'e_y mas bajo diarios en desplazamientos
accesibilidad y reorganizar las lineas OSP ya existentes y la creacién de nuevas PRS2 gapRecio g iPgreat interinsulares y de siete vuelos
i aplicando el desguento diarios hacia la Peninsula de
residente del 50% ida y vuelta
Eﬁ . . : ~\ N :"5:
Proyecto 1 Proyecto A =T
20% de la LIFE - ,"'E';‘;*;“;‘”sztii, sz
L4 o . energia de E 1 o ".j- .
Instalacion de placas fotovoltaicas en la infraestructura del s ) | B .;‘;Li:me L — i’empb P
SVY Srivinh\ . . - Aeropuerto de Bari
aeropuerto Proyecto LIFE o\ (EIE) 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Potencia instalada de los paneles fotovoltaicos:
. 196,77 kW
- O Energia Inteligente Superficie ocupada de techo del aeropuerto:
ObJ etlvo @ Euro 2 :
pa (EIE) Emisiones ~ 1200,8 m
3 Por el impacto ambiental, AENA, en acuerdo con el pacto europeo 2020, debe au- €02 M- <les Tolgigligicos de 210W

de potencia: 937
mentar el 20% la propia eficiencia energética, disminuir el 20% las emisiones de ‘ Productividad anual de energia eléctrica:

] . - CO2 y obtener un 20% de la energia de fuentes renovables. Presupuesto total de 270.000 kWh
Promover el mantenimiento Y mejorar la gEStIOn 730 millones de Euro 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Diéxido de Carbono (CO2) no emitido en la

4 ] atmosfera en un afo: 143 t
ambiental del aeropuerto de la isla de Menorca

como elemento fundamental para el territorio Proyecto 2 PRINCIPALES RUTAS Y EMISIONES POR PERSONA Y |1 Cl QMO IR rig
Introduccion de una contribucidn voluntaria sobre las Rutas o orae | Contribucion EFSEEI;/RAADE %
emisiones emitidas (D Mahén - LRI % ; E
ObjEﬁVO (@ Mahén - Madrid 0,90 t €13 4
0,4 O

i : L Mahén - Valenci €7,50 o3 m
Compensar las emisiones producidas por cada persona al utilizar el transporte (S Mahion- Valencis ok 00 @
aéreo, a partir del pago de una contribucién opcional incluida en el billete de (® Mahon - Barcelona 0,33 t £3,75
avion. El dinero recaudado sera invertido para la protecion de la Reserva de la Bio- , B '
sfera. @ Mgligh: Laima de Mallogsa ' & Emisiones por persona Reserva de la Biosfera -

PROPUESTAS PROYECTOS EXPLICACION PROYECTO




NV

Z)

£

&

@ Lamina_Tokpdf 1 27/01/2015 13.43.48

Master en Estudis

Territorials i de la Poblacio
Programa troncal 2014-2015

Departament de Geografia

BASES PER A LA PLANIFICACIO | LA GESTIO DE LA MOBILITAT A L'ILLA DE MENORCA

Mobilitat Maritima

Daniel Caceres

Roberta Cusumano

Alessia Marceddu
Concita Piazza

Las Islas Baleares se ubican en el sur-oeste de Europa, en el

LOCALIZACION

mar Mediterraneo

CONEXIONES MARITIMAS

Los graficos muestran las conexiones maritimas actuales entre
las Islas Baleares y con la peninsula (3 directas y nacionales)

CONEXIONES MARITIMAS DE PASAJEROS

La isla de Menorca tiene una superficie de 700 km? vy es la
segunda isla mas grande del archipiélago de las Islas
Baleares despues de Mallorca

CASTELLON

IBIZA '

A

FORMENTERA

BARCELONA

MALLORCA

Valéncia

Castellon

Alicante
L

Tarragona ®

Barcelona .

CONEXIONES MARITIMAS INTERINSULAR DIRECTAS
‘,..""A CONEXIONES MARITIMAS INTERINSULAR INDIRECTAS

CONEXIONES MARITIMAS DE MERCANCIAS

MENORCA

g

Valéncia

Alicante

<

Barcelona .

(A CONEXIONES MARITIMAS DE MERCANCIAS

DAFO

NUmero de pasajeros

FLUJOS DEL TRANSPORTE MARITIMO

Los graficos muestran el flujo de pasajerosy
de mercancias en los puertos de Mahon y Ciudadela

MOVIMIENTO DE PASAJEROS POR BARCO (1995-2013)
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e Puerto de Mahon - Barcos regulares

Puerto de Mahodn - Cruceros
e Pyerto de Ciudadela

Tanto para residentes como para turistas el uso del transporte maritimo es

minoritario respecto el avion: turistas 7,2%/residentes 13,21%
En general la mayoria de los flujos se producen con la Peninsula Iberica, siendo

los interinsulares mas reducidos: peninsular 58,5%/ interinsular 41,5% .

Miles de Toneladas

MOVIMIENTO DE MERCANCIAS TOTALES POR BARCO
(1997-2012)
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La movilidad maritima es el medio de transporte estratégico para el transporte

de mercancias en la isla. El porcentaje de mercancias gestionadas por el

transporte maritimo es del 99,83% (2012-2013)

En el DAFO se muestran las problematicas y las potencialidades de la movilidad maritima, primero a nivel general (Amenazas y Oportunidades) y luego a nivel local (Debilidades y Fortalezas)

NEGATIVO

POSITIVO

- -y
-----
ooooo

GENERAL

Amenazas

Cuestiones climaticas y
orograficas
El viento y el relieve limitan el

desembarque en el norte de la
isla

Tarifas
Precios no competitivos para
los pasajeros

Transporte aéreo
En todo el mundo se prefiere el
transporte aéreo

Compaiiias
Operan pocas
compaiiias

Estacionalidad
En el transporte de mercancias
y pasajeros

LOCAL

Debilidades

Planeamiento

Falta planeamiento
urbanistico para las
infraestructuras portuarias

Pocas conexiones
Hay pocas conexiones con
Menorca y mala
accesibilidad en tiempo

N

El canal de navegacion

de Mahon
Dificultades en la entrada
de dos grandes buques al
mismo tiempo

Rissaga
El fendbmeno amenaza el
puerto de Ciudadela

Falta de espacio

Para el desarrollo de las
actividades logisticas en el
puerto de Ciudadela

Oportunidades Fortalezas

Flujos mixtos
Pasajeros y mercancias

Precios
Mas competitivos respecto a el
transporte aéreo

Contaminacion
Los barcos contaminan menos
que el avion

Mercancias
Los puertos son la puerta de
entrada de mercancias de la isla

Pocas restriciones
En el equipaje

Aislamiento e

insularidad
Se necesita conectar la
isla con el exterior

Puertos

Presencia de dos puertos
importantes para el
transporte de mercancias
y de pasajeros

Puerto de Mahén
Mejor puerto natural del
Mediterraneo

Conexiones de los

puertos

El puerto de Ciudadela
estd conectado con los
servicios de transporte
terrestre y el puerto de
Mahon se ubica muy
cerca del centro de la
ciudad

233.600 pasajeros

Puerto de Ciudadela

LEYENDA

Puerto deportivo

i —1
Mercancias

Pasajeros

333 milers/TM

I
|
|
&

Esto criterio promueve la movilidad maritima como medio de transporte sostenible y econdmico; se desarolla en tres objetivos principales, cada uno
relativo a un ambito diferente: movilidad exterior, movilidad interinsular y infraestructuras de los puertos.

CRITERIO MOVILIDAD MARITIMA

PUERTOS DE LA ISLA DE MENORCA

Mapa de los puertos de la isla, donde se muestran las principales caracteristicas de los puertos menorquines.
En particular, se indican las diferencias entre los flujos de los puertos de Mahon y Ciudadela.

A

fugrtg d_e F_orﬂeH_s_—

675,4 milers/TM

209.700 pasajeros

A

9

A\

---d

P_ue_rto_d(iEs_CistEII

CRITERIO Y OBJECTIVOS

La Movilidad Maritima es un medio de transporte Sostenible tanto para el transporte de
Mercancias como para el transporte de Pasajeros que permite REDUCIR los Costes para

MOVILIDAD EXTERIOR

GARANTIZAR lIa

Accesibilidad exteriory la
Conectividad de pasajeros y

mercancias

el pasajero y el Impacto ambiental frente al transporte aéreo.

OBJETIVOS

MOVILIDAD INTERINSULAR
INCENTIVAR la movilidad maritima Interinsular de

los pasajeros regulares hasta el 35%

ESTABLECER tarifas mas Reducidas y Competitivas

INFRAESTRUCTURAS
DOTAR de figuras de

Planeamiento urbanistico
los puertos de Mahodny

Ciudadela.

Puerto de Mahodn
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L</E) MOVILIDAD EXTERIOR MOVILIDAD INTERINSULAR INFRAESTRUCTURAS
7 PROMOVER la Movilidad Maritima Exterior como un modo de transporte Accesible, Eficiente y Sostenible MEJORA de la Gestion del Transporte Maritimo Interinsular y agregacién en la red de una Nueva Compaiiia ELABORACION de Planes Urbanisticos para la Mejora de las Infraestructuras de los puertos de Mahon
7 Yy agreg P P Y
— tanto para los Pasajeros como para las Mercancias, a partir de Politicas de incentivacion de su uso y “Metromar” mas Rapida, Economica y Sostenible y promocién de una nueva politica de Tarjetas Integradas Ciudadela, teniendo en cuenta Tres Tematicas: Ambiental, Economica y la Integracion fisica entre el puertoy la
8 Mantenimiento de las conexiones ya existentes, para reducir el aislamiento de la isla. entre diferentes medios de transporte. ciudad.
a
1.1. 2.1, 3.1.
APLICACION DE POLITICAS DE PROMOCION Y DE INCENTIVACION DEL TRANSPORTE MARITIMO DE PASAJEROS CON LA PENINSULA CREACION DE UNA FIGURA DE GESTION DEL TRANSPORTE MARITIMO INTERINSULAR: ELABORACION DEL PLAN ESPECIAL DE INTEGRACION DEL PUERTO DE MAHON
IBERICA PARA MANTENER EL FLUJO ACTUAL. LA AUTORIDAD DEL TRANSPORTE MARITIMO INTERINSULAR (AT|V||).
Objetivo Linia del tiempo Agentes Objetivo Linia del tiempo Agentes Objetivo Linia del tiempo Agentes
Mantener el * El objetivo es ¢ ?
porcentaje actual con ¢ | Laadministracion publica hace establecer una El (ISOblerno de IasIIsIas o |
métodos que inciten & | investigaciones preliminares, Autoridad para Ba h??re's'prgpcl)nZT?\/ll El objetivo que se El plan se eI.abgrara por una
_ . . institucién de la empresa privada
a los residentes y a S zalf?jPOder definir la cantidad olanificar, gestionar y S pretende alcanzar con
los turistas a utilizarlo © | deldinero. controlar todas las este proyecto es el de
como medio de ® operaciones Atoridad Aprovacion por los Consejos ch;\ elaboracion de L.ma
transporte mas v . : portuarias: Transporte Insulares de las Islas figura de planeamiento
) Q Ideacion de las acciones y urbanistico inteerado
sostenible y D | informacion de los Autoridad del Maritimo (Menorca, Mallorca, g
Lot - biza) para el Puerto de Evaluacion ambiental
_ economico que el € | pasajeros Transporte Maritimo b torincular Formentera, Ibiza h
2 o} . Mahon.
8 avion. Interinsular Avance de Plan
O [
= lab I
Actuaciones Actuaciones . Elaboracidn inicia
8 /e ., , ] . Exposicion publica del
= Politicas de promocion del uso del transporte LATMI gestionara: proyecto, para recoger las "
maritimo. Las administraciones y las ° Poll’tic-as de planiﬁcacién,- fje opiniones de los ciudadanos 2 Aprobacion inicial de la direccion del
Residentes: ] . . o aoms o | compafiias maritimas se coordinacion, de promoaor\ y de . g puerto
e Descuento del 50@ en el prguo del blllgte et ' z% ocupan de organizar todas control de todas las operaciones z% o
e Descuentos especiales (festivos y vacaciones) T-10 I vidades d portuarias Actuaciones Exposicion Publica
: . . . o FH AP © as actividades de —
e Tarjeta de viaje especial con algunos serviciosa « @ E & 7.0 inf 6 pabli
i oTmton PEBIES lagnéstico: legaciones e inf biental
menor precio ——— e Control de la cartelizacién y de la Norobacion definitiva del Diagndstico: Alegaciones e informe ambienta
e Tarjeta de 10 viajes para acceder al servicio seguridad de la navegacion pro iC'On. eﬁtm Ve de | - Estudio previo sobre los tres aspectos del
publico de Barcelona Z;T\zfc oy ISHtHeion e e puerto: ambiental (Evaluacion Ambiental Aprobacion provisional
m o _ ® e Control de la contaminacidon marina Estratégica), econdmico y fisico. B o
e Tarjeta de 10 viajes gratuita para usar el en las 4reas de las instalaciones Los ciudadanos Aprobacion definitiva por parte del
transporte publico en toda laisla ortuarias L Consejo Insular de Menorca
o - - P |dentificacion:
e Descuento del 30% en el precio de otros billetes de | o .
il - de las problematicas
para el transporte publico e Las infraestructuras portuarias Eleccidon de los miembros p . .,
e Descuento del 30% en el precio del billete de 2 | Desarrollo de las acciones intermodales Administracién y del Comité - de los objetivos
los principales museos (‘3 de informacion Ejecutivo
e Un Sistema Integrado con el Proyectos especificos
Realizacion de un proyecto de informacion publica: Los ciudadanos transporte publico
e Conferencias sobre el tema de sostenibilidad en
la movilidad maritima eBilletes con precios mas reducidos v
e Diversas formas de publicidad v v
1020 2020 3020
i ) i i METROMAR: REALIZACION DE UNA NUEVA COMPANIA INTERINSULAR DE BAJO COSTE DOTADA DE ALISCAFOS, MEDIOS
ESTUDIO TECNICO SOBRE LA DISTRIBUCION LOGISTICA DE LAS MERCANCIAS QUE LLEVAN Y QUE SALEN DESDE EL PUERTO DE TRANSPORTE MAS SOSTENIBLES Y RAPIDOS, CON LA INTRODUCCION DE UNA TARJETA ESPECIAL DE TARIFA INTEGRADA CON EL ELABORACION DEL PLAN ESPECIAL DE INTEGRACION DEL PUERTO DE CIUDADELA
DE MAHON. TRANSPORTE PUBLICO.
Objetivo Linia del tiempo Agentes Objetivo Linia del tiempo Agentes Objetivo Linia del tiempo Agentes
® ®
5 , Propuesta por parte de la _ El objetivo que se ¢
La Union Europea se ocupara MetroMar: nuevo Autoridad del Transporte N oretende alcanzar La empresa privada elabora el
Vincular el transporte de los recursos para la i it] i arsporte lan
- P ealizacién del . medio de transporte Maritimo Interinsular In » con este proyecto es p
maritimo a un buen proyecto mas rapbido. que e .
rovecto de o apido, qu overisutr el de la elaboracidn
IO. V. C o 5 permita reducir las de una figura de
distribucion logistica v emisiones .
, — ' Aprobacid | Gobi planeamiento Evaluacion ambiental
de las mercancias, por = El Consell Insular de Menorca El billete sera integrado probacion por €l Lobierno banistico int g
lo que respecta a su o | contribuira a los recursos con el del transpborte de las Islas Baleares urbanistico integrado
. ' P ' /00 afé para el Puerto de Avance de Plan
entrada y salida en el = publico. Ciudadela
territorio menorquin. — Descabre lo diferencia/ ® ' Elaboracion inicial
N o .« 7 « e . . .7
o Actuaciones La empresa privada se _ Actuaciones Apertura de un concurso Aprobacion inicial de la direccion
— engarga de hacer el estudio - del puerto
O técni para determinar la nueva
écnico . .
E-) * El proyecto se ejecutara gracias a un estudio para conocer la O e MetroMar sera como una gran linea de metro que pasara por 4 compania Actuaciones v | Exposicion Publica
g situacion actual de la distribucidon de las mercancias. cada isla y permitira a los pasajeros viajar diariamente y en poco 4 28
Pa'ra hacer un bgen ,estudio se contratara 3 una empresa tiempo & Diagnéstico: g Alegaciones e informe ambiental
privada que realizard un programa de accién concreto LN _ _ CjPortsiB
: - . - Estudio previo sobre los tres aspectos del b
e Los aliscafos viajan a velocidades hasta 90 km/h y son tres veces . _ - _ Aprobacién provisional
® Realizacion de una plataforma logistica para distribuir las mas rapidos que los buques existentes Finalizacion del concurso y puertol. émblentaII(E\'/aluaC[o.n Ambiental
mercancias sobre el territorio menorquin decreto de la compafiia Estratégica), econdmicoy fisico. Aprobacidn definitiva por parte del
o | S | eReducen las emisiones de gases contaminantes ganadora o Consejo Insular de Menorca
e Institucidon de una cooperativa de distribucidn con el fin de o |dentificacion:
racionalizar los viajes y reducir la contaminacion ambiental ®) Las empre,sas de tra'nsp_)orte” ® La compaiiia creard y difundira una tarjeta especial de tarifa ¢ - de las problematicas
'S (sje c|>cuparan della distribucion integrada con el transporte publico _de las 4reas de intervencion
e La empresa privada que realice el estudio técnico se encargara ™ € 1as mercancias :
2 emp P d . . gara Compra de los aliscafos - de los objetivos
tambien de hacer una revision general para determinar las mejoras
en la calidad del medio ambiente -
n o ) Proyectos especificos
28 Institucion de las lineas y
© promocion de la nueva
N tarjeta integrada con el
transporte publico
v v v







2 cocheaparcamientos PROPUESTA

Favorecer la transiciéon de desplazamientos en vehiculo privado hacia el transporte colectivo y el coche compartido.

Reparticion de los recursos
entre los proyectos

Total
2,54 MIn

A.1.1 - Desarrollo de areas parala INTERMODALIDAD

OBJETIVO

Favorecer la transicion hacia otros medios de transporte como el tran-
sporte publico, el coche compartido, la bicicleta y otros modos mas sostenibles,
con el fin de disminuir el nimero de desplazamientos que se hacen con el medio
motorizado privado y también disminuir el fenbmeno de congestion en los centros
urbanos.

AGENTES

Consell Ayuntamiento Ayuntamiento Ayuntamiento Ayuntamiento Empresas de

Insular de  Ciutadella Ferreries Alaior Mad transporte de la
Menorca isla
EJEMPLOS

ACTUACION

Realizar o adecuar de APARCAMIENTOS
INTERCAMBIO entre diferente modos de tr

en correspondencia de las principales paradas d
sporte publico

Realizar APARCAMIENTOS alos INGR
de los nucleos urbanos de CIUTADELLA y
para recoger los flujos de entrada e incentivar e
centros una movilidad alternativa al coche

RAPRESENTACION ESQUEMATICA IDEA DE PROYECTO

A.1.2 - Reforma del modelo de APARCAMIENTOS URBANOS

OBJETIVO

Desincentivar la utilizaciéon del coche como medio de desplazamiento urbano

AGENTES

Consell Ayuntamientos de Menorca

Insular de
Menorca

ACTUACION

Reservar 20% de los aparcamientos a quien CO
el cochey a quien utiliza el servicio de car Sh
electrico.

Reducir en UN TERCIO, respecto a la actualid
areas de aparcamiento en contexto urbano inter
virtiéndolas en espacio publico,

Aumentar los aparcamientos de PAGQO en cont
urbano

A.1.3 - Desarrollo de aplicaciones multimedia para el uso del COCHE COMPARTIDO

OBJETIVO

Coordinar y optimizar los viajes compartidos en coche

AGENTES

Consell  Television Compaiiias Compariias de Ayuntamientos de Menorca

Insular de IB3 aéreas transporto
Menorca maritimo
EJEMPLOS

ACTUACION

on-line y gestion de los desplazamientos en coche com-

Desarollo de una APLICACION gratuita de matching !
partido. -

mediante carteleras en los pueblos y también sobre los
medios de acceso a la isla.

PUBLICIZAR el proyecto sobre periodicos, TV locales; !
D

INTERMODALIDAD COCHE COMPARTIDO
TRANSICION wmatching + ESPACIO PUBLICO

Incentivar la utilizacion de coches con tecnologias de combustién mas eficientes y sostenibles.

Reparticion de los recursos
entre los proyectos

Total
5,50 MIn

B.2.1 - Oferta de METANO y GLP

OBJETIVO

ar el proyecto de ampliacion de las Transicion de los vehiculos privados hacia el metano y
RAS de ALMACENAMIENTO en el GLP.
a la adecuacion de las GASOLINERAS.

ACTUACION

AGENTES

uevos carburantes en la isla.
Consell Compaiiia
Insular de Logistica de

Menorca Hidrocarburos
una parte de las estructuras para el
IENTO de gasolina y gaséleo en estructu-
o el GLP.

B.2.2 - CAR SHARING eléctrico

ACTUACION
Construir las ESTACIONES PRINCIPALES del

servicio, en los centros de Maod y Ciutadella. Estas seran
necesarias para la recarga de los vehiculos eléctricos y

OBJETIVO

Desplazamientos en coche a emisiones 0

AGENTES seran dotadas de paneles fotovoltaicos para la produccion
de la energia de recarga
Realizar un concurso para elegir la sociedad que va a
abastecer los vehiculos y a administrar el servicio. A
Consell Ayuntamiento  Ayuntamiento
Insular de Ciutadella Mao
Menorca Las ESTACIONES SECUNDARIAS seran realizada
en otras areas de interés, si el servicio tiene una demanda
suficiente para cubrir los costes .
EJEMPLOS RAPRESENTACION ESQUEMATICA IDEA DE PROYECTO

2025

Estacion de recarga

B.2.3 - DEDUCCION FISCAL sobre los vehiculos mas eficientes desde
el punto de vista energético

OBJETIVO

Incentivar la transicion hacia la movilidad con
menos emisiones

ACTUACION
SACAR el IMPUESTO de propiedad del vehiculo a quien

tiene un coche a metano, GPL o eléctrico.

AGENTES

Consell Ayuntamientos de Menorca

Insular de
Menorca

2030

@)

Total
2,54 MIn

2025

2030

Reparticion de los recursos

entre los proyectos

ELCTRICIDAD DESGRAVACION FISCAL - 4894 CO:2 MIRADOR CAMINOS RURALES
RECARGA EFICIENCIA P RO P U ESTA 2 METANoOSOSTENIBILIDAD cAR SHARING PAISAJEPERCEPCION

PROPUESTA 3o EQUiPAMIENTOS

Sensibilizacién y valorizacion del paisaje mediante su red viaria

ACTUACION

PROPUESTAS

epcion del paisaje des de la red viaria,
, primera fase de

CTURAS y EQUIPAMIENTOS y

instrumentos de difusion.

DN de todas las operas proyectados.

I

EJEMPLO

C.3.1 - Red de VIAS PAISAJISTICAS
OBJETIVO

Incrementar e goce del paisaje asi como su puesta en valor y su mayor apreciacion
des de la red viaria

AGENTES
Ayuntamientos de Menorca -
Consell y Observatori
Insular de Socioambiental
Menorca

Asociacion Conselleria d'Agricultura,
“Leader llla de Menorca” Medi Ambient i Territori

RAPRESENTACION ESQUEMATICA IDEA DE PROYECTO

ACTUACION

oracion de un estudio para detectar los caminos rurales en
uales se llevaria a cabo su acondicionamiento y la

JORA DE CIERTOS PUNTQOS (ancho del camino,
ales al paisaje, puntos de parada, aparcamientos integra-
sefalizacion, etc...);

onsiente el acceso de los turistas en vehiculo motorizado
a pocos caminos rurales elegidos porqué conducen a
rminadas y importantes areas de interese. Los otros cami-

seran ad ACCESO LIMITADO para los turistas y

entido solo a los residentes. Esto en una optica de dismi-
on de la presion sobre el medio ambiente

=

Desarollo de puntos de parada equipados y miradores

C.3.1 - ADECUACION de ciertos caminos rurales

OBJETIVO

Mejorar los aspectos vinculados a la seguridad y accesibilidad de ciertos caminos
rurales mediante la organizacion de la red para delimitar su accesibilidad para resi-
dentes y la mejora de la seguridad y la percepcion del paisaje. De esta forma, mejo-
rando su integracion paisajistica.

AGENTES
Ayuntamientos de Menorca -
Consell Yy Observatori
InMS;rI]?)rr g; Socioambiental

RAPRESENTACION ESQUEMATICA IDEA DE PROYECTO

EJEMPLO

Camino rural sin acceso limitado a los turistas
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INTRODUCCION OBJETIVOS

Esta lamina muestra el trabajo de campo sobre la percepcion del paisaje des de la red viaria basica y que 1.0Obtener un mayor conocimiento de las condiciones visuales en relacion al 2.Plasmar en soporte digital, y por tanto facilmente consultable, la base de 3.Ampliar los datos conocidos para poder tomar decisiones en relacion a las
se desarrollé durante la estancia en la isla para luego tratar los datos y elaborar un modelo digitalizado que paisaje des de los laterales de la red viaria primaria y secundaria de la Isla. datos que representa esta informacion. politicas de planificacion y gestion del paisaje.
sea capaz de representar el contenido de dicho trabajo. ‘ ‘

S = 5 e < ‘ >

METODOLOGIA

La metodologia se basa en un trabajo de campo, una digitalizacion y tratamiento de los datos de campo y finalmente una interpretacion y valoracion de los mismos una vez creado el modelo digital.

A.Trabajo de campo B.Digitalizacion y analisis de los datos

1. Divisidon de la red viaria basica de la isla 2. Toma de fotografias cada 500m. en los dos 3. Organizacion del trabajo de campo 4. Distribucion de las tareas de cada equipo entre las 5 personas 5. Parametros de la base de datos del trabajo de campo 1. Elaboracién de tablas de atributos para
(primaria y secundaria) en 17 tramos sentidos de circulacion de cada transecto B _ _ o _ . _ o _ _ _ o incoroorar al software GIS
*x Grupo de 5 personas Conduccion Control kilometrage Toma de fotos Indicador 01.Visibilidad Indicador 02.Tipologia genral de paisaje Indicador 03.Uso del suelo predominante  Indicador 04.Valores del paisaje P —
TII] . LR ICED LcE ol
i i - N | @S| W L . —
> < Agricola_Usos agricolas y ganaderos 2|g/2/8/g¢ 2. Digitalizacion de los tramos de 500m en la
500m oy gl Bl Bl Bl el s platforma de trabajo ArcGis
500m Abierto_Podemos ver el horizonte Artificial_Elementos vinculados a la actividad humana ' i ' ) Esteticos X X X
&= } } } } } —& I L | GRAES _ Naturales X
Tqr.ne_]_de dato_s ) Toma de dato§ ) Forestal_Zonas boscosas y masas forestales _
A — B 1 Furgoneta Visibilidad paisaje Valores del paisaje Sociales X X X
L J @ . Historicos X 3. Elavoraciéon de los mapas y analisis de los
) T datos
) ks Simbolicos X X
°°°°°°°°°°°°° 1.5m Cerrado_No podemos ver el horizonte Natural_Todo el que no se considera artificial Urbano_Configuraciones tipicamente urbanas
Productivos X Q o

MAPAS GENERADOS VALORACIONES

Se han elaborado los mapas que se han considerado mas representativos del trabajo realizado. Un trabajo de analisis con mayor profundidad podria generar nuevos mapas, aunque para el nivel de estudio de este proyecto estos mapas son suficientes. Algunos de los aspectos mas destacados que muestran los mapas elaborados
y el analisis de los mismos son:

Tramos cerrados sin percepcion del paisaje

n Tt V¥ DISMINUIR ESTE PORCENTAJE
\
I _--""| 0D
X (Vo]
\ 4 [ [ g
" Tramos con visibilidad a uso urbano
-
=MANTENER ESTE PORCENTAJE
nda i
i Ley
—_— Nucleos ; o \’ ~’> <: j \—: - _ §’j
Mapa.de visibilida_o!_Obtenemos los puntos en los cuales podemog \_/isualizar Mapa de tipo!ogia glg paisaje_En este mapa se determina Iq tipol9gia Mapa dg usos glgl suelo_En este mapa se muestran los usos del suelo Mapg, de valore_s del !oaisaje_En estos mapas se muestran los valores en Predominio valores productivo, natural y simbolico
el horizonte. También muestra las cuencas visuales y los puntos visibles des general del paisaje visible des de la red viaria en el sentido de si es mas o predominantes visibles des de la red viaria analizada. funcion de su tipologia que se pueden percibir des de cada uno de los
de la red viaria. menos natural o artificializado. tramos de la red viaria. A M EJORAR SU CALl DAD

MODELO TRANSECTOS GENERADOS

Se han elaborado los esquemas de los 17 transectos segun este modelo. Se trata de un trabajo de percepcion del paisaje fotograma a fotograma con un intervalo de 500m.Al mismo tiempo se han anotado los valores perceptibles en cada una de las imagenes tomadas

1

' VALORES
: Estéticos '
1 Naturales 1 1 1
< , Histdricos : |

1 Simbolicos | |
2 ! Productivos ;| J
1 1 1

N

CALA EN PORTER

1
' VALORES 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 ]

1 . 1 1 1 1 [] ] 1 [] ] 1 1 [] [l 1 ] 1 1 ] 1 1

o Estéticos ' )

! Naturales 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

i Historicos . : : : : : X 1 1 1 1 1

1 Simbdlicos 1
' Productivos
1

Ejemplo tramo num
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Movilidad motorizada privada
del visitante

Movilidad, turismo y territorio: situacion actual y retos del futuro

Diagnosis
1. Principales destinos y red viaria 2. Desplazamientos segun el reparto modal
FFFFFFF Apartamentos Hoteles
aaaaaaa - N
R L
Leyenda e . . )
Destinos | N . A ple . PrlvadO AUtObUS OtrOS

oooooooooo

Carreteras 0 25 5 10 15
i meessssssss—— Kilometers

Mas de la mitad de los desplazamientos se realizan en vehiculo privado. El
turista que se aloja en apartamentos utiliza el vehiculo privado en el
52,74% de sus desplazamientos y el que se aloja en hoteles, en el 54,05%.

Diagnosis a partir de los 30 destinos mas visitados segun tres categorias:
urbanos, playas y patrimonio

DAFO . 7
Saturacion
Desequilibrio ambiental
D Hipermotorizacion
Aparcamiento irregular
Fspina de pez Insularidad D
F Carreteras Paisajisticas Diversidad
Principios Criterio Objetivos
Accesibilidad Eficiencia “El transporte motorizado privado es fundamental

para la movilidad del turista pero conlleva costes

ambientales e impactos sociales importantes
que convendria minimizar.”

privado

Intermodalidad

A Coste Hidrocarburos

2. Reducir las emisiones

3. Capacidad de carga y accesibilidad en tiempo

Capacidad de carga de las playas

421,2

Accesibilidad en tiempo

Cala Mitjana

762,2
Macarella

419,5
Turqueta

_ 185,4
Cavalleria

69,1
Galdana

36,9
Son Bou
33,1
Sant Tomas
75,1
Punta Prima

120,8

Cala En Porter

100%

Los destinos con mayor sobrecarga son también los menos accesibles

Dependencia Automovil

Estacionalidad

Precio Vehiculo Alquiler

Tecnologia Smart

Turismo cultural

Vehiculo Electrico

Transporte Sostenible

3. Incrementar la eficiencia

1. Reducir el peso modal del vehiculo

4. Mejorar el aparcamiento

5. Redistribuir los ﬂUjOS
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Estrategias para desarrollar la movilidad turistica protegiendo los valores ambientales y sociales

Propuesta 1. Reduccion de uso y transformacion del vehiculo privado
[ 4
soseseessnseelisisesss . , : , y
oS5388888800808800888888 =¥ 1.1. Impuesto bonificable sobre el uso de vehiculos de alquiler Tasa segtn la ocupacién
133 T
T Mis de 4 ocupantes | Exentos
§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§ * Tasa variable sobre el precio final al usuario en el uso de vehiculos de alquiler. 4 ocupantes 25%
Se03ssesssessesese * Impuesto base del 10%, aunque se ajusta en funcion de la ocupacion del vehiculo 3 ocupantes 5%
“egsessssesse * Los residentes estan exentos de pago. 2 ocupantes 7,5%
0000000000
ooo:ggssz 1 ocupante 10 %
R 1.2. Transformacion progresiva del parque de vehiculos
09000909000005005666666000
:::§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§§gg§ e Se establecen limites en el naraue de vehiculos de la isla Progresion | Gasdleo | Eléctrico | Gasdleo | Eléctrico| Total
05299220000000000000000000000¢ parq : Alquiler | Alquiler | Privado | Privado | vehiculos
0000000000000000009000000590008 . i & - 4 -
1+ sessasassssssssses Se programa una transformacion hacia energias alternativas. 2015 11000 0 6000 0 17000
000000000000000
‘essessssssse * Para el 2030 los vehiculos con combustibles fésiles se 2030 5500 | 4400 3000 2200 | 15300
':§§§§§§§§§ reducen a la mitad y en 2050 estaran eliminados. Resultados | -50% | +4400 | -50% | +2200 | -10%
000
Propuesta 2. Mejoras en el sistema de aparcamiento y en la intermodalidad
038
131 ﬂ 2.1. Creacidon de nuevos aparcamientos en lugares problematicos
000 P
0g Destino Areza Pla.zas
11 « Aparcamiento reglado, con plazas delimitadas y sensores de plazas. m v. privado
000
 E| tamano queda definido por la capacidad de carga de los destinos y el Macarel_la 1600 20
reparto modal objetivo. Cavalleria 1300 100 -
 Actuacidn en Far de Favaritx, Macarella, Cavalleria i Santa Agueda. Fav?”tx 400 2>
Santa Agueda 400 25
. 2.2. Construccion de estaciones de intercambio modal et o o s on EVALUACION:
R D s carel = incidencia de los objetivos en los proyectos
33 . * Multimodalidad: aparcamiento motorizado y no motorizado y alquiler de o Gl Vacarela
13 bicicletas en accesos a destinos. ® Nuevo intercambio mocal 1 2 3 4 5
334 * Se ubican donde convergen la red de senderos, red de ciclovias y red viaria. P g Propuestas Objetivos
s Se ha elegldo.cm.co Zonas prlorltarlas‘d.e actuauon.en funcion de la capacidad de 1.1. Impuesto bonificable sobre el uso de vehiculos de alquiler
carga en los siguientes destinos: Favaritx, Cavalleria, Macarella, En Porter y
Santa Agueda.
1.2. Transformacion progresiva del parque de vehiculos
. @ 2.3. Limitacidn del aparcamiento con pilonas de madera et detale de s oropuests
.3: en Favaritx o, . . .
* Control del aparcamiento irregular en zonas de vulnerable equilibrio ambiental. 2.1. Creacion de aparcamiento en lugares conflictivos
[ 4
bt * Mediante pilonas y senales de prohibicion se impide el aparcamiento irregular a los
900 destinos mas visitados que lo requieran. 2.2. Construccion de estaciones de intercambio modal
 Actuacion en Favaritx, Cavalleria, Macarella.
2.3. Limitacion del aparcamiento con pilonas de madera
. . . , 3.1. Aplicacion Smart sobre el aparcamiento en playas
Propuesta 3. Medidas de eficiencia con tecnologia Smart 3 P P Pidy
vo0elS ooe 3.1. Aplicacidon Smart sobre aparcamiento y estado de playas Ubcadones de1a pruc
00000000000000000000000 - piloto . , .
3+ ibdddbdaddddddihdas t TT 1. Reducir el peso del automovil en el reparto modal
”‘§ 383§§  Informacion sobre plazas libres de aparcamiento, ocupacion de las playas y 2. Reducir las emisiones hacia la sostenibilidad
32 sssssnses *%s direccion e intensidad del viento Objetivos 3. Mejorar el aparcamiento
noee "33333‘ '353. * Se inicia con una prueba piloto en dos destinos que superan la capacidad de carga 4. Incrementar la eficiencia
“ees %o (Macarella y Cavalleria) y dos destinos que pueden absorber visitantes (Sant 5. Redistribuir los flujos
00000 o0 \ . -
$¢%egese Tomas y Galdana). Se espera una transferencia de visitantes. °
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ANALISIS TOPOLOGICO DEL SERVICIO DE TRANSPORTE PUBLICO

INVIERNO_Grafo accesibilidad real (minutos)

El primer paso fue la seleccion de nodos (localidades) principales de Me-

VERANO Grafo accesibilidad real (minutos)

VERANO Isolineas de accesibilidad real (minutos)

COBERTURA DE LAS PARADAS DE TRANSPORTE PUBLICO

Para comparar la cobertura del servicio de Transporte Publico entre vera-

VERANO _Area de influencia de 300 metros en cada parada.

INVIERNO_Area de influencia de 300 metros en cada parada.

norca y la simplificaciéon de las conexiones (arcos) de estos de acuerdo M no y invierno segun las paradas de autobus operativas se superpuso una = =3
a la cobertura de lineas del Transporte Publico en época estival, cuando area de influencia con radio de 300 metros desde cada parada con las zonas : A : A
todos los nodos seleccionados tienen un arco que los conecta con otro == urbanizadas de la isla. El servicio cubre casi por completo las dreas urbanas : : \
nodo, es decir, una linea de autobus que los conecta con otra localidad. L = =) ! mas consolidadas, mientras que en las urbanizaciones dispersas se eviden- > | _ i) _T‘a i " P N N 8 4 '
cian las deficiencias de cobertura. Existe gran diferencia entre el verano e Vg S i i ) 8y ¢ f ¢\ iteo' : e ¢ o
(o] L [12] [9] [10] NE 12 invierno en las zonas costeras, principalmente turistica, aunque en vera- (UL " _ At d 2 5B *ﬁ"} e " _ TR <. %.4‘
' no también quedan asentamientos dispersos si cubrir como se ve en este R s A = Ve i { g *\ :} ik T -l b i Sy :}

- - z00m del sureste de la isla en verano. & ST RPN SV i b ¥, 0 T LT

A continuacioén se construyeron los grafos de accesibilidad real de verano e invierno en Transporte Publico, en base al tiempo de desplazamiento en s e % & K x . J W,

minutos entre las distintas localidades. Se tuvieron en cuenta todas las lineas que ofrecian servicio entre los nodos. De esta forma se pudo comparar ' ' I S

la accesibilidad total de las localidades en invierno y en verano y compararlas, pero también la accesibilidad teniendo en cuenta la rotura de carga, 4N -

es decir, teniendo en cuenta los transbordos necesarios para llegar de un punto a otro Las isolineas de accesibilidad real en minutos corresponden al sumatorio de mi- - - *'
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topoldgico de la conectividad y accesibilidad de cada las épocas ados (verano/invierno) para simplificar el calculo, se puso de relieve como durante gran parte del afio, diversas localidades de la isla se isla tienen una mayor accesibilidad, asi como las dos principales localidades de Ia gy B Uoarizado ——
una de las localidades. N\ ———— quedan sin servicio de transporte publico, y otras quedan mal servidas debido a la poca frecuencia de paso de los autobuses que dificulta, si no im- isla, Maé y Ciutadella, por ser articuladoras del Transporte Publico y tener como -i.:jd PN Red viaria 0 15 3 6 5 Red viaria 0 5 3 6 5
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o e e e B e e e e e e 1 e e e e 1 ;
| A | LEGISL EXISTENTE. P— = === === S sl el el il 1
' DISTRIBUCION DE LOS ASENTAMIENTOS. ! GISLACION INEXISTENT | AUTOCONTENCION DE MUNICIPIOS | | PACTO DE LOS ALCALDES 20-20-20.
| | | Estado no h ley de fi : N : L@y

. s . . . . T E )

| La estructura en forma de |,3ez. de los .asentamler_mtos dlﬁcul.ta la /< : Alta dependencia de combustibles fosiles en el transporte publico. " e. > ? © o hay una fey de . 1 Transporte para residentes presenta facilidades para ser cubierta debido al b I Tendencias y compromisos internacionales para incrementar la movilidad O
I cobertura del transporte publico y la intermodalidad del mismo. : nanciamiento del transporte pu ) , L . . . : :
I I blico vi I gran porcentaje de autoncontencién de los municipios de Menorca. l limpia y reducir las emisiones de gases nocivos de efecto invernadero. —
| | , | | o g | ico vigente. I S I acto ae Ios
: Los asentamientos de Menorca estan localizados de manera desigual en el territorio, : | I Alcaldes
[ I | [
[ I 1 [
| |
| |

DEFICIENCIAS NO RESUELTAS.

Fallas y debilidades identificadas
por el Plan Territorial Insular (2003)
se mantienen a la fecha. Pocas me-
joras incorporadas.

por lo que la red viaria forma una estructura de espina de pez, es decir una carretera
central este-oeste que comunica las principales localidades de la isla, con rutas secun-
darias que se dirigen hacia norte y sur.

Equipamiento urbano y parque
movil del transporte publico in-
adecuado. No hay informacion
clara e integrada del servicio.

GESTION FRAGMENTADA
Fragmentacion del servicio en tres empresas, concesion que mantiene

blogueada la aplicacién del Plan Director del Transporte (2006) y otras po-
sible mejoras hasta 2018.

ESTACIONALIDAD

Demanda débil y estacional sin politica especifica para potenciar el uso
del transporte publico entre los turistas en temporada alta.

INFRAESTRUCTURA DEFICIENTE.

cccccc

k

La flota de autobuses de Menorca utiliza
energia no renovable, lo que contamina
altamente el medio ambiente. Esto es
perjudicial para la isla, sobre todo consi-
derando que corresponde a una Reserva
de la Biosfera.

La inexistencia de una ley especifica para el
financiamiento del Transporte Publico difi-
culta implementar mejoras en el servicio de
acuerdo a las necesidades de los usuarios.
Es fundamental contar con los recursos sufi-
cientes y de manera constante para un buen

servicio.

CRISIS ECONOMICA Y POLITICAS PUBLICAS.

Multiples recortes de financiamiento en los servicios publicos y en estudios de movilidad.

| 2o

El 2004 fue el ultimo afio que se realizd una encuesta de movilidad en Menorca
debido a la falta de recursos. Esto principalmente por la crisis econdmica exis-
tente en Espafia y las politicas publicas gubernamentales que han llevado a cabo
recortes econdmicos a los servicios publicos.

PAQUETES TURISTICOS.

Amplia oferta de paquetes turisticos que incluyen el servicio de vehiculo particular

de alquiler.

Existe una gran facilidad para que los turistas puedan acceder a un vehiculo alquilado, ya que al comprar el
pasaje aéreo se ofrece el alquiler de un vehiculo desde la misma plataforma, ademas hay una gran oferta
de paquetes turisticos este servicio incluido. Esto dificulta que el visitante haga uso del transporte publico.

r
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Los desplazamientos cotidianos de la isla son en su gran mayoria en el mismo municipio, por ejemplo las dos
principales ciudades presentan una alta autocontencidn en 2004: 95,44% en Ciutadella y 82,44% en Mad (OB-

SAM, 2004). Esto favorece la planificacién del Transporte Publico.

MAYOR COBERTURA EN VERANO.

\/

L) L d
L 4 S
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del transporte publico a mas destinos.

servicio para todo el aio.

SUBVENCIONS PARA GRUPOS DE POBLACION.

Tarifa diferenciada y subencionada para diversos grupos de poblacién .

Es fundamental ofrecer tarifas rebajadas a los usuarios para fomentar el uso del Transpor-
te Publico. Algunos ejemplos son los abonos multi-viaje para estudiantes menores de 21
afos, 50% de descuento para usuarios con alguna minusvalia y también 50% de descuen-
to para mayores de 65 afos (TIB Menorca, 2014).

TURISTAS SIN VEHICULO PROPIO.

La gran mayoria de poblacidn visitante lle- ‘L

ga sin disponer de un vehiculo propio. l

Debido a que la mayoria de turistas viaja a Menorca en
avion, estos no disponen de vehiculo propio para despla-
zarse en laisla. El 73,3% de los visitantes en el ano 2012,
llegaron a la isla via aérea (Segui, 2014).

A raiz del aumento de usuarios en temporada alta, aumenta la cobertura

En la temporada alta de turismo hay una mayor cobertura del transporte publico (1.239,57 tra-
yectos en temporada baja contra 2.390,71 trayectos en temporada alta, OBSAM, 2013) (), con
diversidad de recorridos y mas localidades conectadas. Esto debiera facilitar la financiacién del

BUEN ACCESO A ALGUNOS SERVI-
CIOS COMUNITARIOS.

Alta cobertura del transporte pu-
blico a servicios publicos como el
Hospital y el Instituto desde varias
zonas de la isla.

Existe el compromiso a nivel europeo de la reduccion en las emisiones de los gases con efecto
invernadero en un 20% y una tendencia hacia una movilidad limpia con un transporte publico

eficiente y sostenible.

Por una energia
sostenible local

DECLARACION DE RESERVA DE LA BIOSFERA.

Declaracidon de Reserva de la Biosfera favorece
la posibilidad implementar de politicas orien-
tadas hacia las energias limpias y al financia-
miento de un transporte publico sostenible.

Al ser un territorio considerado Reserva de la Biosfera existe
una mayor conciencia del cuidado y proteccion del medio
ambiente, lo que debiera reflejarse en las politicas publicas
de todas las areas, incluido el Transporte Publico.

CULTURA DEL VISITANTE.

Gran proporcion de turistas de
Menorca tienen un origen con un
alto porcentaje de uso del trans-
porte publico.

La poblacién visitante es de variados orige-
nes, pero existe un gran porcentaje de turis-
tas que provienen de paises con una cultu-
ra y tendencia de utilizar cotidianamente el
Transporte Publico, tales como Alemania o
Inglaterra.

POTENCIALIDAD DEL TIB.

Consorcio del Transporte Publico de las Is-
las Baleares (TIB) se presenta como una po-
siblidad de plataforma de gestidn unitaria
de este modo de transporte en Menorca.

La existencia del consorcio a nivel autondmico puede
ser aprovechada como un drgano gestor y propulsor de
un servicio de calidad para los usuarios, unificando cri-
terios en tarifas y sefalética entre otros, ademas de fis-
calizar que las concesiones actuales cumplan con todas
sus obligaciones.

kL

“Menorca como Reserva de la Biosfera debe potenciar los medios
de movilidad sostenible priorizando el uso de energias limpias y la

eficiencia de un buen sistema intermodal.”

>

| “El transporte publico es el modo motorizado con mayor potencial para hacer la movilidad
mas sostenible en la isla, reduciendo las emisiones de CO2, transportando eficientemente ma-
| yor numero de personas de una forma economica, ambiental y socialmente mas equilibrada.”

VOS

Incrementar la eficiencia en la gestion del servicio, explotando el
consorcio TIB, con la integracion de las tres companias y poten-

ciando las oportunidades y fortalezas existentes.

' rasy mejorando las existentes.

Perfeccionar el equipamiento urbano y parque movil
. del transporte publico, creando nuevas infraestructu-

o 15 @

Aumentar el peso del transporte publico en el reparto mo-
dal de desplazamientos cotidianos, alcanzando un 20% de

utilizacion al ano 2030.
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PrROYECTO 1.1

Potenciar el consorcio TIB con una autoridad |

publico.

El primer objetivo hacia referencia a la mejora en la gestion del servicio porque, tal y como |
se desarrolla en el capitulo de la memoria, la relacion entre las tres empresas operadoras
es muy deficiente y esto provoca que los usuarios reciban un mal servicio de transporte |

Las funciones del consorcio de Transportes de las Islas Baleares (TIB) en este aspecto son
fundamentales pero ahora esto sdlo se traduce en una pdgina web y la imagen exterior de |
los autobuses.Es necesario una autoridad del transporte territorial para la Isla de Menorca
asi como Mallorca tiene su consorcio del Transporte.

territorial del transporte insular nueva: el Con-
sorcio de Transportes de Menorca dotandola
de recursos y personal suficiente para que se |
de cumplimiento a los objetivos.

Modernizar la infraestructura y el parque movil del transporte publico y proporcionar informacion

clara y actualizada del servicio durante todo el ano.
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Crear un departamento de sequimiento y fiscalizacion de la concesion.

Transportes de las Islas Baleares (TIB)

Consorci
de Transports
de Mallorca

Consorci
de Transports

de Menorca

| ' OBJETIVO:

Incrementar la intermodalidad, haciendo mas accesible y confortable el servicio y ofreciendo informacion clara a los usuarios.

1
: ACTUACIONES:

Gobierno Consell Insular _ Empresas Asociaciones |
Ayuntamientos :
Islas Baleares | | de Menorca operadoras de usuarios |
Autocares Torres |
Transports de Menorca S.A. |
Autos Fornells
[ e e e e e e e e B e e B B e 1 |

" OBJETIVO:

por el consorcio TIB.

ACTUACIONES:

PROYECTO 1.2.

Realizar el seguimiento y monitoreo de las concesiones.
Realizar un estudio de la factibilidad de una concesidn unica en 2018 para todo el servicio de Menorca.

Asegurar que las empresas operadoras cumplan con sus obligaciones y con las directrices establecidas

Afadir informacion completa en las paradas es una primera accion muy necesaria. Sin emargo, el proyecto debe ir mds alld e ir sustituyendo las paradas existentes por unas que puedan contener una pantalla. La parada pueden ser sencillas o mds com-

Establecer un sistema tarifario unico para todo el servicio del transporte publico.

Abonos de transporte
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OBIJETIVOS:

ACTUACIONES:
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Integrar los trayectos de las tres compaiias.

% € mSkK

Integrar los abonos de transporte e incrementar la variedad de los titulos
segun necesidades de uso.
Unificar criterios de tarificacion por kildmetros.

|

- _PROYECTO 2.1,
Mejorar la infraestructura fija y la informacion disponible del servicio de manera proporcional a su

| USO y atendiendo a un modelo de movilidad intermoda/. .................................................................................................. >
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---- Definir la mejor localizacidon de las paradas facilitando la intermodalidad.

|
| :-1---- Uniformizar el disefio de las paradas de autobuses y garantizar su accesibilidad con la sefialética adecuada.
c 1

-+~ Exponer en cada parada la informacion de las lineas que la sirven con una grafica unificada.

|
| i+~ Instal-lar pantallas en las paradas con esta informacidon a tiempo real y que funcionen con energia solar.
- 1 Elaborar un plano de la totalidad del servicio actualizado en cada temporada y actualizar la pagina web vinculada a una aplicacién que den acceso
| .
|

a la informacion a los usuarios del transporte publico.
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Leyenda
I Urbanizado

Red viaria

® Nodos de intercambio
modal

Rutas de senderismo B’ién

Definir la mejor localizacion de las paradas facilitando
- : la intermodalidad, con espacio para dejar las bicicletas

o k= y uniformizando su disefio. También se tiene que garan-
tizar la accesibilidad con la sefialética adecuada y pre-
ver estacionamientos para los vehiculos privados si se
potencian estaciones intermodales o en los accesos a
espacios naturales protegidos.

T

Una buena aplicacion ser-
viria tanto a residentes en
la isla como a visitantes
que usen puntualmente el
servicio. Puede dar infor-
macion actualizada de los
horarios o de las inciden-
cias en el servicio. También
se usaria la misma aplica-
cion para conectarse a la
red de conexion inalambri-
ca de los autobuses.

pletas segun las necesidades, pero todas deben disponer de un sistema de alimentacion mediante placas solares que permita tener acceso a informacio a tiempo real sobre la llegada del préximo autobus. También deben prever un lugar para sentarse

‘ ! OBJETIVO:

Es prioritario integrar los trayectos de las tres compafiias actuales, de manera que los abonos de transporte permitan utilizar todo el servicio |

de la isla. También es necesario incrementar la variedad de los titulos, especialmente para adaptarse a las necesidades de movilidad de los

turistas que podrian utilizar el servicio intensivamente durante una estancia corta.
Por un lado se tienen que unificar criterios de tarificacion por kilémetros para los billetes sencillos y por otro ampliar la gama de abonos de |

manera que se contemplen opciones de intermodalidad con transporte maritimo entre islas, bicicletas, etc.

| y, si es posible, un pequefio techo donde resquardarse del sol y la lluvia.

. _PROYECTO 2.2,

Hacer mas eficiente el servicio y disminuir las emisiones de CO2.

ACTUACIONES:
Sustituir paulatinamente la flota de autobuses con vehiculos que usen energias renovables.
Reducir el tamaino de los autobuses con menores flujos por trayecto.
Adaptar la flota existente, y prever los espacios en la nueva flota, para usuarios con movilidad reducida y para
transportar bicicletas y equipaje.
La nueva concesion debera tener un capitulo para marcar los criterios y los requerimientos acerca de la flota
de vehiculos para los nuevos operadores.

Para poder realizar este proyecto serd necesario redactar un estudio de flujos y parque movil del transporte publico y de la red viaria de Menor-
ca. De esta manera se podrd argumentar una propuesta para mejorar el parque movil de acuerdo a los resultados arrojados por estudio.

Para poder evaluar los resultados, seran importantes las encuestas de satisfaccion del servicio por parte de los usuarios a medida que se va sus-
tituyendo el parque movil, asi como valorar la eficiencia del parque mavil cinco afios después de su renovacion.

. Adecuar el parque movil del servicio de autobuses en concordancia con la demanda y las nuevas tecnologias.

Autobuses eléctricos de carga inaldmbrica: primeros test en Londres.
http.//www.industriaenergia.it/bus-elettrici-a-ricarica-wireless-primo-test-in-gran-bretagna-5013.html

La tecnologia de carga inaldmbrica para vehiculos eléctricos de induc-
cion llega a Gran Bretaia, con una primera prueba en el sector del trans-
porte publico. En Milton Keynes, una ciudad residencial de cerca de 190
mil habitantes, en el noroeste de la capital inglesa, pronto entraran en
funcionamiento 8 buses equipados con esta tecnologia.

Battery
Cells Charger
y Gontral Unit

La puesta en marcha se lleva a cabo después de la prueba de carretera
que durd cinco anos que involucaron diferentes agentes como la division
europea de la japonesa Mitsui y la consultoria de ingenieria Arup.

Las expectativas son altas. Los atobuses eléctricos serdn capaces de igua- o Wit
ammunication

lar el rendimiento de sus “colegas” diesel: garantizar 17 horas de servicio i
continuo siete dias a la semana. ¢ Como se puede consequir? Los 8 bu-
ses del programa experimental volverdn a cargar el depdsito durante la

“ ” L iy ARUP efls
noche. En este “relleno largo”, hay que afadir también que se vuelve a R
llenar de forma corta durante el viaje a través de placas de induccidn especiales colocados bajo la superficie de la carretera. Se trata de dos

paradas de 10 minutos, coincidiendo con la llegada a la terminal y el cambio de conductor en el timdn.

Primary Coils

masp < MITSUI & CO. EUROPE PLC

En su informe, el Instituto de Ingenieros Electronicos y Eéctricos (IEEE Spectrum) se explica de este modo la carga inductiva: “La carga por
induccidn ocurre cuando la corriente eléctrica pasa a través de una bobina, crea un campo magnético, el cual, a su vez, induce una corriente
en cualquier bucle conductor cercano. Cuando un autobus se detiene en cualquiera de las estaciones de carga, sus bucles de induccion de a
bordo, bajaran cuatro centimetros por encima del suelo, entrando en el campo magnético. La corriente resultante llenasus baterias lo sufi-
ciente para asegurarse de que tiene suficiente energia para llegar al otro extremo de la ruta y hasta la proxima carga”.

Entre las ventajas de este tipo de carga no hay duda de que el uso de baterias menos voluminoso y mds ligero.
El proyecto de Milton Keynes podria dar indicaciones utiles sobre la posibilidad de repetir o no la operacion en una escala mds grande, qui-

zds en otras partes del mundo. En caso de resultado positivo es probable que abrir perspectivas interesantes para el cambio en el campo del
transporte de superficie y no publico.

Fomentar el uso del transporte publico.

Ll Ajuntament de Mad

Teniendo en cuenta que uno de los objetivos se referia a aumentar el peso de la movilidad en transporte publico hasta un 20% de la movilidad
total el 2030, se debe empezar a tomar medidas drdsticas para incrementar el uso de este servicio. La ultima encuesta de mobilidad realizada en
2004 en la isla desvelaba que sdlo el 1.8% de los trayectos realizados en la isla se hacian en transporte publico. El objetivo es ambicioso per no
imposible y, de hecho, ya hay campanas en pro del los beneficios de dejar en coche en casa, pero deberian focalizar la antencion también en los
beneficios que tiene el uso del transporte colectivo y no solamente en los aspectos perjudiciales del vehiculo privado.

PROYECTO 3.1.

Realizar una campana de fomento del uso del transporte publico.

Talleves Educativos

: OBJETIVO:

Sensibilizar a la poblacion de los beneficios del uso del
transporte colectivo.

ACTUACIONES:

[
[
[
I
A parte de la campafia publicitaria convencionaly de | Disefar talleres para centros educativos y la poblacion resi-
I
I
[
[

los talleres que implican una sensibilizacion mds acti-
va haciendo participar a la poblacion, también se pro- ., L ., ,
pone crear una marc, un simbolo, que ponga en relie- Elaboracion y distribucion de folletos y carteles, ademas de
ve una forma de entender el tursimo, mds respetuoso documentos audiovisuales.

con el medio ambiente: “Usa el transporte y estards %+ — = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = = 4
cuidando la isla”.

dente.

En lo referente al seqguimiento de los resultados, es muy util realizar encuestas de satisfaccion de los talleres asi como un monitoraje contignua de los
resultados de uso del servicio de transporte publico, pidiendo datos a las operadoras de forma periddica.

_PROYECTO 3.2,

Ofrecer estimulos para hacer atractivo el uso del transporte publico.

: OBIJETIVO:
Aumentar el uso del transporte publico respecto a los otros modos de transporte ofreciendo servi-
cios adicionales para los usuarios.

|

|

| ACTUACIONES:

I Dotar de Wifi a los autobuses.

: Establecer convenios con el sector privado y centros educativos.

Una forma de incentivar el uso del trans-
porte publico entre los residentes es aco-
modar los horarios segun las rutinas de
la poblacion, ya sea con sus puestos de
trabajo, de estudio o de ocio. Actualmen-

CTMenorca - )
Wi-Fi te hay servicios especiales como el Jaleo
Bus que pueden servir de precendente si
—— se quiere adaptar el servicio a la cuotidia-
nedad de los menorquines. Un camino a
R explorar es la firma de convenios con em-
presas, de manera que ambos sectores
LOGIN . .
salgan beneficiados.

LOGOUT

En la parte trasera de los autobuses es comun ver la simbologia de los servicios que ofrecen los vehiculos. En el caso de Menorca, si ofrecen servi-
cios que sean compatibles entre los usuarios visitantes y los residentes tendremos una flota versdtil y util durante todo el afio.
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